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تورا  د يل شهادة ا ث أطروحة مقدمة  ثا طور ا علوم ااقتصاديةا  في ا

قل واإمداد :شعبة  إقتصاد ا

ب:                         طا تور:                                       إعداد ا د  إشراف اأستاذ ا
ميت                                                  رزاق تو  عيسى مرازقة          عبد ا

 
اقشة م ة ا ج  أعضاء 

لقب رتبة ااسم وا جامعة اأصلية ا صفة ا  ا
ي علي رحال عا تعليم ا ة  أستاذ ا  رئيسا 1جامعة بات

ي عيسى مرازقة عا تعليم ا ة  أستاذ ا  مقررا 1جامعة بات
ي دين بن تر ي عز ا عا تعليم ا ة جامعة  أستاذ ا طي  عضوا 2قس

ي ةأستاذ يلى قطاف عا تعليم ا  عضوا 1 سطيفجامعة  ا
ة ة  أستاذ محاضر "أ" سليم بوق  عضوا 1جامعة بات
ي ة  أستاذة محاضرة "أ" وافية تجا  عضوا 1جامعة بات

 

جامعية ة ا س  ا

موافق 1341-1341  م 2111-2112ـ:  هـ ا

ختناقات المرورية في الوسط الحضري وأثارها على أداء اإ
 واإدارات العمومية بمدينة باتنة ااقتصادية المؤسسات

  



 



 

ذا  و زيد  ان أحسن و و غ ير هذا   :ِ تابًا في يومِهِ إا قال في غد تب  إنسان   "إني رأيت  انه ا ي

يل  عبر، وهو د ان أجمل وهذا من أعظم ا و ت رك هذا  ان أفضل، و و ق دم هذا  ان ي ستحسن، و

بشر". نقص على جملة ا  على إستياء ا

دين اأصفهاني )عماد   م( 1251 – 1125ا

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



رات تش  ا

ر ه سبحانه وتعالىالحمد والثناء و       العلي القدير على نعمه الظاهرة والباطنة والذي أمدني  الش

 بالعون على إنجاز هذا العمل.

إعترافا بالفضل والتقدير بالجميل، ا يسعني وأنا أنتهي من إعداد هذا العمل إا أن أتوجه بجزيل     

تور  متناني الى اأستاذ الد ري وا  ونصائحه ، وتوجيهاته لقبوله اإشراف على هذا العمل عيسى مرازقةش

ثيرة إالقيمة ومتابعته المستمرة طيلة إشرافه على اأطروحة، وعلى الرغم من  ثرة مسؤولياته رتباطاته ال و

علي في تخصيص وقت إستقبالي، نسأل اه أن يطيل في عمر ويجعله سندا للجامعة لم يبخل ومهامه 

 الجزائرية. 

ر وأتوجه بخالص       ون على إنجاز هذا العمل ل من ساعدني وقدم يد العالى وتقديري  يعرفاني و ش

تور  ر الد  الذي قدم لي يد المساعدة وشجعني على إتمام هذا العمل. سليم بوقنةالمتواضع، وأخص بالذ

ر      وأحييهم تحية ى قبولهم مناقشة هذا العمل والتقدير الى أعضاء لجنة المناقشة علما أتوجه بالش

 خاصة. 

 

 

الطالب                                                                                                  

 

 



 اإهداء

مل الصفات، والصاة والسام على سيدنا وحبيبا محمد رسول اه صلى اه عليه  الحمد ه المنعوت بأ

 وسلم صاحب المعجزات نبي الهدى والرحمة، وعلى أله وأصحابه الغر الميامين. 

ريمين الحبيبين اللذا أهدي عملي هذا الى  حفظهما اه ورعاهما.ن سهرا على تربيتي، الوالدين ال

 : حافظ، عزيز، عبد الحميد.اأعزاء الى اإخوة

 اأهل واأصدقاء. الى 

ل محب ه والوطن والعمل.   الى 

 .الى هؤاء أهدي هذا العمل
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عام فهرس ا  ا

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

محتوياتفهرس   ا

 

 

 

 

 



رس   ياتف  المحت

II 

 

صفحة محتوياتفهرس  ا  ا
I عام فهرس ا  ا
II  محتوياتفهرس  ا
IX  جداولفهرس  ا

XVII ال  فهرس اأش
XXII خرائط  فهرس ا
XXIV صور  فهرس ا

 مقدمة 1
فصل اأ  13 ة المرور وتحديات التنقل  ول:ا   في الوسط الحضري حر
مبحث اأ  15 ة النقل والمرور ول:ا   الحضري الوسطفي  حر
مطلب اأول: 15   الحضري الوسطفي التنقل  ا
 تطور المدينة والحاجة الى التنقل أوا: 15

  الحضري الوسطفي النقل والتنقات  ثانيا: 17
ثا 18   اليومية في الوسط الحضري  رحاتال :ثا
ثاني: 61 مطلب ا ة وأنماط التنقل  ا  الحضري  في الوسطدوافع الحر
ث: 62 ثا مطلب ا  المؤثرة في نموذج توليد الرحات العوامل ا
 مستوى الدخول أوا: 62
بات ثانيا: 62 ية المر  مل
ثا: 65 انية ثا  الزيادة الس

مطلب 68 ة  :رابعا ا  ط الحضريالوس فيتحديات التنقل والحر
 ااختناق الجوي  أوا: 31
ي  ااختناق  ثانيا: 36  الس

ثا: 33  ااختناق في الموانئ  ثا

 ااختناق داخل وسائط النقل العام رابعا: 32
ة المرور واازدحام عبر الطرق خامسا: 32  حر

ثاني: 35 مبحث ا ستعماات اأرض ا ة النقل والمرور وا   العاقة التبادلية بين حر
مطلب اأول: 35   في الوسط الحضريطرق النقل والمرور  ا
 في الوسط الحضريطرق النقل  أوا: 35
 حصر المرور واستخداماته ثانيا: 30
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ثاني: 23 مطلب ا  تحليل إستخدامات اأراضي من منظور مروري  ا
اني للرحاتدور  :أوا 22  إستعماات اأرض في الجذب الم
اني لمواقف السيارات  :ثانيا 22  في الوسط الحضري التحليل الم
ثا 22  محطات تعبئة الوقود :ثا
 رع واالش تجهيزمحتويات  :رابعا 22
ث: 22 ثا مبحث ا  النمذجة ودراسات الطلب على المرور  ا
مطلب ااول: 22  نظرية المراحل الثاث لقياس التدفق المروري  ا
 سرعة المرور أوا: 22
 دراسات أحجام المرور  ثانيا: 28
ثا: 53 ثافة المرورية ثا  ال

ثاني: 52 مطلب ا  صياغة أنظمة النقل وفق نماذج علمية ا
 نموذج نشوء الرحات  أوا: 52
 نموذج توزيع الرحات  ثانيا: 50
ثا: 26 ل المجزأ  ثا  نموذج الش
ة النقل  رابعا: 23  نموذج تحديد شب
فصل  25  خاصة ا
ثاني: 22 فصل ا  الوسط الحضريفي إختناقات المرورية لفسرة العوامل الم   ا
مبحث اأول: 27  في الوسط الحضري طبيعة اإختناقات المرورية  ا
مطلب اأول: 27  اإختناقات المرورية ا
 اإزدحام واإختناقات المرورية أوا: 28
ون اإختناق المروري مفرطا؟ ثانيا: 70  متى ي
ثا: 71  التضيقات المرورية )عنق الزجاجة(  ثا
 النقل خدمات اإختناق المروري وطبيعة العاقة بين العرض والطلب على رابعا: 73
 أنماط ااختناقات المرورية  خامسا: 75
ررة 1 75  . اإختناقات المرورية المت
ررة6 75  . اإختناقات المرورية الغير المت
م 72 ثاني:ا انية الوصول اإختناق المروري  تأثير طلب ا  الحضريفي الوسط على إم
 قياس سهولة الوصول بااعتماد على المسافات أوا: 77
قياس سهولة الوصول بااعتماد على الحد اأدنى من التغيير في وسيلة النقل بين  ثانيا: 77
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 ل تجمعين حضريين
ثا: 77  قياس سهولة الوصول بااعتماد على الزمن الازم الذي تستغرقه الرحلة ثا
ثاني: 70 مبحث ا  في الوسط الحضري العوامل المفسرة لإختناقات المرورية  ا
مطلب ااول: 81 لي ا  عوامل المستوى ال
ثاني: 83 مطلب ا  عوامل المستوى الجزئي ا
ث: 88 ثا مطلب ا  عوامل خارجية المنشأ  ا
ث: 08 ثا مبحث ا  اإختناقات المرورية: الطرق والمؤشرات قياس  ا

مطلب اأول: 100 ثافة( ا انية )مؤشرات التدفق/ ال  المؤشرات الم
ثاني: 103 مطلب ا  القائمة على التأخير والمؤشرات  مؤشرات السرعة ا

ث: 111 ثا مطلب ا    درجة الموصوليةوالمؤشرات القائمة على  مؤشرات مستوى الخدمة ا
رابع: 113 ب ا مطا  مؤشرات محطات الوقوف ومسافاتها البينية ا
فصل 160  خاصة ا
ث: 161 ثا فصل ا أداء المؤسسات واإدارات العمومية  علىتقييم تأثيرات اإختناق المروري  ا

 في الوسط الحضري 
مبحث اأول: 166   تقييم اأداء المؤسساتيل عامالنظري الطار اإ ا
مطلب اأول: 163 وناته ا  مفهوم تقييم اأداء وم
 لتقييم اأداء اإطار المفاهيمي أوا: 163
ونات تقييم اأداء ثانيا: 165  م
 الفعالية. 1 162
فاءة. 6 162  ال
ثاني: 167 مطلب ا  أساليب تقييم اأداء  ا
 اأساليب التقليدية. 1 167
 . اأساليب الحديثة6 160
ثاني: 131 مبحث ا  اأساليب ااقتصادية المستخدمة في تقييم ااختناقات المرورية  ا
مطلب اأول: 131   المرورية ااختناقات تقييم في المستخدمة التقليدية اأساليب ا

ثاني: 133 مطلب ا  المرورية  اإختناقات تقييم في ااقتصادية الحديثة اإسهامات ا
 النظرية اإقتصادية في اإختناق المروري  أوا: 133
 إقتصاديامستويات اإختناق المروي "المثلى"  ثانيا: 135
ث: 132 ثا مطلب ا  قيمة الوقت عند تقييم تأثيرات اإختناق المروري ا
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 نظرة حول اإستخدام اليومي للوقت أوا: 137
 مؤشرات إستخدام وقت العمل  ثانيا: 138
ثا: 123  إحصاء إنتاجية العمل ثا
 التنقل عند تقييم تأثيرات ااختناق المروري زمن قيمة معرفة رابعا: 125
 الوقت  لقيمة الطريق مستخدمي تقدير في . التباين1 125

 . إنتاجية زمن التنقل 6 156
ث: 155 ثا مبحث ا  دراسة تأثيرات اإختناق المروري على أداء المؤسسات واإدارات العمومية  ا
مطلب ااول: 157  التاثيرات النفسية لإختناق المروري على أداء العاملين  ا
مطلب  158 ثاني:ا  التاثيرات اإنتاجية المرتبطة باللوجيستيات وسير اأعمال  ا
ث: 150 ثا مطلب ا اليف ا ات على المترتبة الت  يوميا  العاملين نقل بسبب الشر
فصل 123  خاصة ا
رابع: 122 فصل ا  في الوسط الحضري اإستراتيجيات الازمة إدارة اإختناقات المرورية  ا
مبحث  122  إستراتيجيات خفض الطلب  اأول:ا
مطلب اأول: 127  إدارة عمليات المرور ا
ثاني: 176 مطلب ا  تعزيز النقل العام في المناطق الحضرية من أجل التنمية المستدامة ا

ث: 178 ثا مطلب ا   التنقات إدارة ا
وب 1 178  . التشارك في وسيلة الر
 . أنماط التنقل غير األية 6 170
 . السير عبر اأقدام1.6 170
 . الدراجات الهوائية6.6 180
ات3 181  . إدارة التنقات في الشر
 الامادي النقل . نظام2 186
 . تغيير سلوك المتنقل5 183
 . تسعيرة إستخدام الطرق ومواقف السيارات2 183
رابع: 187 مطلب ا برى ات إدارةإستراتيجي ا  المدن ال
ة المرور: جديدةعواصم  . إستحداث1 187  نماذج لتسيير حر
هولم نموذجا 6 187  . إستراتيجية مدن خالية نسبيا من المواصات: العاصمة ستو
ثاني: 100 مبحث ا  إستراتيجيات مواجهة العرض  ا
مطلب ااول: 100 امل ا  تخطيط النقل المت
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ثاني: 101 مطلب ا  التوزيع المتغير للطرق والمساحات العامة اأخرى ا
ث: 106 ثا مطلب ا انية ااستفادة من خدمات النقل المستدام  ا  زيادة إم
فصل 103  خاصة ا
فصل  102 خامسا  مدينة باتنةحصر أحجام التدفق المروري عبر طرقات دراسة ميدانية ل :ا
مبحث  105  باتنةأنماط التنقل بمدينة  وتحليلتقديم مجال الدراسة : اأولا
مطلب اأول: 105  بطاقة تقنية عن مدينة باتنة ا
ثاني 107 مطلب ا  تقسيم منطقة الدراسة الى المناطق المرورية  :ا

مطلب  600 ثا ثا  الدراسة النقل وتحديد أنماطه بمنطقةتحليل خصائص  :ا
ة الطرق بالموازاة مع تطور مساحة مجال الدراسة  أوا: 600  تطور شب
  بمدينة باتنة نقلتأنماط ال خصائصدراسة  ثانيا: 601

 . إحصائيات الخطوط الحضرية للنقل الجماعي1 601
سي راديو 6 603 ات طا  . حصر سيارات اأجرة وشر
 . النقل النوعي3 602
 . المحطات البرية بمدينة باتنة2 605
بات بمدينة باتنة 5 607  . حظيرة المر
 . دراسة المواقف الحضرية إنتظار السيارات2 607
مبحث 608 ثاني: ا ة النقل والمرور لمدينة باتنة  ا اني لحر  التحليل الم
مطلب 608  عبر طرقات مدينة باتنة المروري رحصدراسة ال اأول: ا
بات من والى مدينة باتنة ما بين ) أوا: 600  ( 18:00 – 02:00حصر أعداد المر
 حصر حجم التدفق المروري عند النقاط السوداء لاختناق المروري في مدينة باتنة ثانيا: 622
زمسجد العتيق" المفترق الطرق "النقطة السوداء لاختناق المروري:  .1 622  المدينة بمر
المحطة  –محطة أذرار الهارة لنقل المسافرين . النقطة السوداء لاختناق المروري: 6 650

 الجديدة
ثا 656  حصر حجم التدفق المروري عند التقاطعات المزودة باإشارات الضوئية :ثا

 من طرق مدينة باتنة  رصد زمن التأخير عند مقطع معين :رابعا 655

بات وطاقتها التحميلية  :خامسا 652  من طرق مدينة باتنة      عبر مقطع معينحصر أعداد المر

ثاني 650 مطلب ا  مصفوفة قياس سهولة الوصول إعتمادا على جملة من المعايير :ا

 قياس سهولة الوصول إعتمادا على حصر زمن التنقل بين خطوط النقل الحضري  أوا: 650

  (الخاصقطاع الحصر زمن التنقل بين خطوط النقل الحضري الجماعي ) .1 650
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 العام( القطاعحصر زمن التنقل بين خطوط النقل الحضري الجماعي ) .6 626
  حصر زمن التنقل بين تجمعات حضرية أخرى. 3 622
 قياس سهولة الوصول إعتمادا على معيار المسافة  ثانيا: 625

ثا 628 قياس سهولة الوصول إعتمادا على أعداد مواقف اانتظار بين خطوط النقل  :ثا
 الحضري 

. قياس سهولة الوصول إعتمادا على معيار عدد المواقف بين خطوط النقل الحضري 1 628
 )القطاع الخاص(

خطوط النقل الحضري بين قياس سهولة الوصول إعتمادا على معيار أعداد مواقف . 6 620
 العام()القطاع 

ث 670 ثا مطلب ا ة المشاة عند مقاطع معينة من طرق مدينة باتنة :ا  مسح حر
ة المشاة عند  أوا: 670  ضوئية الشارات المزودة باإتقاطعات الرصد حر

ة المشاة عبر مقاطع معينة من طرق مدينة باتنة  ثانيا: 671  حصر حر

فصل 673  خاصة ا
فصل 672 سادس ا ختبار فرضيات الدراسة  تحليل ومناقشة نتائج العمل ااستبياني :ا  وا 

مبحث 675   تحليل ومناقشة نتائج العمل ااستبياني اأول: ا
مطلب اأول: 675  العينةأفراد وصف خصائص  ا
ثاني 682 مطلب ا مي ل :ا  طبيعة تنقات العاملين بمدينة باتنة نتائج التحليل ال
مطلب 600 ث: ا ثا يفية لإختناق المروري على أداء  ا مية وال تحليل نتائج تأثيرات الجوانب ال

 العاملين بالمؤسسات واإدارات العمومية بمدينة باتنة 
مبحث  331 ثانيا  عرض نتائج الدراسةو إختبار الفرضيات  :ا
 ثبات أداة ااستبانة أوا: 336

 إختبار التوزيع الطبيعي ثانيا: 333

ثا: 332  تحليل معامل اإرتباط "بيرسون" ثا

 معايرة نماذج تحليل تباين اإنحدار  رابعا: 335
 . إختبار الفرضية الفرعية اأولى1 337
 . إختبار الفرضية الفرعية الثانية6 321
 . إختبار الفرضية الفرعية الثالثة3 322
 الفرعية اتوالفرضي الرئيسية ةبالنسبة للفرضي "t"إختبار قيمة  خامسا: 328
 اإختبارية للفرضيات الفرعية t. اختبار قيمة 1 328
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 اإختبارية بالنسبة للفرضية الفرعية اأولى  t. اختبار قيمة 1.1 328
 اإختبارية بالنسبة للفرضية الفرعية الثانية  t. اختبار قيمة 6.1 320
 بالنسبة للفرضية الفرعية الثالثة  اإختبارية t. اختبار قيمة 3.1 351
 اإختبارية بالنسبة للفرضية الرئيسية t. قيمة 6 356
 خاصة الفصل 352
 الخاتمة  355
 أفاق الدراسة 326
 الملخص 322
 الملخص باللغة العربية 325
 الملخص باللغة اإنجليزية 327
 الملخص باللغة الفرنسية 320
  قائمة المراجع 371
 الماحق 370

 



 

 

 

 

 

 

جداول  فهرس ا
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صفح ةا جدول  جدول عنوان ا  رقم ا
جدول رقم ) توزيع الرحات حسب الغرض وواسطة النقل المستخدمة  63  (1ا

جدول رقم ) تصنيف خصائص الطرق داخل المنطقة الحضرية 37  (2ا

ستخداماته 26 جدول رقم ) أنواع حصر المرور وا   (3ا

جدول رقم ) توزيع الرحات اليومية بين المدن 21  (4ا
معدل نصيب الفرد من عدد السيارات لدول من حيث ترتيب الدول  01

  1000مختارة عام 
جدول رقم )  (5ا

جدول رقم ) مؤشرات اإختناق المروري، واأشخاص المعنيون بها  00   (4ا

مستويات الخدمة واأحجام المرورية القصوى للطرق السريعة تحت  106
 حاات التدفق الحر 

جدول رقم )   (4ا

جدول رقم ) التسلسل الهرمي للسرعات العملية داخل المدينة  102   (4ا

جدول رقم ) عملية رصد زمن التأخير عند التقاطع 110   (4ا

جدول رقم ) مستويات الخدمة ونسبة مشغولية على طريق حر 116   (15ا

جدول رقم ) قائمة بمؤشرات اإختناق المروري 115   (11ا

جدول رقم ) العمل التقويمي والمتاحعناصر وقت  130  (12ا

جدول رقم ) توقيتات وصول اأفراد الى أعمالهم  127  (13ا

ات المرور  128 جدول رقم ) توقيتات االتزام بترك العمل تفاديا لمش   (14ا

جدول رقم ) عرض شامل لنوعية تأثيرات اإختناق المروري 120   (15ا

لفة في  171 ي ضبط التقييم المنفعة مقابل ال جدول رقم ) لسرعة لالدينامي   (14ا

ك  175 اإختافات في المتغيرات الرئيسية المنتقأة بين المدن ذات الس
ك الحديدية الضعيفة، و المدن التي  الحديدية القوية، والمدن ذات الس

ك حديدية.   ليس لها س

جدول رقم )  (14ا

باتنة )القطاع  -الحالية استغال خطوط النقل الحضري الوضعية  606
  الخاص والعام(

جدول رقم )   (14ا

سي راديو 603 جدول رقم )  النقل بواسطة سيارات اأجرة وسيارات طا   (14ا

جدول رقم  خصائص النقل النوعي لمدينة باتنة 602  (25)ا

جدول رقم خصائص المحطات البرية بمدينة باتنة  605  (21) ا

ما  بإتجا بلدية عين التوتةمنطقة الحصر: المدخل الجنوبي لمدينة باتنة  610
 (18:00 -02:00) بين

جدول رقم )   (22ا
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بات الداخلة من اإتجا الجنوبي الى مدينة  612 المتوسط اليومي أعداد المر
 (18:00 -02:00باتنة ما بين )

جدول رقم )   (23ا

بات الخارجة من مدينة باتنة نحو المناطق المتوسط اليومي  610 أعداد المر
 (18:00 – 02:00الجنوبية المجاورة ما بين )

جدول رقم )  (24ا

ما  بإتجا بلدية فيسديس منطقة الحصر: المدخل الشمالي لمدينة باتنة 666
 (18:00 - 02:00بين )

جدول رقم )  (25ا

بات  668 الداخلة من المناطق الشمالية المتوسط اليومي إجمالي أعداد المر
 (18:00 – 02:00بإتجا مدينة باتنة ما بين )

جدول رقم )  (24ا

بات الخارجة من مدينة باتنة نحو  631 المتوسط اليومي إجمالي أعداد المر
 (18:00 – 02:00المناطق الشمالية المجاورة ما بين )

جدول رقم )  (24ا

ما بين  بإتجا بلدية تازولت لمدينة باتنةمنطقة الحصر: المدخل الشرقي  632
(02:00 – 18:00 ) 

جدول رقم )  (24ا

بات الداخلة الى مدينة باتنة من ااتجا  620 المتوسط اليومي أعداد المر
 ( 18:00 – 02:00الشرقي ما بين )

جدول رقم )  (24ا

بات الخارجة من مدينة باتنة باإتجا  623 المتوسط اليومي أعداد المر
 (   18:00 – 02:00الشرقي ما بين )

جدول رقم )  (35ا

حصر حجم التدفق المروري عند النقطة السوداء لاختناق المروري:  622
زمسجد العتيق" المفترق الطرق "  المدينة بمر

جدول رقم )  (31ا

المروري عند النقطة السوداء لاختناق المروري: حصر حجم التدفق  650
  المحطة الجديدة –محطة أذرار الهارة لنقل المسافرين 

جدول رقم )  (32ا

جدول رقم )  الضوئية عند التقاطعات المزودة باإشارات المروري حجم التدفق حصر 653  (33ا

 –جويلية  5رصد زمن التأخير عند مقطع معين من الطريق "حي  655
ز عبروق مدني("  مفترق الطرق   الجامعة )مر

جدول رقم )  (34ا

بات وطاقتها التحميلية عبر مقاطع معينة من طرق  652 حصر أعداد المر
     مدينة باتنة 

جدول رقم )  (35ا

والحافلة من حيث الطاقة نموذج المقارنة بين السيارة الخاصة  657
اب    اإستيعابية أعداد الر

جدول رقم )   (34ا

حصر زمن التنقل بين خطوط النقل الحضري الجماعي )القطاع  620
 الخاص(

جدول رقم )  (34ا
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لعام(حصر زمن التنقل بين خطوط النقل الحضري الجماعي )القطاع ا 626 جدول رقم )   (34ا
جدول رقم ) تجمعات حضرية أخرى )م ختارة(حصر زمن التنقل بين  622   (34ا

مصفوفة قياس سهولة الوصول بين التجمعات الحضرية حسب معيار  622
م(  المسافة )ال

جدول رقم )  (45ا

ل  628  خطوط النقلقياس سهولة الوصول إعتمادا على عدد المواقف بين 
 )القطاع الخاص( الجماعي الحضري

جدول رقم )  (41ا

خطوط النقل قياس سهولة الوصول إعتمادا على عدد المواقف بين  620
 الحضري )القطاع العام( 

جدول رقم )  (42ا

ة المشاة عند تقاطع ذات إشارات ضوئية  671 مسجد تقاطع )رصد حر
ز المدينة الم   - العتيق رة(سمى بمر  طريق بس

جدول رقم )   (43ا

ة المشاة عبر مقطع معي 676 جدول رقم ) من طرق مدينة باتنة  نحصر حر  (44ا

جدول رقم ) حسب الجنس  العينةأفراد توزيع  672  (45ا

جدول رقم ) حسب العمر  العينةأفراد توزيع  672  (44ا

جدول رقم ) حسب المؤهل العلمي  العينةأفراد توزيع  677   (44ا

جدول رقم ) حسب مستوى الدخل العينةأفراد توزيع  678   (44ا

جدول رقم ) حسب الحالة العائلية   العينةأفراد توزيع  670   (44ا

ان اإقامة        العينةأفراد توزيع  670 جدول رقم ) حسب م   (55ا

جدول رقم ) حسب المستوى الوظيفي  العينةأفراد توزيع  680  (51ا

جدول رقم ) حسب عدد سنوات الخبرة        العينةأفراد توزيع  681   (52ا

جدول رقم ) حسب مقار العمل            العينةأفراد توزيع  686   (53ا

ية السيارة الخاصة   العينةأفراد توزيع  686 جدول رقم ) حسب مل  (54ا

حسب درجة استعمالهم للسيارة الخاصة ضمن تنقاتهم  العينةأفراد توزيع  683
 اليومية

جدول رقم )  (55ا

جدول رقم ) حسب عدد الرحات التي يقومون بها يوميا العينةأفراد توزيع  682   (54ا

جدول رقم ) حسب الغرض الذي يدفعك للقيام بالرحلة العينةأفراد توزيع  685   (54ا

ثر إستعماا في تنقاتك  العينةأفراد توزيع  682 حسب واسطة النقل اأ
 اليومية

جدول رقم )  (54ا

جدول رقم ) العوامل المؤثرة في إختيارك لوسيلة التنقلحسب  العينةأفراد توزيع  687   (54ا

ثر تنقا فيها العينةأفراد توزيع  680 جدول رقم ) حسب اأوقات اأ  (45ا
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ان عملك  العينةأفراد توزيع  600 ان إقامتك وم جدول رقم ) حسب المسافة الرابطة بين م  (41ا

ان إقامتك وأقرب موقف  العينةأفراد توزيع  601 حسب المسافة الرابطة بين م
 للحافات 

جدول رقم )  (42ا

حسب الوقت المستغرق في إنتظار قدوم حافات النقل  العينةأفراد توزيع  606
 الجماعي

جدول رقم )  (43ا

حسب الوقت المستغرق في اإنتظار داخل الحافلة  العينةأفراد توزيع  603
 حتى إنطاقها 

جدول   (44رقم ) ا

جدول رقم ) الحضري  يحسب حالة خطوط النقل الجماع العينةأفراد توزيع  602  (45ا

حسب عدد المرات التي تضطر فيها إلى تغيير الحافلة  العينةأفراد توزيع  605
 عملالحتى تصل إلى مقر 

جدول رقم )  (44ا

جدول رقم ) حافلة أخرىحسب الوقت المستغرق في اإنتقال من  العينةأفراد توزيع  602  (44ا

ان عملك وأقرب موقف  العينةأفراد توزيع  607 حسب المسافة الرابطة بين م
 للحافات 

جدول رقم )  (44ا

ن العملحسب مدى وجود موقف السيارات لدى  العينةأفراد توزيع  607 جدول رقم )  أما   (44ا

ن حسب الوقت المستغرق بحثا  العينةأفراد توزيع  608 عن موقف فارغ لر
 سيارتك بوسط المدينة

جدول رقم )  (45ا

ان  العينةأفراد توزيع  600 في الوقت  العملحسب درجة الوصول الى م
 المحدد

جدول رقم )  (41ا

على الوصول  ةقدر الحسب العوامل المؤثرة في عدم  العينةأفراد توزيع  300
 في الوقت المحدد لعمالالى مقر 

جدول رقم )   (42ا

حسب مدى درجة تواجد ااختناق المروري بمدينة  العينةأفراد توزيع  301
 باتنة

جدول رقم )   (43ا

انية  حسب مدى تأثير ااختناق المروري العينةأفراد توزيع  306 على إم
ان ال  في الوقت المحدد  لعمالوصول الى م

جدول رقم )   (44ا

ان حسب عدد الدقائق التأخر في الوصول الى  العينةأفراد توزيع  303 م
 في الوقت المحدد لعمال

جدول رقم )  (45ا

بد المؤسسات واإدارات العمومية  305 لفة الوقت الضائع الذي تت رصد ت
انية الوصول في الوقت المحدد خال الفترة  نتيجة تأخر موظفيها عن إم

 الصباحية بسبب التنقل في ظروف ااختناق المروري 

جدول رقم )  (44ا
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بدها المؤسسات واإدارات  302 لفة الضياعات الزمنية التي تت رصد ت
انية الوصول في  العمومية بمدينة باتنة نتيجة تأخر موظفيها عن إم
الوقت المحدد خال فترة الظهيرة بسبب التنقل في ظروف ااختناق 

 المروري 

جدول رقم )   (44ا

المروري حسب متوسط رصد قيمة زمن التأخير الناتج عن ااختناق  308
 أجرة الساعة الواحدة )بالدينار(

جدول رقم )  (44ا

ان  العينةأفراد توزيع  300 حسب الوقت المستغرق من المنزل وصوا  الى م
 عملك خال التنقل في ظروف عادية 

جدول رقم )  (44ا

يابا  العينةأفراد توزيع  310 حسب الوقت المستغرق في رحلة العمل ذهابا وا 
 التنقل في ظروف ااختناق المروري خال

جدول رقم )  (45ا

حسب إجمالي الوقت الذي تضيعه يوميا في ااختناق  العينةأفراد توزيع  316
 المروري

جدول رقم )  (41ا

حسب الفارق بين زمن التنقل العادي وزمن التنقل في  العينةأفراد توزيع  312
 ظروف ااختناق المروري

جدول رقم )  (42ا

ه ااختناق المروري على  العينةأفراد توزيع  315 حسب التأثير الذي يتر
 حالتك النفسية

جدول رقم )  (43ا

ه ااختناق المروري على أداء  العينةأفراد توزيع  312 حسب التأثير الذي يتر
 عملفي ال

جدول رقم )  (44ا

ه ااختناق  العينةأفراد توزيع  317 المروري حسب درجة التأثير الذي يتر
 على الخصم من راتبك الشهري

جدول رقم )  (45ا

اس تأ العينةأفراد توزيع  318 ثيرات ااختناق المروري على حسب درجة انع
 الوظيفي  داءاأ

جدول رقم )   (44ا

حسب درجة تواجد ااختناق المروري خال فترة  العينةأفراد توزيع  360
 الظهيرة

جدول رقم )  (44ا

را تفاديا  ونتريحسب الوقت الذي  العينةأفراد توزيع  361 فيه العمل مب
 الوقوع في ااختناق المروري

جدول رقم )  (44ا

بدها المؤسسات واإدارات العمومية بمدينة باتنة  363 لفة التي تت حساب الت
را   نموظفيالنتيجة ترك  قبل الوقت المحدد خال  للعمل والخروج مب

لة ااختناق المروري   الفترة الصباحية تفاديا الوقوع في مش

جدول رقم )  (44ا
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بدها المؤسسات واإدارات العمومية بمدينة باتنة  362 لفة التي تت حساب الت
را قبل الوقت المحدد خال ن موظفيالنتيجة ترك  للعمل والخروج مب

لة ااختناق المروري   الفترة المسائية تفاديا الوقوع في مش

جدول رقم )  (45ا

ي التنقله يوميا فونحسب إجمالي الزمن الذي تقض العينةأفراد توزيع  365 جدول رقم   (41) ا
 (42) جدول رقما اليومية عملالحسب العوامل المؤثرة في زمن رحلة  العينةأفراد توزيع  367
بها خال التنقل  ونقومياأنشطة والبرامج التي حسب  العينةأفراد توزيع  368

 في ظروف ااختناق المروري
جدول رقم  (43) ا

حسب درجة تأثير ااختناق المروري على أداء  العينةأفراد توزيع  330
ل عام  المؤسسة بش

جدول رقم  (44) ا

رونباخ  333 جدول رقم ) دراسة صدق وثبات أداة اإستبانة بإستخدام معامل ألفا   (45ا
جدول رقم ) إختبار التوزيع الطبيعي لمتغيرات الدراسة 333  (44ا
جدول رقم ) تحليل معامل اإرتباط "بيرسون" لمحاور أداة اإستبانة 334  (44ا
جدول رقم ) نتائج تحليل النموذج القياسي  337  (44ا
جدول رقم ) نتائج تحليل التباين لإنحدار  338  (44ا
جدول رقم ) نتائج تحليل اانحدار المتعدد  339  (155ا
نموذج معامل اإرتباط البسيط بين المتغير المعتمد زمن التنقل    340

 والمتغيرات المستقلة المؤثرة عليه

جدول رقم )  (151ا

جدول رقم ) القياسي  ملخص تحليل النموذج 341  (152ا
جدول رقم ) نتائج تحليل التباين لإنحدار  342  (153ا
جدول رقم ) نتائج تحليل اانحدار المتعدد  342  (154ا
انية  343 نموذج معامل اإرتباط البسيط بين المتغير الفرعي التابع المعتمد إم

 الوصول في الوقت المحدد والمتغيرات المستقلة المؤثرة عليه

جدول رقم )  (155ا

جدول رقم ) القياسي  ملخص تحليل النموذج 344  (154ا
جدول رقم ) نتائج تحليل التباين لإنحدار  345  (154ا
جدول رقم ) نتائج تحليل اإنحدار المتعدد  346  (154ا
نموذج معامل اارتباط البسيط بين المتغير المعتمد أداء العاملين  347

 المستقلة المؤثرة عليهوالمتغيرات 

جدول رقم )  (154ا

جدول رقم ) إختبارات اإحصاء الوصفي  348  (115ا
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ه ااختناق المروري على زمن  Tإختبار قيمة  348 بالنسبة للتأثير الذي يتر
  التنقل

جدول رقم )  (111ا

جدول رقم ) إختبارات اإحصاء الوصفي  349  (112ا
ه ااختناق المروري على  Tإختبار قيمة  350 بالنسبة للتأثير الذي يتر

ان عملك في الوقت المحدد انية الوصول الى م  إم
جدول رقم )  (113ا

جدول رقم ) إختبارات اإحصاء الوصفي  351  (114ا
ه ااختناق المروري على بالنسبة للتأثير الذي  Tإختبار قيمة  351  ءدااأيتر

 في العمل
جدول رقم )  (115ا

جدول رقم ) إختبارات اإحصاء الوصفي  352  (114ا
ه ااختناق المروري على أداء  Tإختبار قيمة  352 بالنسبة للتأثير الذي يتر

  المؤسسات واادارات العمومية بمدينة باتنة
جدول رقم )  (114ا

 



 

 

 

 

 

 

الفهرس   اأش

 

 

 

 

 

 

 



XVIII 

 

صفح ةا ل  ش ل رقم عنوان ا ش  ا

ال 12 ل رقم ) نمط النقلتطور حسب  توسع المدينة أش ش (1ا  

ل رقم ) ساعة  62متوسط معدل الطلب على خدمات التنقل الحضري خال فترة  18 ش (2ا  

ز  60 ل رقم ) إحصاء عدد التنقات حسب درجة التمر ش (3ا  

ل رقم ) المؤثرة على تولد الرحات داخل المدينة العوامل 67 ش (4ا  

ل رقم ) تصنيف الوفورات الخارجية للنقل حسب المصدر وطبيعة اأضرار  30 ش (5ا  

ل رقم )  نسبة التأخير بالنسبة للطائرات في أوروبا 36 ش (4ا  

ي  33 ل رقم ) نقاط التعاقب أو التقاطع المتسببة في اإختناق الس ش (4ا  

ل رقم ) )بالمتر(التقاطعات  بين التباعد نموذج 38 ش (4ا  

ة المرورية الناتجة عن منطقة الدراسة   20 ل رقم ) أنواع الحر ش (4ا  

ل رقم ) توزيع إستخدامات اأراضي الحضرية 25 ش (15ا  

ل رقم ) متوسط حجم المرور السنوي 28 ش (11ا  

ل رقم أقصى حجم المروري الساعي  20 ش (12) ا  

ل رقم ) حجم المرور التصميمي  50 ش (13ا  

المخطط البياني لإختناق المروري وفقا  لمؤشرات التدفق المروري حسب  52
Verhoef  

ل رقم ) ش (14ا  

ة من المنزل الى عمل الزوجة، والى المدرسة، ثم للعمل،  57 النهايات في حر
س   والع

ل رقم ) ش (15ا  

س  58 ل رقم ) عدد الرحات من المنزل للعمل، والع ش (14ا  

س 58 ل رقم ) عدد الرحات من العمل للشراء، والع ش (14ا  

( إستنتاج توزيع الرحات اليومية المقصد -مصفوفة دراسة )المصدر  50
 على المناطق

ل رقم ) ش (14ا  

المتاحة لهذا العاقة بين حجم المرور الحقيقي المرصود وسعة الطريق  20
 الطلب

ل رقم ) ش (14ا  

ل رقم ) اإختناقات المرورية وطبيعة العاقة بين العرض والطلب على النقل 72 ش (25ا  

لي والجزئي التي تؤثر في ااختناق المروري 80 ل رقم ) عوامل المستوى ال ش (21ا  

ل رقم ) طبيعة العاقة بين مستوى الدخول والطلب على الخدمات النقلية 86 ش (22ا  

ثافتها 82 ل رقم )  العاقة بين معدل تدفق السيارات على الطريق و ش (23ا  

ل رقم )  العاقة بين حجم المرور الحقيقي وسعة المقطع 85 ش (24ا  
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ل رقم )  دورة اإختناق المروري المفرغة 87 ش (25ا  

ل رقم )  6006 – 1020معدات الهجرة الداخلية في الجزائر منذ  تطور 80 ش (24ا  

بة الخاصة والمسافة المقطوعة 06 لفة الحدية للمر ل رقم )  العاقة بين الت ش (24ا  

بة الخاصة 03 لفة عند إستخدام المر ل رقم )  نظام الت ش (24ا  

انات النقل العام عن مقابلة الطلب عليها والتوسع في إستخدام  05 قصور إم
  النقل الخاص

ل رقم ) ش (24ا  

اني الحيز إستخدام 02 بات الخاصة بين الم ل رقم )  والحافات المر ش (35ا  

لفة  -تحويل مخطط السرعة  133 ل رقم ) التدفق اأساسي الى دالة للت ش (31ا  

ل رقم ) المخطط المبسط لإختناقات المرورية  132 ش (32ا  

ل مشارك حسب النشاط والجنس 137 ل  عدد الساعات ل ش (33رقم )ا  

طبيعة العاقة بين زمن التنقل الفعلي وزمن التنقل في ظروف ااختناق  150
 المروري 

ل رقم ) ش (34ا  

ل رقم ) إنتاجية زمن التنقل حسب نمط النقل 153 ش (35ا  

ات الرئيسية الناجمة عن ااختناق المروري  152 ل رقم ) المش ش (34ا  

ل رقم ) إطار التصنيف األماني إجراءات تخفيف ااختناقات المرورية  125 ش (34ا  

ية 128 ل رقم ) المفهوم الوظيفي إجراءات نظم النقل الذ ش (34ا  

ل رقم ) تنسيق سياسات ادارة ااختناقات المرورية، مخطط روما 185 ش (34ا  

نموذج النقل أثار فرض رسوم ااختناقات المرورية في لندن حسب  182
 السطحي

ل رقم ) ش (45ا  

ة الطرق بالموازاة مع تطور مجال الدراسة  600  - 1023تطور مساحة شب
6016  

ل رقم ) ش (41ا  

مقارنة بين حافات النقل العام والخاص من حيث خصائص إستغال  606
 خطوط النقل الحضري 

ل رقم ) ش (42ا  

بات المتدفقة من والى مدينة باتنة بااتجا  612 المتوسط اليومي أعداد المر
 ( 18:00 -02:00الجنوبي ما بين )

ل رقم ) ش (43ا  

بات الداخلة الى مدينة باتنة من الجهة  618 المتوسط اليومي أعداد المر
 ( 18:00 -02:00الجنوبية ما بين )

ل رقم ) ش (44ا  

بات الخارجة من مدينة باتنة بإتجا المناطق  661 المتوسط اليومي أعداد المر
 ( 18:00 -02:00الجنوبية المجاورة ما بين )

ل رقم ) ش (45ا  
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بات من والى مدينة باتنة بااتجا الشمالي ما  667 المتوسط اليومي أعداد المر
 (18:00 -02:00بين )

ل رقم ) ش (44ا  

بات الداخلة الى مدينة باتنة من الجهة لمتوسط اليومي ا 630 أعداد المر
 (18:00 – 02:00الشمالية ما بين )

ل رقم ) ش (44ا  

بات الخارجة من مدينة باتنة بإتجا المناطق  633 المتوسط اليومي أعداد المر
 (18:00 – 02:00الشمالية المجاورة ما بين )

ل رقم ) ش (44ا  

بات المتدفقة من والى مدينة باتنة بااتجا المتوسط اليومي أعداد  630 المر
 (18:00 – 02:00الشرقي ما بين )

ل رقم ) ش (44ا  

بات الداخلة الى مدينة باتنة من اإتجا  626 المتوسط اليومي أعداد المر
 ( 18:00 – 02:00الشرقي ما بين )

ل رقم ) ش (55ا  

بات الخارجة من مدينة باتنة بإتجا المناطق  625 المتوسط اليومي أعداد المر
 (      18:00 – 02:00الشرقية المجاورة ما بين )

ل رقم ) ش (51ا  

حصر حجم التدفق المروري عند النقاط السوداء لاختناق المروري عبر  628
رة –منطقة مفترق الطرق "مسجد العتيق" وسط المدينة       طريق بس

ل رقم ) ش (52ا  

حصر حجم التدفق المروري عند النقطة السوداء لاختناق المروري:  651
 محطة أذرار الهارة لنقل المسافرين –المحور الدائري 

ل رقم ) ش (53ا  

ل رقم ) توزيع اأفراد المبحوثين حسب العوامل المؤثرة في إختيارك لوسيلة التنقل  688 ش (54ا  

انيةحسب العوامل المؤثرة في  العينةأفراد توزيع  301 الوصول في الوقت  إم
 المحدد

ل رقم ) ش (55ا  

ان  العينةأفراد توزيع  302  العملحسب عدد الدقائق التأخر في الوصول الى م
 في الوقت المحدد 

ل رقم ) ش (54ا  

 حسب الوقت المستغرق في رحلة الذهاب واإياب خال العينةأفراد توزيع  311
 التنقل في ظروف ااختناق المروري

ل رقم ) ش (54ا  

ه يوميا في ااختناق ونضيعيحسب إجمالي الوقت الذي  العينةأفراد توزيع  313
 المروري

ل رقم ) ش (54ا  

اس تأ العينةأفراد توزيع  310 ثيرات ااختناق المروري على حسب درجة انع
 الوظيفي داءاأ

ل رقم ) ش (54ا  

را خال الفترة  ونتريحسب الوقت الذي  العينةأفراد توزيع  666 فيه العمل مب
 الصباحية قبل الوقت المحدد تفاديا لاختناق المروري

ل رقم ) ش (45ا  
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ل رقم ) يوميا في التنقل  ونهقضيإجمالي الزمن الذي  حسب العينةأفراد توزيع  362 ش (41ا  

ل رقم ) اليومية عملالحسب العوامل المؤثرة في زمن رحلة  العينةأفراد توزيع  367 ش (42ا  

اأنشطة والبرامج التي تقوم بها خال التنقل في حسب  العينةأفراد توزيع  360
 ظروف ااختناق المروري 

ل رقم ش (43) ا  
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خريطة رقم خريطة ا صفحة عنوان ا  ا
خريطة رقم )  102 موقع مدينة باتنة (1ا

خريطة رقم )  107 مدين باتنإتجاها التوسع ل (2ا
خريطة رقم )  100  النقاط السوداء لاختناق المروري بمدين باتن (3ا
خريطة رقم ) والبلديات من والى تدفقات النقل العمومي للمسافرين ما بين الوايات  (4ا

 مدينة باتنة
602 

خريطة رقم ) ة خطوط النقل المستغلة من طرف القطاع الخاص (5ا  621 شب

خريطة رقم ) ة خطوط النقل  (4ا ستغلة من طرف الم  الحضري والشبه الحضري شب
 القطاع العام

623 

 
 
 
 
 



 

 

 

 

 

 

صور  فهرس ا
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صورة صورة رقم ا صفحة عنوان ا  ا

صورة رقم )  73 البناء سببب)التضيقات المرورية( ظاهرة عنق الزجاجة  (1ا

صورة رقم ) ي  (2ا ونة لنظام النقل الذ  120 العناصر الم

صورة رقم )  173 حافات النقل الجماعي في الصين نموذج من  (3ا

صورة رقم ) نية نموذج من  (4ا باتأحياء س ة المر  180 خالية من حر
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ة المرور جنبا  إلى جنب مع تطور المدن منذ نشوء أولى الم       برى، تطورت حر ستوطنات البشرية ال
بر من الفعاليات التي تجعل  بيرة والنشيطة التي تصلح للعيش وتجذب عددا  أ والمناطق الحضرية ال

ن و الناس راغبين في العيش والعمل ثيفة فإن هذا الوضع قد أدى الى لأسف ، ل ة مرورية  أصبحت حر
ان للتجمع بيرة والمتنامية، فالقوى ذاتها التي تجذب الس داخل  تفرض تحديا  على جميع المناطق ال

في شوارع المدن وطرقاتها  المنطقة الحضرية تؤدي أيضا إلى مستويات ا تطاق من اإختناق المروري
انة قطاع النقل في  منرغم بال. العامة ومات  التنمية تنشيطم الحضرية وتطور اإقتصاديات الوطنية لح

يان اإقتصادي واإجتماعي للم    إا أنجتمعات منذ القدم، البلدان،  ونه الشريان والعصب الحساس في ال
وما يرافق ذلك من  ،ستخدامهاإفي ظل تزايد معدات تملك السيارات الخاصة وشيوع أصبح نظام النقل 

ل تزايد في  النقل أصبحقد فااختناق المروري ضمن السياق الحضري،  مستويات وفورات خارجية في ش
 .الحضريةلة التنموية عائقا  أمام تحقيق العج هتحديات بمختلف الوسط الحضري

بات ببلوغ مستويات      ة مرور المر لقد أصبح اإزدهار الحضري من أبرز الحوافز التي تدفع بحر
ان تزايد م ستويات الدخل الفردي دافعا  في إقتناء السيارات الخاصة وشيوع  عالية من اإختناق المروري، و

ثر من سيارة واحدة، وهذا ما سبب إختاا  بين حظيرة  ونلمي أشخاصإستخدامها المفرط، بل هناك  أ
بات والمنشأت القاعدية تزايدة سايرة وتيرة أعداد السيارات الم  التي أصبحت غير قادرة على م   للنقل المر
ما أن على إختاف أصنافها، و  وث غير قادرة على استيعابها،  ن قص اإهتمام أصبحت حظائر الم

بيرة من م ستخدمي الطرق  بتطوير منظومة النقل نعدام و الجماعي، وعدم تنويع أنماطه لجذب أعداد  ا 
بير والمتزايد للسيارات الخاصة الواردة من المناطق  محطات الربط عند مداخل المدن إيقاف الزحف ال

ة المشاة عبر اوالوايات المجاورة اأخرى، والمرور الغير الم   الشبه الحضرية لطرق نتظم والعشوائي لحر
مستويات ااختناق من المختلفة خاصة عند التقاطعات المزودة باإشارات الضوئية،  لها عوامل تزيد 

دامته حتى أصبح إستفحال الخط البياني الم   ومات المروري وا  تصاعد لإختناق المروري من أولويات ح
ثر  ثير من البلدان، أن التنقل في ظروف ااختناق المروري أصبح من أ غضب تثير  القضايا التيال

بيرة والمتنامية، لوقلق السائقين والمسافرين، ومن الظواهر التي ت شو المنظر الجمالي  لمناطق الحضرية ال
برى. همأصبحت من أأنها لدرجة   المسائل التي تشغل بال صناع القرار في المدن ال

 



  مقدمة 

0 

 

إهتماما عالميا  متناميا ، وذلك لما تخلفه من إستنزاف مادي تنال ظاهرة اإختناقات المرورية  إن    
المتنقلون بمختلف لها تزايدة التي يتعرض نتيجة الضياعات الزمنية الم  ومعنوي سواء للفرد أو للدولة، 
 الذي يؤدي إلى إلحاق خسائر مادية م عتبرة بإقتصاديات، اأمر همعملر أصنافهم في الوصول إلى مق

يعرف اإختناق المروري لديها منحنى تصاعدي وتزايد مستمر. إن التنقل في ظروف ااختناق الدول التي 
ات واإ دارات العمومية العاملة ضمن اأوساط المروري أصبح عاما مؤثرا في نتائج وأداء الشر

تأثير مما يقلل من فترات عملهم وال روف ااختناق المروريالحضرية، نظرا لحتمية تنقل الموظفين في ظ
بات خاصة خا ، والتباطؤ في سرعاتلديهم في إنتاجيتهم، نتيجة زيادة في أزمنة الرحات ل سير المر

فاإختناقات المرورية أصبحت تسهم سواء بطريقة مباشرة أو غير مباشرة في تعطيل ، التدفقات ذروة
لحاق  ية التنموية وا  حللون بين أزمنة الرحات ما ي قارن الم   غالبا  . الدول معتبرة بإقتصادياتخسائر الحر

المقطوعة في التنقل في ظروف ااختناق المرروي خال ساعات الذروة وخارجها وبين اأزمنة التي 
ة المرور، ثم يقومون بإعطاء قيمة لهذا  ي حتمل أن ت ستغرق على الطرق نفسها دون أي تأخير في حر

لفة لإخفيح صل في الوقت التوفير على المستوى  الطريقةوعند إستخدام هذ  ،تناقات المروريةون على 
لفة ااختناقات المرورية تقدر لو ي، الوطن من الناتج المحلي اإجمالي في  %6في المتوسط بـ: حظ أن 

  1بلدان مختلفة.

دراسة:  ية ا ا  إش

بيرة التي حققتها دول العالم سواء المتقدمة أو على        النامية على حد سواء ضمنالرغم من اأشواط ال
عتماد سياسات  اومعالجته ةالمروري اتإدارة ااختناقسياسات  من خال تطوير منظومة النقل الجماعي، وا 

برى من خال  يةمدن مشاريع الستحداث إإدارة المدن ال والتنسيق بين تخطيط النقل وتسيير المدن،  الذ
ي وتطبيقاته ضمواإ ة ن عمليات تسيير ستثمار في أنظمة النقل الذ النقل والمرور، باإضافة الى حر

في المدن الجزائرية بدون يفرض تحديات سياسات رسوم إستخدام الطرق، ا يزال اإختناق المروري 
الية ل انتى أرض الواقع، فلم إحداث أية تغييرات ملموسة عل ااختناق المروري ااهتمام المطلوب إش

ة النقل ضمن م    وتزايدااختناق المروري مستويات ، بالرغم من تنامي بالجزائر والمرورخططات حر
ة المرورية ضمن الاحجأ ل م   وسط الحضريم الحر عاناة اليومية للمواطنين والمتنقلين طرد مع تزايد الم  بش

                                                      
راء النقل،  1 ت اأوروبي لو ية وال ة التعاو ااقتصا والتن ت بين منظ كز أبحا النقل ال ق اإ إدارةم ختناقا المروري في المنا

ري ياالح طابع، ال ي وال ، الن العل لك سعو ، جامعة ال ا د العزيز الفو ة: صالح بن ع ج ية،  -/ ت بية السعو ة الع ل  ، 2355ال
592 . 
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الزمنية إمتداد حاات ااختناق المروري خال أيام اأسبوع قد  اتفتر على حدا سواء، خاصة وأن ال
ل يتمنى ال .ذروة التدفقات خال ساعات اليوم بإتساعأي  ،ادتز  الية ص من خلتلقد أصبح ال إش

ز المدينة، وما يرافق ذلك  ااختناق المروري، خاصة في ظل توسع النشاط ااقتصادي الذي تشهد مرا
افة اأصعدة  ل حادة سواء على مستوى الفرد واأسرة أو على التي تمن تأثيرات سلبية على  هدد بمشا

ات  لفة بة متواجدواادارات المستوى الشر ز المدينة، وبالتالي فضريبة ااختناق المروري باهظة الت مرا
ا  في أعداد أصبحت تشهد خال السنوات اأخيرة تزايد مدينةالعلى جميع فئات المجتمع، خاصة وأن 

قطب المجاورة نحو مر الوايات الحضرية و الشبه المناطق  نالرحات المتدفقة م ز المدينة بإعتبارها 
 .ن المواطنينيجذب يوميا اأاف م وتجاري إداري

نه في ظل عدم أما بالنسبة لمدينة باتنة التي أ        دراسة حالة، وا  ة خذت  وجود أية شروط لتقييد حر
ز المدينة، ومع إالسيارات الخاصة ب تراجع الدور الذي تلعبه وسائط النقل الجماعي ضمن العملية تجا مر

ن أن يسهم ولو نسبيا   ان من المم في تسيير  المرورية، فضا عن تجميد مشروع الترامواي الذي 
دارة ااختناق الذروة،  لها عوامل زادت من  ساعاتخال  اوالتخفيف من حدته ةالمروري اتالتنقات وا 
انيات الوصول إلى مقتأثيصعوبات التنقل وال ر العمل ضمن اأوقات المحددة، فالتنقل في ر في إم

، الوظيفيظروف ااختناق المروري أصبح عاما  مؤثرا  في تدني إنتاجية الموظفين والتأثير على أدائهم 
 ميا  واإدارات العمومية التي يتعرض موظفيها يو  ااقتصادية وبالتالي التأثير على اأداء العام للمؤسسات

ليهاللضياعات والتأخيرات الزمنية الناتجة عن إنخفاض سرعات اإنتقال من ، بحيث يتزايد عدد الدقائق ها وا 
ختلفة بدون القيام بأي عمل إنتاجي، وهو تنقلين ضمن وسائط التنقل عبر الرحات الم  التي يستغرقها الم  

تنقلون عبر رحات العمل اليومية، مثل هذ ما يجعلنا نتساءل عن إنتاجية زمن التنقل لدى اأفراد الم  
برى ومات البلدان التي تولي أهمية  ا الذي عامل الباعتبار لزمن ا لعامل التساؤات تطرح بشدة لدى ح

ن تخزينه   .تعويضه وأيم

ا المنطلق هذا ومن درا الية الرئيسية التالية:  أهمية الموضوع منا وا  ننا طرح اإش  يم

مرورية بمدينة باتنة ؟واقع هو ما  مؤسساتها ما مدى تأثير و  اإختناقات ا واإدارات  على أداء ا
عمومية  ؟ ا
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ن طرح اأسئلة الفرعية التالية:  الية الرئيسية يم متدادا لإش  وا 

ن توصيفه ؟ ؟ ما هو اإختناق المروري  - زمن التنقل في ظروف ااختناق  يف يتوجب قياسيف يم
 ؟  الحضري ااختناق المروري في الوسطوما هي مؤشرات قياس  ؟ المروري وخارجه

ن تقييم  - انية الوصول في الوقت المحدد اإختناق المروري  تأثيراتيف يم  ؟على إم

ن قياس تأثيرات ااختناق المروري -  على أداء العاملين بالمؤسسات واإدارات العمومية ؟  يف يم

دراسة:  فرضيات ا

سعت الدراسة الى إختبار صحة الفرضية  ،بناء على متغيرات الدراسة واأهداف المراد تحقيقها    
ا من خالالرئيسية وجملة من الفرضيات الفرعية  لية وضع بعض التصورات للوصول الى معالجة إش

 : الدراسة، وهي

رئيسية:  فرضية ا  ا

بين تأثيرات ااختناق المروري وأداء المؤسسات  0.05توجد عاقة تأثير عند مستوى دالة إحصائية 
 واإدارات العمومية بمدينة باتنة.

فرعية: فرضيات ا  ا

 بين تأثيرات ااختناق المروري وزمن التنقل. 0.05. توجد عاقة تأثير عند مستوى دالة إحصائية 1

انية الوصول  0.05وجد عاقة تأثير عند مستوى دالة إحصائية . ت6 م بين تأثيرات ااختناق المروري وا 
 في الوقت المحدد.

 بين تأثيرات ااختناق المروري وأداء العاملين. 0.05. توجد عاقة تأثير عند مستوى دالة إحصائية 3
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دراسة:  دوافع إختيار ا

ان الدافع هتمام باإختناقات اإإن      ة المرور والطلب عليها  المرورية وموضوعات إدارة النقل وحر
ما أنضوع اإختناقات المرورية الحضريةالبارز وراء إختيارنا لمو  بحت تشهد في مدينة باتنة أص . 

بيرة من الحراك التنقلي في السياق الحضري ودرجة إستقطابها للرحات المتأتية  اتالسنوات اأخيرة درج
نظرا  ،عدات تملك السيارات الخاصةالوايات المجاورة اأخرى، وخاصة في ظل تزايد م  و المناطق من 

تشهد تزايدا  التي تحدياته البالغة اإختناق المروري  مستوياتد من يز تي توال ستعمليهاللفوائد التي تقدمها لم  
ن حصر أسباب إختيار الموضوع  من خال إمتداد فتراته خال ساعات اليوم، وبناءا على ما تقدم، يم

 في اإعتبارات اأتية:

ن أن نتوصل إليه من نتائج تتضمن الخروج  إن اختيارنا لهذا الموضوع راجع - إلى قناعتنا لما يم
ن أن تسهم في  بإقتراحات  ؛تهمعالجاإختناق المروري و  إدارةيم

أبعاد وتأثيراته من  ةالمروري قاتاإختناتقييم في موضوع  ذات ااختصاصلة الدراسات الشاملة ق -
دراك تحدياته ااختناق المروري فهمختلفة، لذا فإن الم   ثر من ضرورة وا   ؛ في وقتنا الحالي أصبح أ

ل من سرعتزايد اإدراك بما تسببه تأثيرات ااختناق المرور  - أزمنة التنقل سواء على و  اتي على 
اتجماعي صعيد الشخصي أو الال  . أو على مستوى الشر

دراسة:    أهمية ا

وضوع في حد ذاته، فاإختناق المروري يتزايد في حدته وتأثير يوما  ترجع أهمية الدراسة أهمية الم       
ات الحضرية المستعصية في وقتنا المعاصر با بر المش لرغم من التطورات بعد يوم، ويعد إحدى أ

دارة الحاصلة في مجال هندسة النقل و  ة والم  ا  عقدة المرور، فاإختناق المروري أصبح من المواضيع الشائ
ومات بلدان العالم نظرا للتحدي زعاج ح ثيريين، بمعنى أنها أصبحت مصدر قلق وا  ات التي تنال إهتمام ال

ونها تسعى لتحليل واقع اإختناق ما تبرز أهمية . التي تفرضها على جميع اأصعدة الدراسة في 
 .مه والوقوف على عوامل إدامتهالمروري بمدينة باتنة بطريقة موضوعية لتحديد معال

 

 



  مقدمة 

0 

 

دراسة:    أهداف ا

لة اإختناق المروري من خال عرض المفهوم      تهدف الدراسة إلى تحديد الخطوط العريضة لمش
يفية مواجهتها، أن اإقتصادي والعوامل الواقعية الم   فسرة له وتقييم تأثيراته من وجهة نظر إقتصادية و

اإختناق المروري وتحقيق درجات عالية من الموصولية مستويات تقليل من الالهدف أصا يتمثل في 
ما تهدف الدراسة إلى الوقوف على واقع اإختناق  .من الضياعات الزمنية من جراء ذلكوالتقليص 

ة المرور  المروري بمدينة شف عن محدداته وتحليل خصائص حر بهدف تزويد في وسط المدينة باتنة لل
وتوجهات وأطر عمل مفاهيمي بشأن بعض اأدوات العلمية  المرورية برؤية إستراتيجيةواضعي السياسات 

ات والمجتمع الازمة إدارة اإختناق المروري بما يقلل من أثر اإجمالي على اأفراد  .والشر

دراسة:  منهج ا

إعتمدنا في دراستنا على المنهج ااستنباطي في دراسة الوقائع العامة لموضوع الدراسة، وتطبيقها على     
على أساس التعرف على ما تعنيه اإحصائي و اإستدالي ، اإستقرائيالوقائع الخاصة، وعلى المنهج 

ثر من اأرقام الم   ستقراءها ومعرفة دااتها، أ مجرد وصفها وتفسيرها، ويتمثل المنهج اإستقرائي جمعة وا 
الناتجة عن البحوث الميدانية، للخروج بقاعدة قابلة للتعميم و م المعلومات والبيانات المتوفرة في إستخدا

بر من المجتمع اأصلي المعني بالبحث إتخاذ القرارات من خال  واإستدال على ما هو أوسع وأ
 للنتائج.  اإحصائيلمية اإحصائية في عملية التحليل اإعتماد على اأدوات الع

دراسة:  ل ا  هي

ة المرور  ،فصول نظرية ةأربعلقد تناول موضوع بحثنا       تطرقنا في الفصل اأول الى تقدير حر
ة وأنماط التنقل  من خال دراسة دوافعفي الوسط الحضري وتحديات التنقل  المؤثرة في  والعواملالحر

ان قتصادية واإعتبار الخصائص اإإنموذج توليد الرحات ب  ثر تأثيرااأعوامل الإحدى أهم جتماعية للس
نظور إستعماات اأراضي من الم  طبيعة تحليل  باإضافة الى، للمتنقليناليومية الرحات في طبيعة 

النمذجة ودراسات الطلب على النقل من خال قياس مؤشرات التدفق المروري ، والتطرق الى المروري
ة إعن التطرق  نماذج علمية، فضا  ل اصياغة أنظمة النقل وفقو  في الوسط لى تحديات التنقل والحر

ان أبرزها م   الحضري، لة ااختناق المروري.و  ش
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عوامل ، وتحديد ختلفةوتوصيفها من جوانبها الم  ااختناقات المرورية  طبيعةالفصل الثاني تطرقتنا في      
ليالم   ه طرق ومؤشرات قياسو فسرة لاختناقات المرورية الخارجية المنشأ الم  العوامل و  ستوى الجزئي وال
انيةالم  مثل ) المؤشرات الموصولية و المؤشرات القائمة على  ،القائمة على السرعةالمؤشرات  ،ؤشرات الم

اس،..الخالتأخيرزمن القائمة على  ة المرورعلى ن ( لما لها من إنع تطرقنا . طاق واسع على سلوك حر
أداء على  هتأثيراتو ستخدمة في تقييم اإختناق المروري في الفصل الثالث إلى اأساليب اإقتصادية الم  

برز السياسات الى أتطرقنا في الفصل الرابع ما  ،مدينةوسط البالمتواجدة المؤسسات واإدارات العمومية 
 في الوسط الحضري.سياسات إدارة ااختناقات المرورية تعمدة في ستراتيجية الموالمبادئ اإ

تقديم  ، حيث استعرضنا في الفصل الخامسميدانيال العمليتمثل الفصلين الخامس والسادس في      
اني خصائص الفضاء الطرقي بمدينة باتنة، تحليل و مجال الدراسة  وعالجنا ضمن هذا الفصل التحليل الم

ة النقل والمرور  التقاطعات عبر  التدفق المروري ماحجأدراسة ميدانية لحصر  من خال إجراءلحر
لحصر ميداني إجراء  مع أوقات الذروة خالاسيما مدينة باتنة لالمزودة باإشارات الضوئية  المرورية

بات احجأ قياس إجراء عمل ميداني يتضمن تم ما مدينة باتنة،  من والىالداخلة والخارجة م مرور المر
 ةمسافالتنقل و  ةزمنأ يمعيار من  راييمعثاث على  سهولة الوصول بين التجمعات الحضرية إعتمادا  

نتظار بين خطوط معيار عدد مواقف اإ إستخدامالى  بمنطقة الدراسةالتجمعات الحضرية  الرحات عبر
ة المشاة عبر ما تم إجراء م سوحات ميدانية للتحليل سلوك  ،النقل الجماعي الحضري أجزاء معينة حر

في أما  .ااختناق المروري في الوسط الحضريبظروف  وشوارعها، وعاقة ذلك باتنة مدينةمن طرق 
تستخدم أداة من أدوات البحث العلمي اإستبانة ااعتماد على فقد تم  العمل الميدانيمن سادس الالفصل 

ؤسسات عدد من الم  على إستمارة إستبيان  610 زيعفي عملية جمع المعلومات وتحليلها من خال تو 
باإعتماد والفرضيات الفرعية الفرضية الرئيسية  صحة ، مع إختبارمدينةالب تواجدةم  واإدارات العمومية ال

 على تحليل تباين اانحدار. 

دراسة:حدود   ا

واقع تهتم الدراسة بمعرفة واقع اإختناق المروري ضمن أوساط مدينة باتنة، بداية من تشخيص      
مرورية التي من شأنها تقديم ااختناق المروري من تقييم تأثيراته وصوا إلى إقتراح جملة من السياسات ال

من منطقة يختلف الواقع المروري علما بأن ، لمنطقة الدراسةأو تحسين الواقع المروري  ملموسةات إضاف
فقد ، 6017 الى 6016 من إمتدتلدراسة نجاز االفترة الزمنية إفأخرى، أما فيما يخص اإطار الزمني، 
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 عام الجانب النظري إلى غاية من الدراسةحيث تشمل الفترة اأولى اإطار الزمني الى فترتين، ب ناقسم
على  ناعلى مرحلتين، اأولى إعتمد 6017 عامالعمل الميداني الثانية خصصت إنجاز  ، والفترة6012

إقتصادية من مؤسسات  مؤسسة 60وظفي إستمارة موزعة على م   610أداة اإستبانة والبالغ عددها 
دار  ليل التحتمثل في إجراء عمل ميداني من خال تمدينة باتنة، والمرحلة الثانية المتواجدة بعمومية  اتوا 

ة النقل والمرور  اني لحر  لمنطقة الدراسة. داخل الوسط الحضريالم

سابقة: دراسات ا  ا

ه تالذي بلغ المستوياتمن رغم على الاإهتمام الواسع لم ينال موضوع اإختناق المروري في الجزائر      
عدم تناوله لموضوع في الجزائر غلب على أدبيات اإختناق المروري ي  ختلفة، حيث الظاهرة من جوانبها الم  

نما يندرج تحت م  م   ات النقل الحضري على وجه الخصوص والدراسات استقل وا  لحضرية بصفة عامة ش
بير لم  إن ما  .وهي قليلة جدا وضوع اإختناق المروري ضمن اإسهامات العربية لم تولي إهتمام 

ؤخرا، ولعل أقدم هذ اأدبيات التي يرد خططين الحضريين إا م  الدراسات المرورية من منظور الم  
اإختناق المروري ضمنها هي أدبيات التخطيط الحضري وأدبيات النقل العام الجماعي، فضا عن أدبيات 

اني المت إستجابة للنمو الس ان ومن ثمزايد الطلب على النقل  رتفاع دخول الس تحسين  في المدن وا 
ة النقل والمرورالخاصة ذ اتقدرتهم على إمتاك السيار  أن اأصل في  ،ات أهمية بالغة في حر

بات الخاصة وشيوع اتمإعدات وتطور م  طرقي اإختناق المروري هو عجز الفضاء ال ك المر
ميلية مثل المواقف الحضرية مما يفسح مجاا واسعا أدبيات  إستخدامها، وما يتصل به من فراغات ت

دارته  .إقتصادية في مجال النقل وا 

ن       ات العربية في هذ اأدبيات جاءت متأخرة جدا  لى أن الم  إاإشارة يم ، عن اأدبيات الغربية شار
لة في المنطقة العربية إا منذ لى وضعية الم  إن ااختناق المروري لم يتحرك من وضعية الظاهرة أو  ش

اغو، المروري لمدن رئيس ختناقمثل القاهرة(، بينما عرف اإ) عقدين أو ثاثة ية مثل لندن، نيويورك، شي
ثير ر من ذلك ب و، برلين في وقت أب برى أو في ستينيات من القرن العشرين موس ، ثم لحقت بها مدن 

Métropolitains   را ونج، سنغافورة( والى  في دول العالم الثالث التي أخذت بالتصنيع مب ين، هونج  )ب
وك( و )أندونيسيا ب -حد ما )تايلندا رتا(.ج -ان  جوهريا   ونا  وضوع اإختناقات المرورية م  حتى أصبح م   ا

ا  في مجال تخصصهفي م   عتبرة على حيث حققت نجاحات م  ب ،عظم البحوث التي يقوم بها الباحثون 
زدحمة محاولة منها ووفرت نماذج قد تستفيد منها المدن العربية الم   ،المروريختناق ختلفة لإستويات م  م  
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لة  والدراسات اأدبيات انت و ، ختلف اأصعدةعلى م   ثيرةالتي تفرض تحديات إيجاد حلول لهذ المش
  اأتي: على النحو في الوسط الحضري لموضوع ااختناق المروريالسابقة 

ز اأبحاث  "la congestion routière en europeدراسة لمجموعة من المؤلفين بعنوان: ". 1 مر
تاب،  بأوروباااقتصادية  انهااإدارة الحضرية الفعالة  أن الدارسة الى وصلتت (،1000)  تحقيق بإم

بات،  أبرز السياسات المرورية الفعالة بإستخدام "صفر إختناق مروري" ة سير المر القادرة على تيسير حر
ن المقصود هنا تحقيق م  على اإختناقات المرورية، نهائيا ا يعني القضاء هذا  ثلى إقتصاديا ستويات م  ل

 جراءاتعتماد على اإاإب ،يات عالية من اأهميةستو مروري وتأمين الموصولية على م  من اإختناق ال
ية  ن الى التنقل الى تقليل من الحاجة ال الهادفة الىالذ العمل من خال مبادرات العمل عن بعد أما

ة المرور و   مجتمع قليل اانتقاات.والتوصل إلى التنقل حجم تحديات من تقليص الأسلوب لتنظيم حر

. دراسة لأستاذة "فتاة محمد صبوح" في مجال اإحصاء بعنوان "إستخدام الخوارزميات في دراسة قضايا 6
توراب ،النقل، حالة تطبيقية بين مدينتين في سوريا"  الباحثةتطرقت  (.6002، جامعة دمشق )أطروحة د

مسألة  اتشإلى نمذجة م   تدفق والتنبؤ الالنقل بإستخدام البرمجة الخطية من خال صياغتها ونمذجتها 
انية إسق يتدفق المرور التطبيق نماذج صفوف اإنتظار ونظرية مع  لى النقلبالطلب ع م اطها على وا 

ة السير على الطرق خططات من خال تطبيق نظرية الم  دراسة إلى بناء نموذج رياضي توصلت الو  ،حر
ا ة اأهلية للنقلعلى الرحات لتحديد الزمن اأمثل بين المدن مع إيجاد مؤشر نقل الر  ب سنويا في الشر

بااعتماد على  لتحديد الطريق اأمثل لى نهايتهاإمن مصدر الرحلة  إستخدام خوارزمية أقصر مسارب
س )طريقة دانتزيغ( في حل مسألة النقل والتوصل  اأساسي لنموذج البرمجة لى القانون إطريقة السمبل

إعتمدت الدراسة  ، بحيثرى لتحديد الزمن اأمثل الضروريوطريقة مصفوفة اأزمنة الصغ ،الخطية
ة  برلصياغة مسألة تخصيص المسافرين ع ل من زمن اإنطاق الشب نقل على جداول زمنية تشمل 

ختيار الطريق،   . الخارج أوا -أوا  اإعتبار طريقة القادم فياأخذ و وا 

بيش" في ميدان تهيئة المجال واإقليم بعنوان "التمدد . 3 يم  ن أن نرصد عما لأستاذ "عبد الح يم
 ، تورا توصلت . (6010الحضري والحراك التنقلي في النطاق الحضري لمدينة سطيف" )أطروحة د

ستهاك الغير الحضري التمدد ال نتيجة مفادها أنالدراسة الى  اني أدى الى مسبوق وا  الحراك الحيز الم
 عام اليوم/تنقل/فرد 6.36يف التنقات بمدينة سط اليجمإبحيث بلغ متوسط  ،الحاجة الى التنقل وزيادة
ت من عزز  بدورها إستخدام السيارات الخاصة التيالطلب على الذي شجع بدور على تزايد ، و 6002
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الية  الحضري مع صعوبة التنبؤ بموثوقية التنقل وتقدير الطلب على  اإختناق المروري في الوسطإش
 ومستقبا، خاصة في ظل غياب م خططات مرورية فعالة قادرة على تسيير التنقات.  التنقات حاضرا  

، Thai-Phu NGUYEN. دراسة لأستاذ "2 تورا  ( بعنوان: 6010" )أطروحة د
"Conception et application d’un modèle de l’information routière et ses effets 
sur le traffic" 

رر المتعلق بالج ط ااختناق المروريانمأالى دراسة ال تتطرق ة المرور، وااختناق  نب الفيزيائياالمت لحر
رر  ة المرور بالزمن الحقيقي للمتنقلين والتقليص من من خال دراسة المروري الغير المت سلوك حر

م في اإختناقات المرورية  التنقل في الاموثوقية أسلوب للتح ة المرور  في الوسط من خال إدارة حر
 . المرورية إستخدام التقنيات األية ومعادات الخوارزمية ومعالجة البياناتب الحضري

ز أبحاث النقل المشترك بين منظمة التعاون ااقتصادي والتنمية والمؤتمر اأوروبي لوزراءدراسة  .5  لمر
تاب، Managing Urban Traffic Congestionالنقل بعنوان: " الى توصلت الدراسة . (6010" )

ستخدمة في الطرق والمؤشرات الم   عتماد علىباإ ختلفةاإختناق المروري من جوانبها الم  طبيعة توصيف 
ختناق المروري وأطر لى منهجيات تعامل الدول مع اإإالدراسة ما توصلت قياس اإختناق المروري، 

من خال اإسهامات ااقتصادية وتحسين ختناقات المرورية اإتأثيرات العمل التصورية في تقييم 
تيجية في سياسات ضا عن المبادئ اإسترا، ف  هاتر يأثتو  ختناق المروريستخدمة في تقييم اإاأساليب الم  

وتحسين موثوقية أداء نظام الطرق الحضرية بهدف وضع عملية إتخاذ القرار في  إدارة ااختناق المروري
  مسارها الصحيح.

في مجال الهندسة المدنية بعنوان "أنظمة النقل  "إبراهيم العاسمي"عما لأستاذ طارق  نارصدما . 2
 ، تورا  ت(، توصل6011الجماعي في المدن السورية، نموذج مدينة دمشق" بجامعة دمشق )أطروحة د

ة ي  دينة د السيارات الخاصة داخل الماعدأن تزايد أالى  الدراسة  ةزمنأويزيد من الحافات  سيرقلل من حر
دراسة  من خال فرطة خاصة خال ذروة التدفقاتتنقلها، اأمر الذي خلق بدور إختناقات مرورية م  

اب اليومية عوامل تولد الرحلة وجذبها  ة الر الذروة الصباحية لتفعيل  اتخال ساعبهدف التنبؤ بحر
د الدراسة إلى أن دراسات تنبؤات الطلب،  المروري ا يتضمن فقط فقدان الدخل  ااختناقإمتداد زمن وتؤ

ن يتسبب في مسائل أخرى ا تقل أهمية  ،إقتصاديا   غوطات من ض   ذلك وما يرافقالسيارات ضوضاء ول
  .تنقلينلم  على انفسية 



  مقدمة 

00 

 

 Essais sur la congestion dans les" بعنوان: Martine KONING"اذ . دراسة لأست7

transports à Paris  ، تورا اإختناقات  توصلت الدراسة الى نتيجة مفادها أن .(6011)أطروحة د
لتترك تأثيرات سلبية المرورية  لى وجهاتهم إلوصول للمتنقلين في االضياعات الزمنية  ةقيميد اتز  في ش

إدخال  قادرة علىرورية فعالة سياسات م  إعتماد رح الباحث قتإالحقيقي، بحيث  تالوق حددة فيالم  
ون ضمن عمل أليالم   أسلوب لتقليص حجم خرجات السلبية لت اإختناق التي يفرضها  تحدياتالة السوق 

اتالمروري  ل عام على اأفراد والشر تيجة إنتاجية التنمية الحضرية ن وهو ما يساعد على زيادة، بش
بات و  ة مرور المر ما توصلت الدراسة الى  (.عمل –تنقل منزل مثل )زمن التنقات يص قلتتسريع حر

ن أن " المتروقطار اأنفاق "ستخدام إالتنقل بأن  بات ي قلص من أحجام يم ة المر من  %85 نسبةبحر
ة الإجمالي  اليف المن إجمالي  %30يسمح بتقليص الذي المدينة داخل  يةمرور الحر الناتجة عن ت

يلومتر 0.63)أو ما يقارب اختناق المروري لالضياعات الزمنية   .الواحد( أورو/ ال

، Gaële LESTEVEN. دراسة لأستاذ "8 تورا  ( بعنوان: 6016" )أطروحة د

"Les Stratégies d’Adaptation à la congestion Automobile dans les Grandes 
Métropoles" 

ة للسيارات  ل منقام الباحث بإجراء تحقيقات ميدانية لأسر المال ة طبيعة لمعرف ومومبايساوباولو  ب
شف عن سلو ة  يةالمرور ها اتتنقاتها وال انية إختناق حر بااعتماد على الجوانب اإجتماعية والزم

على فعالية الوظائف  ةسلبي اتلى أن اإختناق المروري له مردودإ ت الدراسة، وقد توصلمرور السيارات
س التعبير الزمني والنقدي  اا يستهان به تبالمدينة ويترك تأثيرا لدى اأسر حسب زمن التنقل الذي يع

اةلإختناق المروري من خال إستخدام نظرية الم   تشبع اإجتماعي رتبطة بالالمقاربة النظامية الم  و  حا
اني ل إقتراح ثاث سين والتطور الزم ررة في ش ررة والغير المت اريوهات لإختناقات المرورية المت

  اإختناق المروري. مستوياتمتغير زمن التنقل في قياس مثل عتماد على جملة من المتغيرات باإ
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 تمهيد:

ذ اأزل      سان م موازاةيعيش اا قل بمختلف  با وسائط ا ة  مدي قل، ومدى حاجة ا مع وسائط ا
ة وتطورها  مدي مو ا قات جزء هام من  ت ل ا ي، وتش زما ي وا ا م موها وتطورها ا ماطها في سبيل  أ
تمدد  ية ا ا تطور إش ان  ع ذي أطلق ا خاصة وشيوع استخدامها ا بات ا مر تيجة تزايد معدات إمتاك ا

ت حضري وا برى ا مدن ا ذي تشهد ا ي ا عمرا حاضروسع ا ا ا ن ، حيث أصبحت في وقت عمل أما ا
سبيا عن  زبعيدة  ذي  مرا سياراتإشجع على بدور اإقامة، وهو اأمر ا قطتين ستخدام ا ، لربط بين ا

مرورية  اقات ا ة وتطورها، حيث أصبحت ااخت مدي مو ا تائج سلبية على  ك من   من أبرزوما يرافق ذ
تي ترتبط  معاصرة ا ات ا مش حوادث إا اهيك عن ظاهرة ا ة،  مدي ين داخل ا مواط رتباطا وثيقا بحياة ا

بشرية حياة ا ن أن تترك تأثيرات مباشرة  ،وتأثيراتها على ا تي يم ة ا مدي قل داخل ا ت وغيرها من تحديات ا
حياة داخل ة ، ويحظى موضوع هاعلى جودة ا محر قل وا باحثين ا ة باهتمام ا مدي رور داخل ا

ي واإتساع  ا س تضخم ا حضري مع إرتفاع معدات ا قل ا ات ا زداد اإهتمام بمش مخططين، وا  وا
قل  حضرية اأساسية، وعلى اأخص طرق ا مرافق ا فاءة أداء ا خفاض  ذي يتجلى في إ حضري ا ا

ت م تعد قادرة على إستيعاب ا تي  شوارع ا ة ا تي أصبحت تأخذ وشب بات ا مر متزايد أعداد ا دفق ا
سيابيتها. مرور وا  ة ا حر ثر تعقيدا  ى تصاعدي أ ح قل يعتبر او  1م حضرية، أن ا مية ا ت عصب ا

و أمن و  ة برز ا مدي تي تعتمد عليها ا قلظائف ا ياتها من خال  ى وظائفهم  لقيام بفعا اب من وا ر وفقا ا
 .حاجياتهم

عاقة       ا ضمن ظرا  ة فقد تطرقت مدي قل با فا قل  صلهذا ا ظام ا ى  حضري ا ومدى حاجة ا
ظام  ة  مدي ة واقل اا مدي قل داخل ا ت ماط ا م  عوامل وأ يد اا طلب على ؤثرة في تو رحات، ودراسات ا

مرور تحدياتا ى ا تي تواجه ا ، باإضافة ا حضريتا وسط ا  . قل ضمن ا

 

 

 

                                                      
ي 1 ، ع ب جع ر في العرا ط قل الح : ، تطور ال ، العد ا ، مج اأ بي ااساسي ي ال ، ،020ك ا  .332 – 330 ،  0201 الع
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مبحث اأول:  مرور ا نقل وا ة ا وسطفي حر حضري ا  ا

ظراً      ة  مدي وظائف اأساسية داخل ا بر ا مرور إحدى أ قل وا ة ا وثيق بحياة  تعتبر حر إرتباطها ا
ان س ما إهتمت . ا قل فيها،  ة ا ة وحر مدي متبادل بين ا تأثير ا دراسات على ا ثير من ا دت ا قد أ
ماط  قل بأ ة ا اول حر ظريات أهمية في ت ثر ا ها، ومن أ ة  مدي مستخدمة وحاجة ا قل ا ت ووسائط ا

ب ااقتصادية وااجتماعية  جوا اوت ا تي ت مراحل اأربعة ا مرور ذات ا ظرية ا ة،  مدي مرور داخل ا وا
عاقة ب قل.إذات ا  1ستعماات ا

مطلب اأول:  تنقلا وسطفي  ا حضري ا  ا

ة     مدي ان و  تعتبر ا س ز ا ية و مجال يتميز بتر حر ان ا م ة  مدي املة، فا مت متعددة وا شطة ا اأ
ثر ازع فيه ي ت مجال، وهو ما على ا ة عملية جعل ا مدي ظيم ا ثر صعبة ت ية فيها أ حر  وتخطيط ا

ن ذا صعوبة، يد يم تأ سيق على عملية ا ت م سياسة وضع ضروري عامل ا معا ة  ربط واضحة ا حر
ة. مدي مرور مع وظائف ا قل وا   2ا

مدينة و  تنقل أوا: تطور ا ى ا حاجة ا  ا

ان وتظهر فيها       س تجمع ا زاً  ها تمثل مر و بشرية  ظواهر ا ة من أبرز ا مدي ماذج  مختلفتعد ا ا
ظيم حيوي وعضوي معقد، وخليط من  مادية، فهي ت م  ستعماات اإا ن أن  أرضتلفة خا تي ا يم وا

ذا ف سلع،  اس وا ة ا ة من إتؤدي وظائفها بدون حر ة شب مدي فسها داخل ا سجت  ن هذ اإستعماات 
م   طرق ا شوارع وا ها، و ا تفاعل فيما بي درجات إدامة صلة ا حضاري اختلفة ا تأثير ا طاق ا متد 

معمورة  ى خارج حدود ا ة ا لمدي ة وااقتصادي  مسؤول عن تدوير حر ذي يعتبر ا قل ا بفعل عامل ا
ياتها. شطتها وفعا افة أ ة ب مدي يومية في ا حياة ا ذي  "Worthعرف ورث " 3ا ز ا مر ها "ا ة بأ مدي ا

ة  حر حراك أو ا حضرية با حراك، حيث ترتبط ا ة ا ثر مرو حضرية أين ت حياة ا تشر فيه تأثيرات ا ت
بخارية عام  إن 4إرتباطا مطردا". ة ا أ ز" و "جوتليب 5221إختراع جيمس وات  ارل ب ، وتقديم "

                                                      
ي،  1 رين العابدين ع قل الح طيط ال ئ ت ا مبا يع، ع و ال اء ل  ار ص  ،-  ،  .02 - 02،   0222اأر
2  ، قل الجماعي في حل مشاكل المد العربيتوفيق بالحار ، تونس،  مساهم ال طا ، جامع ق اري ع دس ال ي ل درس الوط  .23، ال
ي،  3  .02،  كر مرجع سبقين العابدين ع
د،  4 يد أح د الح رحسين ع م اإجتما الح راس في ع  ، ا المدي ، مش ، م دري بي الحديث، اإس ب الع  -2،   0220، ال
0. 
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ى عام  سيارتهما اأو ةأطلق  ،5110دايملر"  توطن  لمدي اسبحرية ا م ان ا م ة أن ، في ا مدي ماء ا
مرور. ظيمات ا قل وت فاءة ا فسه يرتبط إرتباطا وثيقا بمستوى    1بل ووجودها 

ل رقم ) ش ال (: 1ا مدينةأش نقل  طانمأحسب تطور  توسع ا  ا

 
 
 

Source: Zachary Patterson, La planification des transports et la forme urbaine 
de l’approche traditionnelle vers les modèles intégrés, Laboratoire Transport et 

Mobilité, INTER, Ecole Polytechnique Fédéral de LAUSANNE, SUISSE, P 03. 

ل ي بين         ش ة وفقعا أا مدي قلتطور ا ماط ا تطور أ قل بداية من عصر  اً  ت على اأقدام  اً مشيا
عربات عام  ان شبه م   5111وا س ة ا ت حر ا قطارات  5191ى غاية عدمة إأين  ربط بداية ظهور ا

بعض  مدن ببعضها ا ى غاية ا سيارة  5971ا ة. أين تم إختراع ا مدي مو ا ا ما ودورها في  من شك أ
ة  و ي د على  ؤ ا  وظيفي، فإ قليمها ا داخلي وا  ة ا مدي ل ا شرايين حيوية في هي قل،  درس ا ما  حي

فعال في  صر ا ع ة و  تطورهذا ا مدي يا ومبحيث ، موهاا ا مو س ائن عضوي يستحيل عليها ا يا  ا
ل يوم مو  صر  حي ي ة على تأدية وظائفها، و ا وجود ع مدي يبة ا ذي يلعب دورا رئيسيا في تر قل ا ا

ة بدو  مدي جسد با روح. وا ا قل  تبي، قد ن شرايين ا د تو ي أرو بريطا مؤرخ ا  Arnoldتحدث ا

                                                      
1  ، ا د ع رسعد الدين مح ار المر يا إ ، ال ي و اأم ع بي ل ي نايف الع ي يع، أكا و ال يو ل  ي ،  -، اأكا ي بي السعو ال الع

 010. 

ل )     عرب الخي رة )0081-0011عصر المشي  ر             0815-0891(       عصر السي ط القط  خط

ر )      رة )0891-0081عصر القط رة             -0815(                         عصر الطرق السي  الطرق السي
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Toynbee  ة" عن مدن في حر تابه "ا تمددفي  حضري تشبيهاً  ا ان سائداً  ا  فجارباإ ومعروفاً  ه بما 
ي. ا س   1ا

ة       حر قل وا شاط ا ا يصبح  سلع، وه اس وا ية ا ة تأدية وظائفها دون حر مدي صعب على ا من ا
ة. لمدي فعال  تسيير ا ن حصر عاقة  2تاج إستعماات اأرض ومؤشران يؤثران مباشرة على ا ا يم

عاقة من  ما يجب طرح هذ ا مسافرين، وا  زول ا وب و ظور فيزيائي فقط أي ر ة من م مدي قل با ا
ين،  مواط اسب أهم طبيعة رحات ا م مقياس ا ، وهو ا قل واإتجا ت ة تعتبر حيث مبدأ ا مدي وبما أن ا

عوا ثير من ا دت عن تفاعل ا املة تو يلة معقدة ومت تي تش غاية ا ة في ا جدها متباي تي  ة ا متشاب مل ا
بة ضرورة م   مر قل بواسطة ا ت سان تفرضه وجدت أجلها ومتباعدة في مواقعها، فقد أصبح ا حياة اإ لحة 

سرعة أصبحت  محددة بدون تماطل، فا ه وواجباته في أوقاتها ا ل أعما جاز  جتماعية إ قيود إقتصادية وا 
عصر قو ، ثقافة ا ان ا ضرورة وحاجة س ة ااساسية، إا أن هذ ا مدي ل وظيفة من وظائف ا ل يش

ثر تعقيدا. اا أ قل أش مت فرد ا قل قد زادت ا ت خدمات ا ة  مدي   3ا

تنقات ثانيا:  نقل وا حضري ا وسط ا   في ا

حصول على       ان أخر من أجل ا تقال من م ى اإ بشر بحاجة إ قل أمرا ضروريا، فا ت يعد ا
ية  ا ه يتيح إم رفاهية حيث أ قل يعد أيضا أحد وسائل ا ت خاصة أو ضمان توافرها، فا إحتياجاتهم ا

ى ع ية ا غ عا جودة ا قات ذات ا ت جد أن ا ترفيه، و شاف، واإستجمام، وا ة إذا ما ااست مدي ها في ا
ل  ش ي وتغير ا ا س مو ا ل من ا مشترك  تأثير ا فرص، ويؤدي ا حصول على ا تعلق اأمر با
قل  ة وضواحيها، وبتزايد اإقبال على خدمات ا مدي ز ا سفر داخل مرا ى زيادة اإقبال على ا حضري إ ا

ه مخاوف م م   ،تتزايد ا رئيسيين بإعتبار أحد ا هواء ساهمين ا دفيئة، ورداءة جودة ا غازات ا بعاث ا في إ
اق  مروري وااخت طلب ا تيجة تزايد معدات ا ة  مدي مروري في ا تدفقات ذروة  خالا ضمن سياق ا

ةا   4.مدي
 
 

                                                      
1  ، ر وا يدا ال تطورها، ع سالم أح قل  يعجغرافي ال و ال اء ل  ا ار ص ،  -، ع  .333، 023،   0203اأر
2  ، ا ا بن غ رف ا ااقتصا الح يع، ع و ال ي ل  ر الع ار اليا  ،–  ،  .303،  0202اأر
د  3 الح، هاشم مح قلال ا جغرافي ال يع، ع و ال بي ل  ع الع ج ،  –، م ال  .12 -11،   0201اأر
ط يوسف كافي،  4 مي المستدامم البي في إطار ضوابط الت قل  طي إقتصا ال وثائق، قس ا ل ار أل  ،–  ،  –000،   0203الجزائ

000. 



فصل  ة: ااول ا مرور حر تنقل وتحديات ا حضري ا وسط ا    في ا

51 

 

ل رقم ) ش حضري خال فترة  (:2ا قل ا ت طلب على خدمات ا  ساعة  .7متوسط معدل ا
 

 

 

 

 

 
مصدر: عربية ا مدن ا ظمة ا عربية، م لمدن ا بيئة  ز ا ي، مر ذ قل ا ت ويا، تحديات وحلول ا توريا  ، في

متحد -دبي عربية ا ي ،.715ة، اإمارات ا ترو موقع اإ شور على ا  ecat@dm.gov.ae: م

اسب      يات فيها، وأسف ا تت فعا شطة وا ثرة اأ ظرا  ة،  مدي قل داخل ا ت يتزايد اإقبال على ا
ق زيادة في اإقبال على ا قل من ا ظومة ا اتوازن طرقية، مافضاءات ال مع ما توفر م ى ا ما أدى ا

قل طلب على خدمات ا عرض وا ان وضع عامل "ذروة اإقبال" في اإعتبار،  .بين ا من اأهمية بم
ها  قل وتوسيع ما هو قائم م ل تحتية  ية ا ب شاء ا ك من خال إ ذ امية  مدن ا ثير من ا وتستجيب ا

افيا، ب ك  ن ا يعد ذ خ(، و فاق، جسور،..ا حل )طرقات، أ من ا لة، وي مش حل جزءا من ا ل يصبح ا
قل وفقا  ت مروري على ا ضغط ا قائمة من خال توزيع ا طرقية ا لفضاءات ا في تعظيم اإستغال اأمثل 

مائمة  رحلة، وتتمثل اإستجابة ا مسارات وزمن ا ل  -وهي إستجابة شاملة  -لطرق، وا في اإهتمام ب
قل عرض على ا  1.من اإقبال وا

يومية  رحات ا ثا: ا حضري ثا وسط ا  في ا

تقال اأفراد من      ي، ويتم إ عمرا ة أو حيزها ا مدي طاق ا سلع في  ة اأفراد وا حضري حر قل ا يشمل ا
ل خدمات، وفي  حصول على خدمة من ا شراء أو ا تعليم أو ا عمل أو ا ان أخر بقصد ا ك يحصل  م ذ

فعة جديدة فرد على م تقال في زمن معين ، ا قصوى ابد من إتمام عمليات اا فعة ا م لحصول على ا و
ة اأفراد داخ ان محدد، ويطلق على حر تي تعبروم رحات ا ة با مدي مقياس ارحلة/ عن ل ا يوم هي ا

                                                      
ط يوسف كافي،  1  .000 ، مرجع سابقم

ر                                                                                                              حرك المر

                                      

 

ى النقل  العرض ع

حي                                     ة الصب ئي                             الذر ة المس  الذر

 

ى النقل  الط ع

 

ع  الس

mailto:ecat@dm.gov.ae
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ة. مدي تقال داخل ا ذي تقاس به أحجام اإ ية  1ا زم ضياعات ا ثرة ا ة ب مدي ية با حر ويتميز واقع ا
افية. راحة ا بات مع عدم توفر ا مر لفة تشغيل ا ى رفع ت تي تؤدي ا سفر ا مهمة إن  2وزيادة ساعات ا
عمران  اك توافق بين ا ن ه م ي ة، خاصة إذا  مدي مهام داخل ا قل تعد من أصعب ا قل، إذ أن و ا ا

قل. ظام ا دمج فيه  ذي ي محيط ا عمران يمثل ا   3ا
رحلة:1  . تعريف ا

رحلة       طقة أخرى با ى م طقة ا فرد من م ة ا متاحة بهدف تحقيق إهي حر قل ا ستخدام وسائط ا
فعة ة م مقصد(، حيث معي مصب )ا رحلة با هاية ا مصدر(، و بع )ا م رحلة با قطة بداية ا ، وتسمى 

ع مصب في رحات ا قطة ا رحات، ويمثل أيضا  بع معظم ا زل اأساس في م م ودة، وقد يعتبر ا
اطق  رحات بين م ها، ويتم تحديد أحجام ا ها أو طو غرض م رحلة مثل ا تحديد ا معايير  توضع بعض ا

م طقة يطلق عليه بدراسة ا ل م ان في  س ة من ا عي مختلفة بعمل مسح  ة ا مدي مقصد،ا ك  صدر وا وذ
مقابلة ف طريق. با بي ا زل أو على جا م ون في ي ا بيرة ت مدن ا عدد ا ة  تحديد دا رحات على وجه ا ا

قل أن معد ان، وقد أشارات دراسات ا س لفرد هو ا رحات  د ا رحلة ارحلة/ 7ل تو يوم، وقد حددت ا
ية  قل اأ ذين تزيد أعمارهم عن خمسة أعوام، وتتم بوسائط ا ان ا لس فرد في إتجا واحد  ة ا ها حر بأ

رحات بع ا طقة م طاق م بات وتقع خارج  مر ية ا خفضة ومل م ثافات ا صغيرة ذات ا مدن ا ، وا
بيرة. مدن ا بر من ا رحات أ د ا ون بها معدل تو مرتفعة ي   4ا

رحلة:2  . طول ا

رحل     مسافة تعبر هو دراسة طو  ةمن أهم خصائص ا ت ا ا ذا  مصب، وا  بع وا م قطتي ا ها بين 
وضع حلول  لمخطط  ثر أهمية  تعبير ااقتصادي اأ رحلة هو ا رحلة، فان زمن ا قياس طول ا جغرافيا 

تقال  ل اإ حضريمشا وسط ا مدن في ا يلومترات داخل بعض ا قطع عدة ا ازم  زمن ا ك أن ا ، ذ
عشرات م قطع ا ه  بر م ة إا إذا أ رحلة ذات دا ون مسافة ا سريعة، وا ت طرق ا يلومترات على ا ن ا

فاءتها. ة في  مدي طرق داخل ا ات ا  5تساوت شب

                                                      
1  ، ا ي، حسن ف ي ا الدين ع د ك ر في المديأح المر قل  ال طيط الطر  ، ت ، م ه ، جامع اأ دس ي ال  .32،  0223، ك
2  ، ا ا بن غ  .300،  مرجع سابقف
الح، 3 د ال  .12،  مرجع سابقهاشم مح
4  ، ا ي، حسن ف ي ا الدين ع د ك  .32 -32،   كر قمرجع سباح
5  ، ا ي، حسن ف ي ا الدين ع د ك  .33،  المرجع نفسهاح
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مدن اأبصفة عامة،       يةفي ا مليو ية ا ى %71سبة  مري افة  %71 ا رحات ب ي ا من إجما
ميل طوا، تقال تقل عن ا سبة وسائط اإ ها بين  %71 و سبة  7 و 5أخرى يبلغ أطوا ى %57ميل، و  ا

ها بين  51% رحات يبلغ أطوا قول أن 5 و 7من ا ن ا مدن  %11 سبة ميا، ويم من رحات ا
تي  مدن ا رحات داخل ا سبة ا يلومترات(، وا تزيد  ي خمسة  بيرة يقل عن ثاثة أميال )حوا ية ا اأمري

ها عن  رحات %1ميا عن  71يزيد طو ي ا سبة  .من إجما تي تزيد  مدن ا مما ا شك فيه أن ا
تي تزيد مرور عن تلك ا ثر راحة في ا قصيرة بها أ رحات ا طويلة بها.  ا رحات ا قد أدى اتساع سبة ا

تيجة زي خدمات،  يومية أو ا عمل ا بلوغ رحات ا ازم  وقت ا ى زيادة أهمية ا مدن ا رحات ا ادة مسافة ا
ن ن بي ن ومقأما س بيراً ا يومية تمثل فاقداً  عمل ا ية ضمن رحات ا زم ضياعات ا عمل، وأصبحت ا ر ا

قات فيها،  ت ثرة أعداد ا تي تعرف ب ة ا مدي ز ا عاملين خاصة ضمن مرا موظفين ا ما هو دى ا
ل موضح في ا يش تا  1.ا

ل رقم ) ش ز  (:3ا تمر قات حسب درجة ا ت  إحصاء عدد ا

 

Source: Pierre COLLET, Régulation de la circulation et aménagement des 

carrefours à la mise en place d’un TCSP, L’exemple des deux lignes de 

tramways de L’agglomération dijonnaise, ENTPE, université lumière Lyon 2, 

2009, P 11. 

                                                      
ا 1 ي، حسن ف ي ا الدين ع د ك  .02، 33،   سابقمرجع ، أح

رج المدين  خ

 

 

احي المدين   ض

 

 

 

       

 مركز المدين    

 تنقل  19111 

 تنقل 98911

 تنقل 00511
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شطة       ثير من اأ ظرا احتوائها  ة،  مدي ز ا ا من مرا لما اقترب ثرة  قات ب ت تتزايد أعداد ا
مرور، وهو ما ة ا حر ثر جذبا  يات اأ فعا ى خلق فوضى مرورية خاصة  وا ة  ضمنأدى ا مدي ز ا مرا

تيجة  محظورة مروريا،  غير ا لمرورا مستخدمة فعا  طرقية ا لفضاءات ا وظيفي    1.ضعف اأداء ا

ثا مطلب ا تنقل في نيا ة وأنماط ا حر وسط: دوافع ا حضري  ا  ا

شائية ومدى       مشاريع اإ ز ا اميتها وتر اءا على حجمها ودي ة، ب لحر ة  مدي تتوقف قوة جاذبية ا
حو  قل يوميا  ت ى ا ين ا مواط ذي يدفع باآاف من ا طرقية فيها، وهو اأمر ا فضاءات ا فاءة ا تطور 

موظفين في  ة  مدي ز ا داراتهامرا عهاال في ، وعممختلف مؤسساتها وا  ، ثم متاجرها وأسواقها ومصا
ى. رحلة اأو ى مصدر ا س يقول 2يعودون مساءا ا صدد  فا ة بأنفي هذا ا سان "حر بيرة اإ  داخل ا

مدن مدن تميز ظاهرة هي ا حديثة". ا اسب وأيهم أوفر  3ا م قل ا ت مط ا فسه أمام اختيار  قل  مت يجد ا
ظ راحة، وأي خلل في  لفة وا ت ظيم لوقت، ا هذا ابد من ت ة، و مدي تاجية ا قل سيؤثر حتما على إ م ا

ية  ة في عملية تدفق حر مرو قل يوفر ا لت فء  ظام سهل و قات بإيجاد  ت سلع،  اأشخاصوتعزيز ا وا
قل  امل وتوازي ا هدف إا بت ن بلوغ هذا ا تعميروا يم حضري يطرح أن، وا قل ا ت برى  ا تحديات 

طرقي على تلبية  فضاء ا متزايد وقدرة ا مروري ا طلب ا لقلق تستوجب إيجاد توازن بين ا هذا مثيرة 
طلب ذا  4.ا ة جزء  إستمراريةو حر وعة، أن ا مت ها دوافع متعددة أجل تلبية حاجياته ا سان  ية اإ حر

بيووجي أيضا. ه ا وي    5أساسي من ت

شر       ها  "Berry ،Hostan"قد  تي يس اغو ا طقة من شي قل في م ل هائي  تقرير ا خاصة ا
ة  5.002.111سمة وتضم  1.521.111 ية س تقرير على دراسة 5910وحدة س م، وقد اعتمد ا

طقة  51.111.111وتحليل  اغومن رحلة قام بها اأشخاص في م ان داخل أتضح بأ، و شي س ة ا ن حر
ة  مدي يابا ا دوافع ذهابا وا  تيجة  اأتي:ا  قتصادية و إهي  ت  ا  جتماعية 

ن تشمل  - مس ى ا عودة إ يومية؛ %5.سبة رحلة ا رحات ا ي ا  من إجما

                                                      
1 Pierre COLLET, Régulation de la circulation et aménagement des carrefours à la mise en place d’un TCSP, 
L’exemple des deux lignes de tramways de L’agglomération dijonnaise, ENTPE, université lumière Lyon 2, 
France, 2009, P 11. 

2  ، ر وا يدا ال  .222 - 122،   مرجع سابقع سالم أح
ي،  3 اهيم م ب د شوقي  التطورمح في  ، ال و : المف حا المد بي اهر إ ، جامع نايف الع حو ال كز الدراسا  ، ، م ي و اأم ع ل

يا  ،  -ال ي بي السعو  .2،  0201ال الع
الح،  4 د ال  .12 – 11،   مرجع سابقهاشم مح
الح،  5 د ال  .33،  نفسه المرجعهاشم مح
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سبة  - ل  عمل تش ى ا رحلة إ  ؛%71ا

سبة  - تسلية اإجتماعية وتمثل  غرض ا  ؛%51رحات 

سبة  -  ؛%51رحات فردية تمثل 

تسوق  - سبة رحات أخرى وتشمل ا طعام تمثل  وجبات ا ز أو  ت ى ا رحلة إ  . %52وا

ن إعتبار     ة هي  يم مدي ان داخل ا س ة ا م  حر رئيسي تسبب ا مروري، وبوجه عام ا اق ا في ااخت
ن تحديد  يها( تلك هي: .يم ها وا  ها )م ان بي س ة يتحرك ا مدي اطق وظيفية رئيسة داخل ا  م

ية؛ - س اطق ا م  ا

عمل ااخرى؛ - ن ا اعية وأما ص اطق ا م  ا

تجارية(؛ - زية )اأسواق ا مر اطق ا م  ا

ترفيه. - ز وا لت مفتوحة  ن ا    1اأما

مرور تتباين شدتها بتباين      ة ا غرض إن مستويات حر رحلة،  من ا تدفقات و ا تزداد اإزدحامات وا
تصبح مفرطة  مرورية ا ثر ا د حدة أ رحات ع متوجهة ا ى ا مدارس، ثم إ عمل وا  رحات بعدها تأتي ا

تسوق ى ا ز إ ة مرا مدي ة يتطلب حتما تعدد وسائط  ا حر قل وا ت ترفيهية، وتعدد دوافع ا رحات ا وا
ماطها، وع في أ ت قل وا ت ثافات  2ا واع واأحجام، وب بات مختلفة اأ ة مر مدي حيث تستخدم شوارع ا

بات مرورية حسب أهمية ا مر قل عديدة تقسم ا اك دراسات  محيطة به، وه ستعماات اأرض ا شارع وا 
حضري. محيط ا واع مختلفة ضمن ا ى أ قل من  3ا ت مرور بين وسائط ا ة ا حر توزيع اأمثل  ما يعتبر ا

حضري. قل ا ل ا   4أعقد مشا

 

 

                                                      
1  ، ا ا بن غ  .303 - 302،   مرجع سابقف
ر في مدي ائل قاسم راشد،  2 حا المر ي لمش اا ، العد البصرراس إقتصا راسا ال ا 03، مج   .033،  0200، الع
ي،  3  .32،  مرجع سابقين العابدين ع
الح،  4 د ال  .033،  مرجع سابقهاشم مح
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جدول رقم ) مستخدمة  (:1ا قل ا غرض وواسطة ا رحات حسب ا  توزيع ا
غرض نسبة حسب ا  (%) ا

زل   51 عمل –م
زل   75 مدرسة –م
زل   55 سوق –م

زل م وعة ا تبدأ من ا  52 رحات م
 75 أخرى

مجموع  %155 ا

م   ةطساو حسب  نقل ا نسبة ستخدمةا  (%) ا
بات خاصة  19 مر

عام قل ا  7 وسائط ا
 1 سيارات أجرة

 . قل مجموعات
مجموع  %155 ا

مصدر: مروري ا دارة أزمة اإزدحام ا يب تسيير وا  سديس، أسا ح بن محمد ا رياض  صا ة ا )مدي
رياض موذجا( ية، ا لعلوم اأم عربية  ايف ا بحوث، جامعة  دراسات وا ز ا عربية  -، مر ة ا ممل ا

سعودية،   .505، ص .715ا

يوم، او في أيام محددة من اأسبوع،       ة من ا ة في ساعات معي مدي ان ا س مختلفة  رحات ا ز ا تتر
ى ظهور تيارات مرورية م  م قما يؤدي ا ت وسائط ا م  تدفقة  ذروةأختلفة خاصة في ل ا إن تزايد  .وقات ا

خاصة وشيوع  سيارات ا ان زاد مناستخدامها من قبل إمعدات إمتاك ا ة  س مدي قل داخل ا ت تحديات ا
مروري اق ا ل تزايد معدات ااخت وسط في ش حضري في ا رحات تتم %7 بحيث، ا ي ا  فقط من إجما

جماعي و قل ا رحات  %19 بإستخدام وسائط ا ي ا ت من إجما خاصة ا سيارات ا تيباستخدام ا ا  ا
ية عددية بل بعملية  مزيد من تزداد بعملية حسابية وا بمتوا شاء ا ذي يتطلب إ وغارتمية، اأمر ا

غرض اإ مساحات  مرورية على حساب اإا حضرية اأخرى،ستخدامات ا س 1ستخدامات ا ان ويتحرك ا
تظم ة بإيقاع م مدي يومية و  داخل ا عمل ا تسوق ارحات خاصة في رحات ا دراسة، وبعض رحات ا

                                                      
ائي،  1 و السام ا المعاصرمجيد م تطبيقات قل المعاصر  ا جغرافي ال يع، ع و ال ر ل  ار اليا  ،-   ،  .012،  0202اأر
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عام  يومي أيضا، فعلى مدار ا مرور ا عملم يختلف توزيع ا ثر من  خال أسبوع ا زيادة في  %57بأ
صيف  ة  %57و أأشهر ا يومي في مدي لمرور ا وي  س متوسط ا شتاء عن ا خفاضا في أشهر ا ا

اغو.   1شي
ث:  ثا مطلب ا عواملا رحات  ا يد ا مؤثرة في نموذج تو  ا

بات       مر ية ا ان واستخدامات اأرض، وما رافقهما من ازدهار في مل س ة ا تزايد في حر قد أدى ا
ون عادة  ة ي مدي رحات في ا د ا طرقية، وتو فضاءات ا دة من ا متو رحات ا مو مطرد في أعداد ا ى  إ

ية: تا لعوامل ا ة   2دا

خصائص. 5 ذ ا أفراد ا دراسة؛ااقتصادية وااجتماعية  طقة ا ان م رحات من س  ين يقومون با

دراسة؛7 طقة ا تطور في م مط استعماات اأرض وا  . 

دراسة.5 طقة ا قل في م ظام ا  . طبيعة ودرجة قابلية 

دخول   أوا: مستوى ا

دخل وأعداد       ى وجود عاقة طردية بين متوسط ا قل ا متعلقة با تخطيطية ا دراسات ا تشير اغلب ا
ك أن ارتفاع  دخول، وذ قل مع زيادة ا طلب على ا تي يقوم بها اأفراد، حيث يزداد ا يومية ا رحات ا ا

فرد في إشباع حاجياته ا دى ا شرائية  مقدرة ا ى زيادة ا وعة،دخل يؤدي ا مت دخول  3ا ا يقتصر ارتفاع ا
اد ا يفي بمتطلبات  ذي ي ي ا شب فضاء ا ى ا سيارات ا دفع بمزيد من ا خاصة وا بة ا مر على تسهيل ا
ان  س متزايدة  لحاجيات ا رحات تلبية  مزيد من ا ي تدفق ا مرحلة، بل إن ارتفاع دخول اأفراد يع ا

ة. مدي  4ا

بات  مر ية ا  ثانيا: مل

خاصة في مجال      بات ا مر وسيلةبعد دخول ا قل  ة، إزداد أعداد  ا مدي سهلة وسريعة داخل ا
قضاء حاجيات  قل أساسية  واسطة  خاصة  بات ا مر بيرا على استخدام ا تي تعتمد اعتمادا  رحات ا ا

                                                      
1  ، ا ي، حسن ف ي ا الدين ع د ك  .30،  مرجع سابقاح
د السديس،  2 ر أساليب تسييرصالح بن مح حا المر م اإ ار أ جا( إ ،)مدي الريا نمو حو ال كز الدراسا  جامع نايف  ، م

ي و اأم ع بي ل يا ، الع ،  -ال ي بي السعو  .020 ، 0201ال الع
الح،  3 د ال  .033،  مرجع سابقهاشم مح
د اأصم،  4 د الحافظ أح حا المداأصم ع ا با عاقت المواصا  قل  ، سائل ال ي و اأم ع بي ل ي نايف الع ي يا ، أكا ال  -ال

ي بي السعو  .30 – 32،   0201، الع
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قل،  شوارع وطرق ا رغم من زيادة أطوال ا وعة، وعلى ا مت متعددة وا ب ن إا أاأسر ا م توا زيادة  هذ ا
ى تصاعدي،  ح تي تشهد م بات ا مر ية ا زيادة في مل بات ففس ا مر يامثا إزداد عدد ا من  في بريطا

بة عام  1111 ى  .591مر بة عام  55.1ا ما 5925مليون مر  5991م عاأشارت اإحصاءات . 
عراقية وك ا ر ة  ل  17 وجودب في مدي بة  ة  ازدادتو  شخص 5111مر واحد في مدي فرد ا حصة ا

ية ع جلس وديترويت اأمري ى  5921ام وس أ ل شخص 1..1ا بة  ية  .مر مدى تأثير مل في دراسة 
ان س يومية  رحات ا بات على عدد ا مر ة  ا س وك  ر ة  يومية  ظهر أن، 5991مدي رحات ا معدل ا

ثر بتين فأ مر ة  ما أسر غير رحلة/ يوم، في ا 51 هو أسر ا يومية  رحات ا ان عدد ا ذي  وقت ا
بات  لمر ة  ما يوم. 0ا   1رحات/ ا

انية س زيادة ا ثا: ا  ثا

ان من عموما ترتبط       س ة ا مرور، وتعتبر دا ة ا ان بحر لس خصائص اإجتماعية واإقتصادية  ا
قل،  ل تحليل اإحصائي  هامة في عملية ا متغيرات ا ية من أي متغير و ا امي ثر دي ان اأ س يعد متغير ا

قل بوجود إرتباطات قوية بين زيادة  خاصة با حضرية ا دراسات ا د ا يومية، وتؤ رحات ا شوء ا أخر في 
هم  باحثين م ثير من ا عاقة ا د على هذ ا رحات، وأ باحث عدد أفراد اأسرة وزيادة أعداد ا ا

Sohaldiner رحات من خال دراس ية، حيث وجد أن معدل ا يفوريا اأمري ا ة  قل في مدي ل ته 
ان يزداد مع زياد لس يومية  ل شخص إضافي ترحا 1 -1 منة عدد أفراد اأسرة ا ى أن ) يومية  بمع

تيرحات اعدد  تجها  ا ن  إضافي فردأي ي ون يم ما (يايومرحات  1ى إصفر رحلة ما بين أن ت  ،
ة بغداد عام  ان مدي س يومية  رحات ا ل أسرة، وبمعدل  0.1بـ:  5991بلغ معدل ا رحلة  5.5رحلة 

و سيتي  سي ة م ل شخص في مدي يومية  رحات ا ما بلغ معدل ا ل  1..5ل شخص، بي رحلة 
غ بلغ 5925شخص عام  و غ  ة هو ل شخص عام  5.51، وفي مدي د دراس5921رحلة  ات ، وتؤ

عاملين في اأسرة دة وعدد ا متو رحات ا حضري بوجود عاقات بين أعداد ا قل ا قل في  .ا في دراسة ا
عراقية وجد ب وك ا ر ة  أأمدي يومية  رحات ا ل شخص في  5.7سرة قد زاد من ن معدل ا رحلة 

ى  عاملة ا غير ا تي  2.9اأسرة ا ل شخص في اأسرة ا ثر.ثاثة عما بهارحلة  قل  2ل فأ ذا يعد ا

                                                      
ي،  1  .01 – 03،   مرجع سابقين العابدين ع
ي،  ين 2  .03 – 00،   هسنف المرجعالعابدين ع
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يات اأفراد، حيث يفترض وجود عاقة فعا ة  رحات وحجم اأ طردية دا رار ا بيرة سرة ا، فاأسرةبين ت
دة مقارة مع  متو رحات ا بر عدد من ا ها أ حجم  حجم.أسرة ا  1صغيرة ا

دسة إن       ل واسع ضمن دراسات ه يز على اأسر أصبح يستخدم بش تر مرورا قل وا ه يقلل  ،ا أ
تحليل  واسعة، وا ية ا ا س ة ا حر اطق ذات ا م تي تظهر في ا ات إحصائية ا ية حدوث مش ا من إم

م   ل بعد يتم تمثيل ا وين مصفوفة متعددة اأبعاد، ومع  طبقي يتضمن ت تغير ااقتصادي وااجتماعي ا
ط مرتباً  تمثياً  فئات ا ى عدد من ا ل طبقي ا ى أربعة مستويات في ش عائات ا ن تقسيم ا بقية، فمثا يم

موقع  احية ا سيارة، ومستويين من  ية ا دخل، وثاث مستويات فيما يتعلق بمل احية ا ان، أمن  م و ا
بؤ بعدد اأ ت رحات عن طريق ا بؤ بعدد ا ت ل مستوى، ويتم ا دة عن  متو رحات ا واقعة وعدد ا سر ا

د تار  ل مستوى ع هدف مضروباً في  م   يخ ا رحات ا طبقة، في معدل ا بؤ بعدد ما تعلقة بتلك ا ت يتم ا
رحلة  موذج مصدر ا طريقة، ويأخذ  فس ا ة ب مدي لي في ا رحات ا ةا معاد  :ةيتاأ ا

 حيث أن: 

Z م طقة ا م دة في ا متو رحات ا  ؛دروسة= عدد ا

KX  طبقة مستقبل في ا  ؛k= عدد اأسر في ا

KY  طبقة رحات في ا   ؛k= معدل ا

K = طبقات مستويات عدد ا   2.أو ا

م        عمليات ا مروري من ا حجم ا بؤ با ت م  تعتبر عملية ا تغير ا صعبة بسبب ا ستمر في عدد عقدة وا
ان وخصائصهم، بما يتطلب إجراء بحوث عملية م   س لتوصل ا قل ستمرة  ى عاقات سببية بين ا ا

ان. لس خصائص ااجتماعية وااقتصادية   3وا
 
 
 

                                                      
1  ، و ب بالرحا المتولد لمدي الرماماه شاك مح ت ج رياضي ل اء نمو ، العد ب دني دس ال اقي ل ج الع ار، 2، ال ، جامع اأن

 ، ا  .33،  0223الع
ور،  2 د ص ا مح قل، حالف ايا ال ميا في حل ق وار دا ال تين في سوري إست اء، جامع تطبيقي بين مدي ورا في اإح ك ح  ، أط

 ، بي السوري وري الع ق، الج  .23 – 23،   0223م
داني،  3 و الح د مح صائص اإجتماعي سن م طي المتعد -تأثير ال دا اإنحدار ال ست ج تولد الرحا ب ي في نمو ج اإقتصا ، ال

اقي ل ، العد الع دني ار 3دس ال ،   -، جامع اأن ا  .32الع

Z =  XK ل YK 
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ل رقم ) ش عوامل (:4ا مدينة ا رحات داخل ا د ا مؤثرة على تو  ا
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

فرد            رحلة ا
بة          مر فرد وا  رحلة ا
بة          مر  رحلة ا
مصدر: توزيع، عمان  ا شر وا ل حضري، دار صفاء  قل ا عابدين علي، مبادئ تخطيط ا اأردن،  -زين ا
  .99، ص 7111

عي  ئص ااجتم الخص
دي  ااقتص

 المشي

 النقل الع

مركب 
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تيجة تفاعل عددا من       ة  مدي رحات في ا تج ا عوامل ااقتصادية واإجتماعية ت  غرض من ا )مثل ا
خ(  سيارة،..ا ية ا رحلة، دخل اأسرة، مل طبيعيةا خصائص ا إستعماات اأراضي، مسار  )مثل وا

حضرية،.. طقة ا لم جغرافي  موقع ا رحلة، وا رحلة، طول ا ة . خ(إا مدي حضري  قل ا ل في دراسة 
ة  س وك  ة، فتبين متغيرات م   2ختبار مدى تأثير إ، تم 5991ر مدي دة في ا متو رحات ا ستقلة على ا

دة،  متو رحات ا وية بين عدد ا عاقة مع م  أن ا متغيرات ا تسلسل وعدد من ا مؤثرة فيها، حسب ا ستقلة ا
 اأتي:

ي5 ل قطاع س ة في  سا  ؛. أعداد اأسر ا
ية واحدة. أسرة 7 ة في وحدة س  ؛واحدة سا
د5 ية ا أسر. مل  ؛ار 
حجم )تح. بيرة ا ية ا س وحدات ا وم(. ا ل ثر من ثاثة غرف   ؛وي على أ
واحدة . زيادة1 عاملين في اأسرة ا  ؛عدد ا
ة حرة0  ؛. رب اأسرة يمارس مه
بة.2 لمر  1. تملك اأسرة 

رابع مطلب ا تنقل: ا ة تحديات ا حر حضري  وا وسط ا  في ا

مية ا      لت مصاحبة  تلوث ا ا حضرية  ات ا مش ن ا قد حضرية بعيدة عن ااقتصاديين، فم ت
يست  ذ فترة  وها م قي على أدر هواء ا فريد مارشال" فرض ضريبة ا بقصيرة، حيث إقترح ااقتصادي "ا

هواء وعية ا محلية على تحسين  سلطات ا فقها ا ي ت عقارات  قد إهتم علم ااقتصاد من  2.أصحاب ا
تي تقرن بصورة مبا خدمات ا سلع وا تقليدية با احية ا قودا كشرة أو غير مباشرة بمعيار ا ن ذ ن  ، 

واع أخرى من ا ا من اإعتراف بوجود أ ع ية عمل ياتيم تي ا تدخل مباشرة ضمن أ افع ا م ف وا
فرد أو  فعة  لفة أو م ها " وفورات تعرف على أ قدية إزاءها، وهذ ا اء عليه ا توجد قيم  سوق، وب ا

ما يفعله فرد أخر أو مجموعة دون وجود تيجة عرضية  هما".  مجموعة من اأفراد  عقد أو تجارة بي
ها تفرض على  سوق، ثم إ ية ا طاق أ ها سعر، فهي خارج  يس  ها صفتان رئيسيتان:  خارجية  لف ا فا

ل تمييز بين ثاثة مبادئ  ستطيع ا خارجية:ياتمستلمها دون إستحصال موافقته،   ف ا

تج لم تج  م  ؛أوا: وفورات ا
                                                      

ي،  1  .03 - 03،   مرجع سابقين العابدين ع
ي 2 د الغ ، عا ع ف ا صديق خ (، س سياس ري  ر )ن ااإقتصا الح ار ص  ، ، يع، اأر و ال  .030 – 032 ،  0220ء ل 
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لمستعمل تج  م يا: وفورات ا  ؛ثا
لمستعمل. مستعمل  ثا: وفورات ا  ثا

ات حضرية       عام في بداية اأمر مش قل ا تج عن ا ذروة قد  سمعي خال ساعات ا تلوث ا مثل ا
لوقوف  عام واإضطرار  قل ا تظار طويلة واإزدحام على أبواب وسائط ا قلين في طوابير إ مت ووقوف ا

ظراً  مقاعد،  عدم توفر ا حافات  متزايد عليها داخل ا د مقارتها  1،لطلب ا سبيا ع ت طفيفة  ا ها 
لمر ا  دة من جراء إستخدام متو يف ا ا ت ذا فإن م   بةبا خاصة،  ين ا خاصة مسؤو بات ا مر ستخدمي ا

اق  خارجي اأول يتمثل في ااخت تأثير ا بيرين غير محسوبين تماما، ا يد تأثيرين خارجيين  عن تو
مروري، ف خاصة به فقط ا حدية ا لفة ا قيام برحلة فهو سيأخذ في إعتبار ا سيارة ا ك ا دما يقرر ما ع

رحلة( متجاهاً  لقيام با مستغرق  زمن ا وقود، ا لفة ا ذي سيضيفه على م   ) اق ا ستعملي اإزدحام واإخت
وفورا وضع با غة اإقتصاد يطلق على هذا ا موجودة، وفي  مرورية ا مسارات ا ن ا مستعمل، و ت إزاء ا

دما يؤثر  تي تحصل ع مستعمل، وا مستعمل إزاء غير ا اك تأثير أخر يدخل ضمن ما يعرف بوفورات ا ه
تي يتمتع بها قطاع أخر دون أي تعويض أو  فعة ا م مجتمع على ا مط اإستعمال في قطاع واحد من ا

تلوث  مدفوعات، ل ا بات في ش مر قلين با مت مفروضة على غير ا بيئية ا لف ا ى ا تي تشير ا وا
ضوضائي، ورداءة  بات  جودةا لمر بيئية  لف ا مروري، فا اق ا لذان يفرضهما اإخت ة ا مدي حياة با ا

سيارات. تظة با م ة ا حر ثيفة ا رئيسية ا طرق ا تشارا في ا ون أوسع إ   2ت

ا طرح عدداً من اأسئلة: هل إن ا     ة ت فرض علي مدي قل داخل ا لت سلبية  لوفورات ا مزدوجة  طبيعة ا
مجتمع  تي ي فرضها على بقية ا خارجية ا لف ا مروري ا اق ا  تيجةيجب أن يتحمل م سبب اإخت
بيئ ضرر ااقتصادي وا ي يقلل من ا تعويض  خاصة؟ وهل يجب عليه ا بة ا لمر لذان إستخدامه  ي ا

مجتمع؟ تي يحصل عليها أفراد ا افع ا م حقيقة، ا يهتم علم ااقتصاد  3يسببهما من أجل تحقيق ا في ا
ليا، هذ مروري  اق ا تلوث وااخت ة ا ة إزا ه بمسا قول بأ ن ا ل مطلق ستحيل تحقيقه يا موضوع يم بش

ن ااقتصاديين  عامة من جهة أخرى،  فلسفة ا ستويات مثلى يهتمون بتحقيق م  من جهة، ويعارض ا
تي  لف ا بر من ا ون عوائد أ خفض ت ذي إذا إ مستوى ا ك ا مروري، ذ اق ا إقتصاديا من اإخت
تحقيق  ية ااقتصادية  خارجية، وتشترط اأ وفورات ا تخفيض ا اك حاجة  يا بأن ه ي حا يفرضها، فهذا يع

                                                      
ي،  1 اهيم م ب د شوقي   .01،  مرجع سابقمح
ي، 2 د الغ ف عا ع ا صديق خ  .020 -020،   بقمرجع سا، س
ط يوسف كافي،  3  .001، 032  ، مرجع سابقم
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خارجية وفورات داخلية أو إ وفورات ا ك جعل ا تي ذ يف ااجتماعية ا ا ت س ا عطاءها أسعار ظل تع
طريق( هو مثال عن  خارجية )مثل وضع تسعيرة إستخدام ا لوفورات ا تفرضها، فتحديد سعر مائم 
سيارات  ذي يتسبب فيه مستعملو ا مروري ا اق ا اخت لف ااجتماعية  س ا تي تع ظل ا أسعار ا

بساطة، لة بهذ ا مش ن ا م ت خاصة،  مائم إستعمال  ا سعر ا اك صعوبة واضحة في تحديد ا فه
لة  مش بيئة، وتتمخض ا لفة تحسين ا وعا ما تتعلق بمن يتحمل  ثر أهمية  لة أ اك مش ن ه طريق،  ا
يف  ن تص مجموعة أخرى، ويم فعة  مجموعة ما، وم لف  وفورات هي  ون ا باأساس عن حقيقة 

قل داخل ا لت خارجية  وفورات ا ل اأتي:ا ش ة حسب ا   1مدي
ل رقم ) ش مصدر وطبيعة اأضرار : (5ا قل حسب ا ل خارجية  وفورات ا يف ا   تص

متعلقة          أثار حول           تلوث ا حضري                      ا تلوث ا بيئية                      ا         اأثار ا
وع   ت بيئيا تاج              ا متاك           باإ   وا 

بات                                مر ضوضاء                                                         ا  ا
                                                                              تلوث بصري       
 اأثار ااجتماعية 

مرور              حوادث ا

ي                           ا م حيز ا  إستهاك ا

رؤية               أثار عدم ا
تظار                     بين اأشخاص    مروري         مواقف اا اق ا قطاعات   ااخت  اأثار بين ا
    

يف استغال       ا متعلقة     ت يف ا ا ت متعلقة           ا خارجية ا يف ا ا ت  ا
تحتية                ية ا ب با ا مر حضري        ت            با قل ا شطة ا  بأ

Source : Bruno Hoornaert, les comptes satellites des transports et les 

externalités, Bureau fédéral du plan, WORKING PAPER, 15-09, Bruxelles, 

2009, P 11.  

ات       قل وتحر شطة ا مصدر )مثل أ ة حسب ا مدي قل داخل ا لت خارجية  وفورات ا ف ا تص
خ(، وحسب طبي بات،..ا مر اهيك عن ا قلين(،  مت مترتبة على ا عة اأثار اإقتصادية )اأضرار ا

                                                      
ط يوسف كافي،  1 البي م قل  مي المستدامإقتصا ال طيفي إطار ضوابط الت وثائق، قس ا ل ار أل  ،-  ، . عا 032،  0203الجزائ

 ، ف ا صديق خ ي، س د الغ (ع سياس ري  ر )ن يع،اإقتصا الح و ال اء ل  ار ص  ،  ، ا  .031 – 033،   0220ع
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يف يسمح  تص قلين(، هذا ا مت مترتبة على غير ا وفورات )اأضرار ا هذ ا بيئية واإجتماعية  اأضرار ا
متعددة. مصدر وطبيعة أضرارها ا قل حسب ا لت خارجية  وفورات ا واع ا قد أشار  1بتمييز مختلف أ و

م حضرية" عام ا قات ا ت قل وا قل في دراسته حول "ا ل مي  عا ل و بأن  7151تدى ا مشا تحديات ا ا
قاط اأتية: ن حصرها في ا ة يم مدي قل داخل ا ت تي يطرحها ا  ا

قل؛5 ت ي ومتطلبات ا ا س مو ا  . تحدي ا

ضوضائي؛7 تلوث ا هواء وا وعية ا  . طبيعة 

مرور؛5  . حصيلة حوادث ا

خاصةاخت. ا. سيارات ا مو ا مروري و  .اق ا

مروري ضمنو  اق ا ماط ااخت يف أ ن تص ى  مختلف يم قل ا ماط ا واعأ   2اأتية: اأ

جويأوا:   ااختناق ا

اق       جوي تختلف تماما عن خصائص اإخت اق ا مروري إن خصائص اإخت طرقي، حيث يترجم ا ا
ل وجود تشبع  جوي في ش اق ا جوي اإخت قل ا طلب على خدمات ا تيجة تزايد معدات ا مطارات  في ا

جوي يفوق قدرة  سفر ا ة ا اك ضغط متزايد على حر جوي(، وه سفر ا ة ا ضغط على حر )تزايد ا
مط طلب خاصة ا ى حدوث خلل في تسيير  خالارات على تغطية هذا ا ذروة، وهذا ما يؤدي ا ساعات ا

جوية سواء  خطوط ا تقديم مختلف ا تي ا تشهد ضغط أمن حيث ا ساعات اأخرى ا تأخير مقارة با و ا
ة  طا رحلة وا  ى إمتداد زمن ا لمطارات يؤدي ا جوية  ة ا حر ذي تشهد ا اق ا مطارات، وااخت فعلي على ا
وصول في مواعيد وا دقة في ا قلين يحبذون ا مت واقع معظم ا متزايدة، في ا ية ا زم ضياعات ا  فترة ا

رجال اأعمال. سبة  مختلفة خاصة با حو وجهاتهم ا محددة   3اأوقات ا

 

                                                      
1 Bruno Hoornaert, les comptes satellites des transports et les externalités, Bureau fédéral du plan, WORKING 
PAPER, 15-09, Bruxelles, 2009, P 10. 

ط يوسف كافي،  2  .001، 032  ، مرجع سابقم
3 Emile QUINET, Principes d’économie des transports, 41, rue Héricart, 91351 Paris, France,1998, P P 010-  
010. 
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ل رقم ) ش لطائرات في أوروبا (:4ا سبة  تأخير با   سبة ا

 
Source : Conférence Européenne des ministres des transports, la congestion : 

un défi global, dimension de la congestion et perspectives dans les transports 

terrestres, maritimes et aériens, Réunion ministérielle Sofia - Bulgaria, 30 - 31 

mai 2007, P 03.   

ل  خال احظ من      ش اك تأخير بمعدل  (0رقم )ا سبة تتراوح ما  51بأن ه ساعة ب دقيقة خال ا
ى %71بين  يضمن  %55 ا م   إجما قات ا تعطيل ت اف  مطارات في أوروبا، وهذا معدل  سافرين با

شخصية  ح ا مصا قلينا حو  لمت وصول  متزايدة في ا تأخيرات ا مواعيد وا دقة في إحترام ا تيجة عدم ا
مقصو  وجهات ا  دة. ا

يثانيا:  س  ااختناق ا

اق      مطارات، ويترجم اإخت جوي في ا اق ا فسها خصائص اإخت ي هي  س اق ا إن خصائص اإخت
م   يومية  رحات ا ي ضمن أوقات ا ل وجود خلل تق ي في ش س ذي ا ية، اأمر ا س خطوط ا ختلف ا

قاط  د  قطارات خاصة ع ة زمن رحلة ا ى إطا حديدية يؤدي إ ك ا س قاط تقاطع خطوط ا تعاقب أو  ا
ي م   اق س تي تسهم في إخت قطارات  تفرط خاصة في حااا رحات وسرعة ا سيق بين أوقات ا ت سوء ا

ظيمها. محطات وت توقف في ا  1وزمن ا

                                                      
1 Emile QUINET, op.cit, P 010.   

1999 2000 2001 2003 2004 2005

خير  الت 31% 26% 25% 20% 20% 23%

ع في الس 69% 74% 75% 80% 80% 77%

69% 74% 75% 80% 80% 77%
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ل رقم ) ش ي  (:7ا س اق ا متسببة في اإخت تقاطع ا تعاقب أو ا  قاط ا

م  سافاتا                                                                                  
مد                                                                                       ةا        5ي

                                                                                                                                                                
                                                                                                                                                                                                                            

 
 

ة   مدي  7ا
زمن                5   7             5   .   1   0               2   1    ا

Source : Emile QUINET, Principes d’économie des transports, 49, rue 

Héricart, 75015 Paris, France, 1998, P 142. 

ة      سرعة )حا فس ا قطارات في  ل ا ون  دما ت قطارات عادية بدون 1و  .، 5ع ة ا ون حر (، ت
تين ) حا س ا توقف، ع د محطات ا ة سيرها ع لتان تعبران عن 7، 5وجود أية عراقيل تتعلق بحر ( ا

د م   ذروة ع ي خاصة خال ساعات ا اق س تقاطع اأخرى.وجود إخت قاط ا مسارات و  1ختلف ا
ثا: ا موانئثا   إختناق في ا

ي سواء       موا اق في ا قل اأشخاص اإخت بضائعت يف يفرض  أو ا ا تزايد معدات في  تترجمت
م   حوادث ا وقود وا ية وخسارة ا زم ضياعات ا ن ا ثر أهمية تعتبر حتملة،  عامل اأ ية ا زم ضياعات ا ا

ظرية  ل ئ وفقا  موا اق في ا يف اإخت ا ئ، وتحسب ت موا اق في ا اخت خارجية  وفورات ا ضمن ا
معتمدة على  ي ا موا مروري با تدفق ا اقات ومؤشرات قياس ا إخت حجمااقتصادية  سرعة مع ا  عاقة ا

م/ سا(.  مواإن ) اق في ا شحن عوامل اإخت ى عوامل ا ها ما يرجع أساسا إ وعة م ئ متعددة ومت
اقات  اتجة عن اإخت متزايدة ا ية ا زم ضياعات ا جمارك، وا ى إجراءات أعوان ا ها ما يرجع ا تفريغ وم وا
ل  سفن،  ستغال ا يف اإستثمار وا  ا تي تفسر مستوى ت باهظة ا يف ا ا ت ئ هي مصدر ا موا في ا

ية تسيير مؤشرات قياس اإ ى تخفيض هذ اأعباء وتحسين درجة فعا ئ تهدف إ موا اق عبر ا خت
ئ. موا  2ا

                                                      
1 Emile QUINET, op.cit, P P 013 - 010 . 
2 Conférence Européenne des ministres des transports, la congestion : un défi global, dimension de la congestion 
et perspectives dans les transports terrestres, maritimes et aériens, Réunion ministérielle Sofia - Bulgaria, 30- 31 
mai-2007, P P  27, 33. 
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عامرابعا:  نقل ا  ااختناق داخل وسائط ا

وسائط       تحميلية  طاقة ا ان ا ذروة، ومهما  عام خال ساعات ا قل ا ز إستخدام ا ة يتر ل مدي في 
قدرة على إستيع اك عدم ا عام يظل ه قل ا قل مريحة في تلك اأوقات، ا متزايد في ظروف  طلب ا اب ا

قل  تدافع على أبواب وسائط ا اق أو ا تظار طويلة وااخت لوقوف في طوابير إ مسافرون  وقد يضطر ا
لوقوف  عام واإضطرار  مقاعدا عدم توفر ا بات  مر قل عام ا  ،داخل ا ى تقديم خدمات  وهو ما يؤدي ا

اق ضمن وسائط  يوم، ويعتبر اإخت ا مفقودة خال ساعات طويلة من ا يعتمد عليها وغير جيدة وأحيا
تيجة إمتداد فتر  ذروة، وا ثرة خال أوقات ا رراً ب جماعي مشهداً مت قل ا ية مع  اتا زم ضياعات ا ا

لرحات وا جيد  تخطيط ا تها.صعوبة ا بؤ بأزم   1ت
طرقحخامسا:  مرور واإزدحام عبر ا ة ا  ر

سلع داخل       اس وا ل سهلة  ة ا حر حضري تتمثل في توفير ا قل ا ل وظيفة اأساس  معروف أن ا من ا
اقض مع زيادة  ة تت سهو ن هذ ا ة، و مدي اقا م   ااخت رئيسي ا عامل ا عل ا مروري، و تسبب في ا

مر  اق ا مو ااقتصادي وتطور ااخت اتجة عن ا طرق ا سيارات على ا زيادة أعداد ا حضري يعود  وري ا
ي أجزاء عدة من  عمل تعا ى ا يومية من وا رحات ا ذروة ا مواصات، ومع وجود عدة دورات  قطاع ا

يوم إعتمادا عل مرورية خال أوقات مختلفة من ا اقات ا برى من اازدحامات وااخت مدن ا وظائف ا ى ا
ذروة.  زية خال ساعات ا مر اطق ا م مفرط في ا اق ا مدن ياحظ ااخت ن في أغلب ا ها، و مختلفة  ا

ة من  حر خفض معدل سرعة ا دن مثا إ ة  ساعة في عام  71.2وفي مدي ى  5927م/ ا م/  52.9ا
ساعة عام  ن أن يتقبلوا و  ،5991ا بات يم مر ن إذا زاد عن يرى تومسون أن قائدي ا معدل، و هذا ا

حرجة، وهو  سرعة ا هذ ا توازن  وع من ا خلق  زية  مر طقة ا م مرور با حد يبدؤون في تحاشي ا هذا ا
تخطيطية. مختلف اأغراض عن معداتها ا رحات  ة ا   2ما يزيد من أزم

 

 

 

 

                                                      
ي،  1 اهيم م ب د شوقي   .02 – 01،   مرجع سابقمح
ي،  2 اهيم م ب د شوقي   .01 – 03   ،نفسه المرجعمح
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ستعماا مرور وا  نقل وا ة ا ية بين حر تباد عاقة ا ثاني: ا مبحث ا  ت اأرضا

ن       ل وبار مرور  Michel et Parkinقد ظهرت أول دراسة، قام بها ماي يا أن "ا سلفا من جامعة ب
ة استعماات اأرض، و  واعاً أهو دا د أ تغير في استعماات اأرض يو ة م   ن ا حر ختلفة من ا

مرورية" دن  1.ا ر بل قل و  Blundenفي حين ذ ظام ا رابط بين  مرور هو ا ستعماات اأرض، ا  بأن ا
يس  صرين، أو ع ا ا مرور تتطلب وجود  ة ا ما حر مرور، وا  ة ا يد حر مسؤول عن تو حدهما فقط هو ا

ى ستعماات اأرض م  إحيث أن  ة مرورية ا د حر قل أيضا سوف يو ظام ا ة، و ة مرورية معي حر دة  و
طقة من خا م شاء طرق جديدة فيها.تلك ا تخطيط إن  2ل إ ن ا ة ا يم مدي مرور داخل ا قل وا ة ا حر

هذ اإستعماات أراضي ها بمعزل عن ااستعماات اأخرى تخطيط  ن ا فسه ا يم وقت  ، وفي ا
ة. حر ماط ا س بدور على أ ع قل، وأن أي تغير في إستعماات اأرض ي   3بمعزل عن إستعماات ا

مرور  نقل وا مطلب اأول: طرق ا حضريا وسط ا   في ا

حي،      ائن ا دم في ا شرايين وا عاقة بين ا ا قل  مرور وطرق ا ة ا عاقة بين حر ن تشبيه ا  4يم
سان، ف شرايين في جسم اإ طرق تمثل ا ت ا ا ذي إفإذا  دم ا شوارع يمثل ا متدفق في تلك ا مرور ا ن ا

هما مجااته وتفرعاته.يتحرك في هذ  ل م ا يبدو  شرايين، ومن ه ل من ابد من ذا  5ا تفرقة بين  ا
ستخداماته. مرور وا  تصميمية ودراسة ا طرق وخصائصها ا  6دراسة ا

نقل  حضري أوا: طرق ا وسط ا  في ا

ى زي      تي تؤدي ا ة وا لمدي تصميم اأساسي  اصر في ا ع طرق إحدى أهم ا ة ا تفاعل تمثل شب ادة ا
ن ةداخل  بين اأما مدي ة طرق متطورة وواسعة تستطيع ا قل بصورة فاعلة إا إذا توفرت شب ، وا يتم ا

طرق بمايلي: ى دراسة ا ثر فاعلية، وتع ل أ سان بش إ ة  حر خدمة وا            7أن توفر ا
طرق - ة ا  ؛مط شب
لطرق - هرمي  تدرج ا  ؛ا
تقاطعات -  ؛ا

                                                      
الح،  1 د ال  .030،  مرجع سابقهاشم مح
الح،  2 د ال  .030،  هسنف المرجعهاشم مح
ي،  3  .02،  ابقمرجع سين العابدين ع
ي،  4 ي ا ع د ك  .12،  مرجع سابقأح
، أ 5 ي الغامد ي، يحي ع ي ا ع د ك أثر في برامج الدفا المدنيح طيط العمراني  ، ، الت اء ال ي أث د الوط ك ف س م م جامع ف

ينايف ال و اأم ع بي ل ياع بي  - ، ال ، ال الع ي  .32،  0202السعو
ي 6 ا ع د ك كري، أح  .12،  مرجع سبق 
ي،  7  .32 – 02،   كر قمرجع سبين العابدين ع
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طريق -  ؛تخطيط ا
ن  - طرق بأما سيارات، و إتزويد ا عامتظار ا قل ا مواقف ومحطات ا ك ا  ؛ذ
طريق وتفضيله من حيث  - مساراتعرض ا مرورية، اأرصفة،  ا مشاة، ا مسافة واممرات ا

فاصلة  بين ااتجاهين.  ا

ثر ومن يفات أ طرق تص يفشيوعاً  ا تص وظيفي ، ا ذي ا د ا ى يست وظيفة اأساسية إ  من لطريق ا
ة، حيث حر قل وقابلية ا ت ى ا ية ا ا م   إم وصول  ة ا يف شب ن تص حضرية، ويم تجمعات ا ختلف ا

ة من خال مدي طرق وشوارع ا طريق صف على ااستدال ا سعة اأحجام حسب ا مرورية، وا مرتبة ا  وا

وع بات. و مر   1ا
 . طرق حرة1

ية وبطاقة  بيرة وسرعات عا طرق بسعات  ى إتصمم هذ ا بة/ ساعة، وبعدد  7111ستيعابية تصل ا مر
ى  1 – .خطوط بين  قليمها  571وسرعة تصل ا ة وا  مدي لربط بين ا طرق  م/ ساعة، وتستخدم هذ ا

 مسافات طويلة. 
  . طرق سريعة2

حضرية، وبطاقة  اطق اإقليمية وا م لرحات بين ا ى إتصمم  بة/ ساعة،  5.11ستيعابية تصل ا مر
  2م/ ساعة. 11خط وبسرعة عملية  1 – .وبعدد خطوط بين 

شريانية3 طرق ا  . ا

تقديم تسهيات إ ية  شريا طرق ا مرورية ما بين أستيعاب حجم صممت ا رحات ا  -111بر من ا
بة/ 5711 ى  مر ة وضواحيها، ب 01ساعة، وبسرعة تصل ا مدي عتبارها شرايين إم/ ساعة، وتربط بين ا

ة. مدي رئيسية داخل ا ة ا حر  3ا
تجميعية4 طرق ا  . ا

اطق  م ة وا مدي افة أرجاء ا ى  وصول ا ة ا تجميعية برحات حضرية قصيرة، وتحقق سهو طرق ا ى ا تع
تجارية، وبطاقة  ية وا س مرور  111 - 011ة بين ستيعابيإا بة/ ساعة، وتعمل على جمع تدفقات ا مر

ية وبسرعة عملية قدرها  شريا طرق ا قل وا ظام ا محلية وتوزيعها على  شوارع ا  م/ ساعة. 1.من ا

                                                      
1  ، ، بسي أبو عي دي ريتوفيق ال المواصا في الطر الح طيط الطر  ططا العمراني، ليل ت مقاييس إعدا الم ، ليل معايير 

 ، ل ع اأ اني، الط طيط الع ال ظيم  ار العام ل سطين،  0203اإ  .01، ف
الح،  2 د ال  .022  –020،   مرجع سابقهاشم مح
3  ،  .22،  مرجع سابقين العابدين ع
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محلية5 طرق ا  . ا

ية، وبطاقة  س اطق ا م تجميعية وا طرق ا مرورية بين ا ة ا حر سق ا تي ت قصيرة ا طرق ا هي ا
ساعة، وبسرعة من  011 - 111تيعابية بين سإ بة/ ا هذا  1م/ ساعة. 51 -71مر غرض اأساسي  فا

وصول  ة ا طرق يتمثل في سهو وع من ا ع، إا مصا متاجر وا اتب وا م ن وا مسا با ا توجد بها ى ا وغا
ة رئيسية.أثافة مرور    2و حر
جدول رقم ) حضرية (:2ا طقة ا م طرق داخل ا يف خصائص ا  تص

متغير شريانية  ا تجميعية ا محلية ا  ا
وظيفة وصول  ا ة أهم من ا حر فس  ا وصول ب ة وا حر ا

 اأهمية
ة حر وصول أهم من ا  ا

حجم  معدل ا
مروري  ا
ساعي  ا

111 – 5711 
 ساعةسيارة/

011 – 111 
 ساعةسيارة/

 ساعةسيارة/ 011 - 111

تدفق  مروريا د  ا غير متقطع عدا ع
  اإشارات

 متقطع  متقطع

 
خصائص 
ة حر  ا

ية سرعة - وحجم  عا
 عال؛ مروري

ية سبة - ة  من عا حر
ات ورحات شاح  ذات ا

 طويلة؛ مسافات

ن - مسارات  إستيعاب يم
قل حافات عام ا  .ا

 

 وحجم أقل سرعة -

 مروري أقل؛

 من أقل سبة -

ات ورحات شاح  ذات ا

 مسافات متوسطة؛

ن - ون أن يم  ت

 حافات مسارات فرعية

قل عام ا  .ا

ية سرعة - وحجم  متد
 قليل؛ مروري

 استخدام يس -

ات؛ شاح  ا
يست رحات -  قصيرة و

عام حافات مسارا قل ا  .ا

مصدر: قروية،  ا بلدية وا شؤون ا سعودية، وزارة ا مدن ا قل في ا يل تخطيط ا أحمد فريد مصطفى، د
رياض  ية، ا وط ملك فهد ا تبة ا سعودية،  -فهرسة م عربية ا ة ا ممل  . 12، ص .711ا

                                                      
الح، 1 د ال  .022 – 020،   مرجع سابقهاشم مح
اهيم الجار ه،  2 ب د بن  قلمح دس ال ،ه ل ع اأ ، الط و ناش ع بي ل ،  ، الدار الع ي بي السعو ، ال الع ك سعو ، 0200جامع ال

  03 – 00. 
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ة، وهذا ما د      مدي وع وتعدد إستعماات اأراضي في ا ت طرق تبعا  ات ا اف شب وع وتتعدد أص فع تت
م   لما إخططين ا ستخدامات اأرض، و قل وا  عاقة بين ا ظيم ا طرقي بغية ت لفضاء ا يفات  ى وضع تص

ة مدي شطة داخل ا ية اأ ك من فعا لما زاد ذ ة،  حر ة ا فؤة وتحقق سهو قل جيدة و ات ا ت شب  1.ا
تي إن  مساحة ا تي تعرف با تقاطعات ا ثر تربطثرة ا تي تشغل حيزاً  شارعان أو أ ي  مهماً  وا من إجما

م   قلاإستعماات ا بات  تعتبر خصصة أغراض ا مر ة وسير ا مسؤول عن تغير إتجا حر صر ا ع ا
مسح  و من شارع أخر، يز عليها خال ا تر حضرييتم ا قل ا مروري ضمن دراسات ا  2.ا

ل رقم ) ش تباعد موذج (:4ا تقاطعات  بين ا متر(ا  )با

 

 

 

 

   

مصدر: يل  ا حضرية "د طرق ا مواصات في ا طرق وا يل تخطيط ا ة أبو عيشة، د بديري، بسي توفيق ا
عامة ية"، اإدارة ا عمرا مخططات ا ي، ط معايير ومقاييس إعداد ا عمرا تخطيط ا ظيم وا  ،فلسطين ،5 لت

 .10، ص 7155

ية م       شريا طرق ا تقاطعات على ا مسافات بين ا ون ا عموم يجب أن ت ل واضح، على ا تباعدة بش
ها عن  مسافة بي ون ا تقاطعات عن  111ويفضل أن ت مسافة بين ا متر على اأقل، ويجب أن ا تقل ا

ن في حاات خاصة  11. ى، ويم حد أد طر أستخدام مسافة إمتر  ك، أما على ا تجميعية، قل من ذ ق ا
ون  تقاطعات يجب أن ت مسافات بين ا تقاطعات أفا مسافة بين ا ون ا ية، حيث ت شريا طرق ا قل من ا

حد  511 –511 ان.، مع اأخذ بعين اإىدأمتر  مشاريع اإس تفصيلية  مشاريع ا يقيم أداء  3عتبار ا
تقاطعات إعتماداً  خدمة، حيث يتم حساب ا تأخير ومستوى ا ة ا خدمة مستوى على معياري أزم لتقاطع  ا

                                                      
ي،  1  .22،  مرجع سابقين العابدين ع
ي،  2  .31 – 33،   المرجع نفسهين العابدين ع
3  ، ، بسي أبو عي دي  .03،  مرجع سابقتوفيق ال
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ة وسطي حساب على اعتمادًا تأخير أزم تي لسيارات ا ية ا عا مرورية ا حجوم ا  تستخدم هذ تيجة ا

تقاطعات،  هدفو ا ون ا تقاطع أداء تحسين من ي رفع ا خدمة من مستوى ا تأخير وتقليص ا ة ا   1.أزم
مرور واستخداماته  ثانيا: حصر ا

بضائع      اس وا تحرك ا ة وسيلة  حر ة وشوارعها، فا مدي بات على طرق ا مر ة ا مرور بحر يعرف ا
ة  مدي ون ضمن ا ها ما ي ة وباتجاهات مختلفة، م ها ما هو خارج  و عابراً أتحقيقا أهداف معي ها، وم

مروري ات ا حر يف ا ة، وقد تم تص مدي حو ة وفقاً ا رحات على ا شأ ومقاصد ا  2ي:تاأ م
داخلية1 داخلية/ ا مرور ا ة ا  . حر

محلي، وياحظ أن حجم      مرور ا ها با دراسة، ويعبر ع طقة ا تهي داخل حدود م رحات وت شأ ا ت
ثيفاً  ون  بيرة ي حضرية ا مجتمعات ا داخل في ا ى ا داخل ا ة من ا حر ون هذ ا ما ت ة قليلة ، بي حر ا

م   ها عن في ا ا تي يقل عدد س صغيرة وا  3سمة. 1111جتمعات ا
داخلية2 خارجية/ ا مرور ا ة ا  . حر

تهي داخله     دراسة وت طقة ا شأ خارج حدود م تي ت رحات ا رحات اهي ا ا با ، وتسمى أحيا
جذبة، م عمل  4ا اطق ا عودة من م تي تقأوتعتبر رحلة ا ترفيه، وا ة و ا لحر دراسة مثاا  طقة ا ع خارج م

داخل. ى ا خارج إ  5من ا
خارجية3 داخلية/ ا مرور ا ة ا  . حر

تهي خارجه     دراسة وت طقة ا شأ داخل حدود م تي ت رحات ا مرور ، واهي ا ك يطلق عليها با ذ
د. متو  ا

خارجية4 خارجية/ ا مرور ا ة ا  . حر

افذ      مرور ا ك تعرف با ذ دراسة، و طقة ا شؤها ومقصدها خارج حدود م ون م تي ي رحات ا هي ا
ة وأحياءها، مؤثر ا مدي طرق فاءة  وفقاً  ابه اومتأثر  اذي يخترق ا مروري إودرجة ا لحجم ا ستيعابها 

افذ في أ   داخلي وا رحات ا ن تقسيم هذ ا وعين حسب هدإن واحد، ويم دراسة:ى    6ف ا
                                                      

د العزيز،  1 عب بن ع الطم شوار  ر ل اء المر ، رقاليل تحسين اأ ي بي السعو ، ال الع ي ال دي  ار ال ال  ،0222 ، 
 30 – 33. 

الح،  2 د ال  .031،  مرجع سابقهاشم مح
3  ، ط يد م د ف يأح قل في المد السعو طيط ال ،  ،ليل ت ي ال دي  ار ال ال  ، ي د الوط ك ف س م ال بي ف ال الع

ي  .00، 00   ،0221، السعو
الح،  4 د ال كرهاشم مح  .032،  مرجع سبق 
5  ، ط يد م د ف كرأح  .00 -00،   مرجع سبق 
الح،  6 د ال كرمرجع سهاشم مح  .032،  بق 
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دراسة؛ - طقة ا تي يحدث فيها توقف داخل حدود م رحات ا  ا

دراسة. - طقة ا تي ا يحدث فيها توقف داخل م رحات ا  1ا

ل رقم ) ش دراسة  (:4ا طقة ا اتجة عن م مرورية ا ة ا حر واع ا  أ
خارج                      ى ا  إ

  
خارج   ى ا خارج  إ ى ا  إ
 
 
 

  
خارج   ى ا داخل ا ة من ا                          حر

                         
      

داخل                   ى ا خارج ا ة من ا خارج                           حر ى ا            إ
خارجية                  دراسة ا طقة ا  حدود م
اطق فرعية                  ى م دراسة ا طقة ا  حدود تقسيم م

مصدر: قروية،  ا بلدية وا شؤون ا سعودية، وزارة ا مدن ا قل في ا يل تخطيط ا أحمد فريد مصطفى، د
رياض، ية، ا وط ملك فهد ا تبة ا سعودية، فهرسة م عربية ا ة ا ممل  .55، ص .711 ا

رحا      ة أن تستقطب جميع هذ ا ن أي مدي مختلفةيم قل ا ة ت يوميا بوسائط ا حر ، وهذ ا

اعية،  ية، وص ا طريق مثل إقامة مشاريع إس مرورية ستساهم بدورها في ظهور إستعماات جديدة على ا ا

تج طلب مر  تي بدورها ت شطة سياحية ا مرور باأتي:وأ اطق، وتهتم دراسات ا م   2وري إضافي في تلك ا

قل؛ -  وسائط ا

قل؛ إ -  قتصاديات ا

مرور؛ -  حجم ا

                                                      
1  ، ط يد م د ف  .00 -00   ،ابقمرجع سأح
الح،  2 د ال  .030،  مرجع سابقهاشم مح

 حرك من الداخل الى الداخل

رج الى  رجحرك من الخ رج الخ رج الى الخ  حرك من الخ
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ذروة؛ -  ساعات ا

مقصد؛ - بع وا م  دراسة ا

مرور؛ -  تخطيط ا

مرور؛إتخطيط  -  ستعماات اأرض وا

ة. - مدي سيارة وتطورها وتأثيرها على تخطيط ا ية ا  1مل
تطبيقات  ل دراسة مرورية حسب ا وع  ن تلخيص دراسات حصر أوتعتمد  ها، ويم مطلوبة م تائج ا و ا

حو اأتي:  مرور على ا  ا
شارع:1  . حصر ا

طريق في ااتجاهين مع تحديد أعداد      د قطاع معين وسط ا مرور ع واع حصر ا باتوأ مر ل ربع  ا
حصر من عاشرة مساء ساعة، ويبدأ عادة ا سادسة صباحا حتى ا طقة ا حصر تختلف من م ، وعملية ا

 .أخرى
حصر اإتجاهي:2  . ا

، ومدة      ل إتجا شارع في  تحديد سعة ا فصل في ااتجاهات، ويستخدم  سابق مع ا حصر ا هو مثل ا
واحد(. ظام اإتجا ا مرور )تطبيق  ضوئية، وتعديات إتجاهات ا  اإشارة ا

تقاطعات:. حصر 3  ا
تحديد عدد      تقاطعات فقط  د ا ن يستخدم ع سابق، و حصر ا ل  مساراتهو مثل ا ازمة  مرور ا ا

تظار.إ تقاطع، وطول طابور اإ د ا تأخير ع ضوئية، وتحديد زمن ا ، وتعديل زمن اإشارة ا  تجا
مرور:4 يب ا  . حصر تر

بات )سيارات،      مر واع ا ذروة، وتحصر فيه أ د ساعات ا فترة محددة وخاصة ع ون  ن أن ي يم
ات، ودراجات(.  حافات، شاح

اب:5 ر  . حصر ا
ما      طريق،  اب على ا ر تحديد حجم ا بيرة  ل سيارة أو حافلة صغيرة أو  اب  يستخدم بحصر ر

سبة توزيع يستخدمه م   تحديد  مرور  م  خططو ا قل ا اب على وسائط ا ر د تقدير أحجام ا ختلفة ع
ز تجارية  ة، أو مرا لمدي ية جديدة  تي تأخذ بعين ااعتبار إضافة أحياء س مستقبلية، وا رحات ا ا

اطق عمل مختلفة.  جديدة، أو م
                                                      

ي، 1 ي ا ع د ك  .13 - 12،   مرجع سابق أح
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مشاة:4  . حصر ا
مارين سيراً      شارع، بهد برع يتم حصر عدد ا رصيف ف تحدياأقدام على رصيف معين في ا د سعة ا

حاجة، ويقدرزيادة  وأمساحاته من تقليل ا وسعة أوتودراسة إحتياجاته   عرض اأسفلت حسب ا
ضوئية ما يستخدم أيضا في تحديد اإشارات ا مشاة )رجل/ساعة(،   .   عبور ا

مخارج: 4 مداخل وا حصر عند ا  . ا
تحديد      ك  ة ما، وذ ة أو مدي طقة معي د مداخل ومخارج م بات ع مر حصر أعداد ا يستخدم هذا ا

ن  ة أما مدي طقة أو ا م معرفة إحتياجات ا ية محددة  طقة في فترة زم م بات داخل هذ ا مر حجم ا
ستخداماته. مرور وا  واع حصر ا جدول اأتي يوضح أ مختلفة، وا واعها ا تظار بأ   1إ

جدول رقم ) ستخداماته (:3ا مرور وا  واع حصر ا  أ
مرور  تقدير حجم ا
قصير  مدى ا  على ا

مرور على  تقدير حجم ا
يوم  مستوى ا

مرور على  تقدير حجم ا
 مستوى اأسبوع

مرور  تقدير حجم ا
مستمر  ا

تقدير تدفق  -
ة خال ساعة  حر ا
صباحية  ذروة ا ا

مسائية.  وا
قياس  - يستخدم 

ة درجة  حر تشبع ا
تقاطعات ذات  د ا ع

مرور.  إشارات ا

تغيير في  - تقدير ا
ة على مدى  حر تدفق ا

واحد. يوم ا  ساعات ا
د  - لحصر ع تستخدم 

ك  ذ طرق، و تقاطعات ا
محيط  د خطوط ا ع
جزء من عملية 

حصر.  ا

تغيير في  - تقدير ا
مستوى  ة  حر تدفق ا

يوم  ساعة.أا  و ا
ب - غا  تستخدم في ا

سريعة،  طرق ا على ا
د خطوط  ك ع ذ و
جزء من عملية  محيط  ا

حصر.  ا

تغيير في  - تقدير ا
مستوى  ة  حر تدفق ا

يوم  و أو اأسبوع أا
شهر  تغير أا و ا
موسمي.  ا

وع من  - ون هذا ا ي
قاط م   د  حصر ع ختارة ا

مستمر. ل ا ش  وتأخذ ا
مصدر:  قل فيا يل تخطيط ا قروية،  أحمد فريد مصطفى، د بلدية وا شؤون ا سعودية، وزارة ا مدن ا ا
رياضفهرسة  ية، ا وط ملك فهد ا تبة ا سعودية، -م عربية ا ة ا ممل   .51، ص .711 ا
ون خال ساعة،      أن ي ة،  حر مرورية في قياس ا دراسات ا قصير هدف ا مدى ا ون ا با ما ي غا

ساعي، مروري ا تدفق ا ه با ي يعبر ع تا تدفق وبا ام ما أن ا يوم  ن أن يحول  مروري يم وهو ما  2،لا
يومي، ومتوسط مروري ا تدفق ا ه با مرور حجم يعبر ع يومي ا ثر من ا واع أ مرور أحجام أ  ا

م   مرورية، و  اإدارة حقل في ستخدمةا ما قد يستمر ا مدة أسبوع،  حصر  أحيان أخرى قد تمتد فترة ا

                                                      
1  ، ا ي، حسن ف ي ا الدين ع د ك  .020، 022،   مرجع سابقأح
، أ 2 ط يد م د ف  .02 ، مرجع سابقح
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مدة أطول من  ك،اإحصاء  حصر  1ذ اك عدة أدوات  مائمة في  أحجاموه مرور، وتتوقف درجة ا ا
ذي تخدمه مجتمع ا ها مع ظروف ا ل م ها مايلي:إستخدام هذ اأدوات حسب تطابق    2، م

ي - حصر اأ   :ا
ل       بضة  حصر، ويسجل  بوب هوائي يمر على خط ا مزودة بأ مرور، وا تستخدم فيه أات حصر ا

تي ت وع، وا سبة خطأ في هذا ا اك  متعارف عليه أن ه  . %1و %5تراوح ما بين سيارة تمر فوقه، ومن ا
يدوي - حصر ا  :ا

ة      تظة بحر م مزدحمة ا اطق ا م ي، ويفضل في ا حصر اأ تي يصعب فيها ا اطق ا م يستخدم في ا
ما يستخدم إعداد م   سيارات،  حصر ا ثر دقة من ا ما يعتبر أ ي،  حصر اأ عامل تصحيح أجهزة ا

بات ) مر واع ا وع معين من أ راصد بحصر  ي، ويقوم فيه ا خ(اتسيار اأ ة عد  ، حافات،.ا بواسطة أ
ل أو بواسطة ملء جدول م   تي مرت أمامه. 1عين  بات ا مر  دقائق بعدد ا

تصوير - حصر با  :ا

م       يب ا مرور عملية ستخدمة في هي أحدث اأسا اميرات رقمية على محاور ا حصر، وتوضع  ا
م   اميرا ا ى ا اسب، وتتو ان م مراد حصرها في م ك بإعداد بيان ا ذ ة خصصة  متحر بات ا مر بحصر ا

ية محدودة. طريق في فترة زم  3على ا
ثاني: تحليل إستخدامات اأراضي من منظور مروري  مطلب ا  ا

مرور حيزاً       قل وا ة ا باحث إضمن  مهماً  تشغل حر حضرية، وقد قدرها ا ستخدامات اأراضي ا
ثر من  ية بأ مدن اأمري ي مساحة %.5"مورفي" في ا ما قدرها أخرون  من إجما ة،  مدي اأرض في ا

سبة  دا ب ي من  %52في  مساحةإجما واحدة، فهي تزداد في ا ة ا مدي سب بين أجزاء ا ، وتختلف هذ ا
ى  تصل ا تجارية  اطق ا م م  إن  4من مجموع مساحتها. %1.ا قل اأراضي ا خصصة استعماات ا

زيادة تبقى دونفي تزايد م   مطلوب فعاً  ستمر، وأن هذ ا حد ا دول  ا مدن سواء في ا وى ا يل ش بد
اطقها. ثر م مرور في أ ة ا اق حر يات إخت ا امية من إش متقدمة أو ا طرق وشوارع  5ا ة ا ما ترتبط شب

ة وظيفياً  مدي تي تشغل حيزاً  ا خدمية ا مرافق ا م   مهماً  ببعض ا قلمن إستعماات اأرض ا ل   .خصصة 

                                                      
1  ، مد ى بن سعيد الغ  .01 ، صمرجع سابقع
، أ 2 ط يد م د ف  .02 ، ابقمرجع سح
3  ، ا ي، حسن ف ي ا الدين ع د ك  .023 -020،   مرجع سابقأح
ي،  4  .32،  مرجع سابقين العابدين ع
5  ، ا ا بن غ  .301،  مرجع سابقف
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لرحاتدور : أوا اني  م جذب ا  إستعماات اأرض في ا

د من م        رحات تتو معروف أن ا جذب من ا تعدد في عوامل ا ة، بفعل ا مدي اطق ا ختلف م
ثر من  متزايدة، وان أ وعة وا مت اس ا ى إشباع رغبات ا هادفة ا يات ا فعا رحات في  %11وا من هذ ا

ة أساسها من  مدي زلا م تهي خارج ا، وأخرى تبا زلدأ وت اطق في قدرتها على جذب م م ، وتختلف ا
رحات حسب طبيعة اإ ة،ا مدي خدمي ما يعد اإ 1ستعماات في ا يزا من حيث أستعمال ا شد تر

لمرور، ب بعاً إجاذبيته  لزوار  ومصباً  عتبار يمثل م سبة  رحات، سواء با لشريحة ألعديد من ا سبة  و با
تي ا تقل أهمية ااجتماعية ا اعية ا ص تجارية وا اهيك عن اإستعماات ا خدمات،  تي تغطيها هذ ا

يدها. ااستعماات اأخرىعن  رحات وتو    2في عملية جذب ا
اثانيا م تحليل ا سيارات : ا مواقف ا حضري ني  وسط ا  في ا
غرض من       تي تختلف حسب ا زمن ا فترة من ا سيارات، و وقوف ا تي تخصص  فضاءات ا تعرف با

م   عديد من ا قيام با سيارات تتطلب ا مواقف ا ي  ا م تحليل ا رحلة، وعملية ا مباشرة ا ية ا ميدا سوحات ا
مواقف، أجل معرفة ما هو مثل م   تي اسوحات ا طلب عليها ا مواقف، وخصائص ا معروض من ا

ما تتطلب هذ  سيارات،  م وقوف ا ي وترا حا طلب ا تظار في ضوء ا تتضمن إحصاء عدد مواقف اا
قيام بمسح  عملية ا سيارات إا وقوف ا مطلوبة  فضاءات ا ستعماات اأرض اأخرى، حيث أن إعداد ا
واع ة.ستعماات اأراضي داخإ تختلف حسب أ مدي  3ل ا

ثا وقودثا  : محطات تعبئة ا

توفيرها مصدر تشغيل       مرور،  قل وا ة ا حر خدمية  مرافق ا وقود من أهم ا تعتبر محطات تعبئة ا
ها،  متوافرة فيها ومعدل ساعات إشتغا وقوف ا واع ا مضخات وأ بات، وحجمها يقاس بعدد ا مر وتحريك ا

يها م   خروج إ دخول وا ك ا ون مسا دما ا ت ك يؤدي وع ل جيد، فذ ة إخططة بش ى عرقلة سير حر
ة. مدي مرور في ا  ا

ش تجهيز: محتويات رابعا  ارع و ا

ات تحتل م        مرورية، واأعمدة  تجهيزو عامات ا ضوئية، ا شارع )مثل اأرصفة، اإشارات ا ا
مشاة خوجسور ا م  ،..ا ي اإستخدامات ا ل ( مساحات واسعة من إجما قل، ويساهم بعضها بش ل خصصة 

                                                      
1  ،  .03،  ابقمرجع سين العابدين ع
ي،  2 ي ا ع د ك ،أح ري الفا المر أثرها في الم ي ار حامد إستعماا اأراضي  و اأم ع بي ل ي نايف الع ي يع، أكا و ال ال ، ل 

بي  يالع  .20  ،0201، السعو
ي،  3  .32 – 31،   كر بقمرجع سين العابدين ع
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عامات  مباشر في سيارات من خال اإشارات وا ة ا اأرصفة، وأخرى توجه حر حضري  قل ا ة ا حر
ذا ف مرورية،  ها يدخل ضمن أساسيات تخطيط إا ة م مدي ظيمها وتخطيط مواقعها وتقدير حاجة ا ن ت
حضري. قل ا دراسة اأستاذ 1ا ادا  ست جليل إبراهيم" وا  تبادحول " "مصطفى عبد ا عاقة ا ية بين ا

جفإستعماات اأرض وشب ة ا طرق في مدي ة وا حر ستعماات اأراضي داخل إتوزيع " فقد تم ة ا
ل اأتي: ش ة حسب ا مدي   2ا

ل رقم ) ش حضرية  (:15ا  توزيع إستخدامات اأراضي ا

 
مصدر: ة وا ا حر ة ا ية بين إستعماات اأرض وشب تباد عاقة ا جليل إبراهيم، ا طرق، مصطفى عبد ا

جف ة ا دراسة مدي طقة ا عدد: م مية، ا ت مخطط وا عراق،  -، جامعة بغداد59، مجلة ا ، ص 7111ا
11. 

سبة       مرتبة اأوى ب ي يأتي في ا س ذي يشغل %1.احظ بأن اإستعمال ا بيرا من ، وا حيزا 
م   ة ضمن حدود ا مدي سبة جملة إستعماات اأراضي با ت قيد  %..5خطط اأساسي، مع أن  ه ا زا م

شاء،  ه اإ و ى  سان  ةإقاممحل وترجع أهمية هذا اإستعمال ا سبة إستعماات ومعيشتهاإ ، أما با

                                                      
ي،  1  .13 – 12،   مرجع سابقين العابدين ع
اهيم،  2 ب يل  د الج ط ع جفم طق الدراس مدي ال ، م الطر شب الحرك  لي بين إستعماا اأر  طط العاق التبا ، مج ال

: ، العد ي ، 02 ال ا ، الع  .20،  0220، جامع بغدا
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ل السكني ااستعم

ء السكن قيد اانش
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سبتها  قل فقد بلغت  طبيعة ا%.5اأرض أغراض ا ك وفقا  ة، وباقي ، وذ مدي ة داخل ا حر
ة.اإ مدي ذي تشهد ا حضري ا مو ا سبة ا   1ستعماات اأخرى فهي تدخل ضمن 

مرور  طلب على ا نمذجة ودراسات ا ث: ا ثا مبحث ا  ا
لرحات       يومي  طلب ا بؤ بحجم ا ت ى ا قل ا تي تطرأ على  علىيتجه مخططو ا تغيرات ا ضوء ا

خصائص ان ا لس يبه و على و  ااجتماعية وااقتصادية  قل بمختلف أسا ستخدامات اأراضي في ا  ظام ا
ف م   قد ع ة،  مدي م  ا رياضية ا يب ا قل على تطوير اأسا قل،خططو ا ويتم  2ستخدمة في دراسات ا

ة اأس أفراد في س يومية  رحات ا اصر ا ع قل بإيجاد عاقات رياضية  ل موذج  اء  اس تعتمد على ب
م   م  ا رياضية ا عاقات ا ر، وتهدف ا ذ فة ا سا ى م  تغيرات ا قل ا يات ستخدمة في دراسات ا اة سلو حا

م   خاصة بهذ ا ات ا بيا د توفير ا ة اأفراد ع طرق حر ة ا مرور على شب تغيرات، بحيث تعطى أحجام ا
د  مروري، وع مسح ا تي يتم جمعها خال ا تلك ا ة اأساس، فمماثلة  رياضية في س عاقة ا ه إتحقيق ا

ن  مرور م  إيم ة ا لتعرف على أحجام حر هدف  ة ا قل في س موذج ا ستقبا مع مراعاة ستخدام 
م   عشرين عاماً ا ة خال ا شب تي طرأت على ا عوامل ا موذج. تغيرات وا ماضية قبل إستخدام ا  3ا

مروري  تدفق ا قياس ا ثاث  مراحل ا مطلب اأول: نظرية ا  ا
تعرف على طاقة      مروري في ا تدفق ا تصريفية، إيستفاد من دراسات ا شوارع وقابليتها ا ستيعاب ا

تي  اك ثاثة وا مروري ه تدفق ا شوارع، وفي موضوع ا ة ا فاءة أداء شب على ضوئها يتم قياس مدى 
و  تدفق:متغيرات أساسية   4صف هذا ا

مرور   أوا: سرعة ا

مرور هي متوسط سرعة تيار من       ة سرعة ا د موقع حر مرور ع طريق في زمن محددا  محدد من ا
بة  ل مر مرور بقياس سرعة  دراسة، وتقاس سرعة ا سائدة وقت ا اخية ا م مرورية وا ظروف ا وفي ظل ا
م/ ساعة(، ثم تستخدم  زمن ) مسافة وا قياس، وتقاس بوحدات ا قطة ا مارة ب بات ا مر أو مجموعة ا

طرق اإحصائية  تي تستخدم ا طريق، وا متوسطة على ا مرور ا  جل تحديد مايلي: من أمعرفة سرعة ا

سرعة. - سعة ومتوسط ا عاقة بين ا  ا

                                                      
اهيم،  1 ب يل  د الج ط ع  .21،  مرجع سابقم
ي،  2  .20 – 23،   بقع سامرجين العابدين ع
3  ، ط يد م د ف  .02،  مرجع سابقاح
ي،  4  .32،  كر بقمرجع سين العابدين ع
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مرور. - سرعة وحجم ا عاقة بين ا  تحليل ا
مختلفة. - سرعات ا فرق بين ا  تحليل ا
طريق وتحديد موقعها. - بي ا مرورية على جا لعامات اإرشادية ا حجم اأمثل   1دراسة ا

حصل على       سرعة  مرور على ا مية ا مرور، وبقسمة  ثافة ا لما إزدادت  سرعة  اقص ا عمليا، تت
ل مياً  مارة على  بات ا مر ذي عدد ا مسافرين ا ما أن عدد ا طريق،  ل ميل من  نمن ا يستوعبهم 
ل م   ون في ش طريق عادة ما ي ك فان تزايد حجم  تزايدا ذ سرعة لما تزايدت سرعتهم، و مرور بتزايد ا ا

صر  س على توفير ع ع تاجية بدورها ت طريق، وهذ اإ فاءة ا تاجية أو  ذي يوضح تماما إ مؤشر ا هو ا
ها: مرورية، م سرعات ا واع من ا اك عدة أ وقت، وه زمن أو ا  2ا

تصميمية1 سرعة ا  . ا
طريق       تصميم ا ها سرعة تحدد  تصميمية على أ سرعة ا بات، تعرف ا لمر تشغيلية  ظروف ا مع ا

سير بها على جزء م   ن ا تي يم ة ا قصوى اأم سرعة ا شروط وهي ا طريق إذا توافرت ا حدد من ا
تصميمية. سرعة ا لطريق من إختيار ا فعلية  تصميم ا مطلوبة، وتبدأ عملية ا تصميمية ا   3ا

تشغيلية 2 سرعة ا  . ا

طريق      فعلية على ا سرعة ا تي يتحرك بها  هي ا طريق.من م   %11ا  ستخدمي ا
سرعة 3 عامةأ. حد ا  و سرعة ا

لطرق.      عامة  هيئة ا طريق تحدد من قبل ا  هي أقصى سرعة مسموح بها على ا
لية4 سرعة ا  . ا

طريق.     توقف خارج ا ه زمن ا لي مطروحا م زمن ا مسافة على ا  عبارة عن حاصل قسمة ا

سير5  . سرعة ا
مسافة      سير هي عبارة عن ا سير، ومتوسط سرعة ا مسافة على زمن ا عبارة عن حاصل قسمة ا

بات. مر مجموع من ا ة   مقسومة على متوسط اأزم
لحظية 4 سرعة ا  . ا

لحظية هي عبارة عن      سرعة ا رادار(، ومتوسط ا ة )ترصد با حظة معي د  بة ع مر هي سرعة ا
لسرعة حسابي  متوسط ا بات. ا مر مجموعة من ا لحظية   4ا

                                                      
1  ، ا ي، حسن ف ي ا الدين ع د ك  .000 – 002،   مرجع سابقأح
2  ، ا ا بن غ  .300،  مرجع سابقف
اهيم الجار ه،  3 ب د بن   .011،  مرجع سابقمح
ف،  4 د أش رمح المر قل  دس ال ،   محاضرا ه ي بي السعو ، ال الع  .00، 03، جامع الدما
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مرور  ثانيا: دراسات أحجام ا
مرور حجم يعرف      ه ا بات عدد بأ مر تي ا ة قطة تعبر ا طريق على معي ية خال فترة ا محددة،  زم
مرور حجم عن يعبر ما فعلي ا طلب( ا ذي )ا ية  يشغل ا مرور خال فترة زم طريق، ويقاس حجم ا ا

ون أقل  با عادة ت بة¼ من ساعة، غا ساعي،/ساعة )مر مروري ا تدفق ا ه با ذي يعبر ع  1ساعة(، وا
مرور من أبرز ة ا عوامل وتعتبر أحجام حر مؤثرة ا اصر تخطيط في ا طرق ع تصميم ا ة ا  خاصة في س

حجم مروري )ا م   ا ذي ستقبلي(،ا حجم معدل من سبة يؤخذ ما عادة وا يومي ا مروري ا متوقع ا  على ا

طريق مستقبل، في ا قل  2ا تجاهاته، وواسطة ا ة، وا  مدي ان ا ذي يقوم به س يومي ا مرور ا ومعرفة حجم ا
م   ى مايلي: ستخدمة يساعد في م  ا مرور ا يف أحجام ا ن تص مرور، ويم قل وا ل ا جة مشا  عا

سنوي1 مرور ا حجم ا   Average Annual Daily Traffic (AADT) . متوسط ا

مارة على       بات ا مر طريق خال عام مقسوما على  جزءيتمثل في عدد ا يوم،  501معين من ا
ه بـ:   3.(AADT)ويرمز 

 

ل رقم ) ش وي  (:11ا س مرور ا   متوسط حجم ا

 

 

 

 

 

مصدر: دمام ا مرور، جامعة ا قل وا دسة ا سعودية، صمحمد أشرف، محاضرات ه عربية ا ة ا ممل  ، ا
57. 

                                                      
1  ، يع بن سعيد الغامد و تق ري ح اقا المر ي الاإخت ، ، ك ك سعو ، جامع ال ، دس ي بي السعو  .02 ، 0222ال الع
2  ، ، بسي أبو عي دي  .33،  مرجع سابقتوفيق ال
ف،  3 د أش  .00 – 22  ، مرجع سابقمح

ر                                                                                                               الحج المر

را                                                 ر المس ع حرك المر  التي ا تست

 

ري 51%             ف مر  كث

AADT                                                                                                                                                       

ري 51%          بي مر  انسي

  اأي        

 

              No. Of véhicules   

AADT =                                  = (veh./ day)        
                        365                           
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ل رقم )يتبين       ش توازن ( 55من ا ة من ا ون في حا ن أن ي وي يم س مروري ا حجم ا أن متوسط ا
مرورية، بحيث توجد من حيث ا عات مرورية ا تستوعب أحجام مرورية خاصة خال سا مساراتثافة ا

ون ا ا ت ذروة، وأحيا مرور وتشهد  مساراتا ة ا ية من حر مرورية خا سيابية مرورية خارج أوقات إا
ذروة.  ا

يومي2 مرور ا  Average Daily Traffic (ADT)  . متوسط حجم ا

مارة على       بات ا مر بر من يوم معين من ا جزءيتمثل في عدد ا ة )أ ية معي طريق خال فترة زم
ة( مقسوماً  ه بـ  وأقل من س ذي يرمز  بة/ يوم(، وا فترة )مر  .(ADT)على هذ ا

 
 

 . أقصى حجم مرور ساعي3

تي سوف يحدث        ساعة ا يوم وا شهر وا ة، حيث يتم تحديد ا أعلى حجم مروري ساعي خال س
مرور وتقليل اإ ظيم ا ت ك  اق فيها، وذ بة/ ساعة(.خت تصميم عليه )مر   1ن ا يتم ا

ل رقم ) ش ساعي (: 12ا مروري ا  أقصى حجم ا
 
 
 
 
 
 
 
 
 

مصدر: سعودية، ص  ا عربية ا ة ا ممل دمام، ا مرور، جامعة ا قل وا دسة ا محمد اشرف، محاضرات ه
57. 

                                                      
ف،  1 د أش  .00 – 00 ،  سابق مرجعمح

عي                                                                                                 ر الس  PHVحج المر

 

 

 

 
     
 
  
ع   ع 0601الس  س

             No. Of véhicules   

ADT =                                     = (veh./ day)        
          1 day  time  365 day                            
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يوم خاصة      مرورية خال ساعات ا ة ا حر ي خالتتفاوت أحجام ا زم فترات ا ذروة، وهي ا ة ساعات ا
مرور ها حجم ا ون خا تي ي يوم، وتمثل ا ا صباحية من اأعلى مقارة باأوقات اأخرى من ا فترة ا

ساعة  ساعة 2ا ى ا يومية، صباحا  1 ا مرورية ا ة ا حر فترة فمثا أعلى معدل في حجم ا تستقطب هذ ا
يومي %51 - %1ما بين  مروري ا حجم ا ي ا رياض في  من إجما ة ا سعوديةمدي تغير  .ا يتم حساب ا

ية متفاوتة قد  تغير خال مدة زم ك ا مرور بإستعمال عدة معايير تأخذ قياس حجم ذ ة ا في حجم حر
ة  س ة من ا وية أو أسبوعية أو يومية أو مواسم معي ون س خاإجازات، أعياد، رمضان، (ت ، وقد )حج،..ا

رحات معيار حسب إتجا أو مقصد تلك ا ون ا   1.ي

تصميمي 4 مرور ا  . حجم ا

ساعة رقم     د ا مرور ع ساعية ترتيباً  51عبارة عن حجم ا مرور ا د ترتيب أحجام ا ازياً  ع خال  ت
ة. س       2ساعات ا

ل رقم ) ش تصميمي  (:13ا مرور ا  حجم ا
 
 
 
 
 
 
 

مصدر: سعودية، ص أمحمد  ا عربية ا ة ا ممل دمام، ا مرور، جامعة ا قل وا دسة ا شرف، محاضرات ه
55. 
يومين       ون مرتفعا في ا ما ي هاية اأسبوع،  عادة مرتفعا خال عطلة  مرور في ا ة ا ون حجم حر ي

عمل اأسبوعي ك في وسط اأسبوع، وأقل اأول واأخير من أيام ا احية و  ذ طقيا من ا يس م ه  بما أ
عام  اق طوال ساعات ا يا من اإخت طريق خا شارع أو ا ون ا مخططون اإقتصادية أن ي له، فقد رأى ا

                                                      
د السديس،  1  .030 -030،   مرجع سابقصالح بن مح
ف،  2 د أش  . 23،  سابقمرجع مح

عي                                                                                       ر الس  DHV= 30HVحج المر

ع ازدح فقط خال الع 98                                                 س

                

                     

 منطق أمن                                                                                                            

 منطق غير أمن                                                                                                 

ع                   0601                            ع 11                           س  س
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قل  طرق وا ي ا مسؤو ية  هيئة اأمري عام إفي ا ثاثين في ا ساعة ا مرور في ا ة ا ستعمال حجم حر
ون مزدحماً  طريق سي ي أن ا تصميم، وهذا يع مقصود  79خال  أغراض ا عام، وا ساعة فقط خال ا

ون عادة ب تي ت تصميم طبعا، وا ة ا ا في س فيذ عاماً عد عشرين ه ت تمال ا ة في ، من إ حر إن حجم ا
طريق تصميم ا تي تستعمل  فيذ( هي ا ت تصميم )بعد عشرين عاما من ا ة ا س ثاثين  ساعة ا   1.ا

ازياً إن     مرور ت تصميمي إما أن يحسب بترتيب أحجام ا مرور ا ساعة حجم ا د ا حجم ع ون هو ا ، وي
ك إذا تم عمل حصر أح51رقم  ة اأتية:، وذ معاد مرور خال عام، أو يحسب من خال ا  جام ا

 حيث أن: 
DHV  ساعي؛ مرور ا  = متوسط حجم ا
ADT يومي؛ مرور ا  = متوسط حجم ا

AADT وي؛ س مرور ا  = متوسط حجم ا
K مرور ى حجم ا ساعي ا تصميمي ا مرور ا سبة بين حجم ا يومي: ا  2.ا

ذي على أساسه يتم تحديد عدد يحدد م        ساعة، وا تصميمي في ا مرور ا طرق حجم ا صممو ا
ل  تمسارا مرور في  تصميمية عدة طرق على إا ساعة ا طريق، وتستخدم في تحديد مرور ا تجا من ا

حو اأتي:  ا

تصميمي: 1.4 ساعي ا مرور ا ية تتمثل في . قياس حجم ا ذروة خال فترة زم تحديد مرور ساعات ا
طريقة  ذروة، ويعيب على هذ ا تحديد متوسط حجم مرور ساعة ا متوسط  محددة )أسبوع أو شهر( وأخذ ا
اسب مع  طريق ا يت د اإجازات مما يجعل تصميم ا شهرية وع تغييرات ا حسبان ا ها ا تأخذ في ا أ

مرور في اإجازات مثا. وه تصميمي: أحجام ا مرور ا قياس حجم ا  اك طريقتان 

ية: - طريقة اأمري عام ساعة 51فيها أعلى يستخدم  ا مرور خال أعلى ساعة )تحديد  مرور طول ا
ية محددة عام فترة زم عام(م مثلة في ا متوسط ا ذروة ، وبأخذ ا ن تحديد مرور  حجم مرور ساعة ا ها يم

لطريق. تصميمية  ساعة ا   ا
بريطانية: - طريقة ا مزدحم(، وتعتمد  ا ية وتسمى )بطريقة اأسبوع ا بريطا قل ا وقد أوصت بها وزارة ا

ية: تا مرور في اأوقات ا  على قياس أحجام ا

                                                      
اهيم الجار ه،  1 ب د بن   .002،  مرجع سابقمح
ف،  2 د أش  .23،  مرجع سابقمح

DHV = K ل AADT = K ل ADT )Veh/h(  
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عودة من اإجازات(؛ - ث من شهر أغسطس )ا ثا  اأسبوع ا
ية؛ 2 -  أيام متتا
مدة  - ى  0ساعة من  50رصد   مساء؛ 51صباحا ا
مرور في أيام اأسبوع؛متوس -  ط ا
هاية اأسبوع. - مرور في   متوسط ا

ي  حوا تصميمية ممثلة  سعة ا سابقة. %51وتعتبر ا قياسات ا د ا يومي ع مرور ا  من متوسط ا
مرور 2.4  . معامل زيادة ا

تست     طرق  ات ا م  عادة يتم تصميم شب مرور ا ى 71 منتقدر ستقبلي خال فترة وعب ا ة 71 ا ، س
بؤ بحجمه بعد ويجب تقدير م   ت ن ا طريق حتى يم لمرور على ا وي  س مو ا ة 71عدل ا على سبيل  س

مثال، و  اصر تتمثل ا ع ما مرور ةؤثر ا زيادة في ا مو أو معامل ا  :فيما يلي في تحديد معامل ا

م   - مرور ا ى ا طريق، باإضافة ا ي على ا حا مرور ا طرق حجم ا ة تحول من ا بديلة في حا حسين أو ا
ي حا طريق ا  ؛إعادة رصف ا

اتجة - زيادات ا بات ا مر  ؛عن تطور معدات إمتاك ا
م   - ي ا عمرا تطور ا اتج عن ا متوقع ا مرور ا شحجم ا طريق )إ بي ا اء مدن وقرى، حتمل على جا

ستصاح اأراضي،. خ(.وا   1.ا

متقدمة فمثا      مدن ا وي في بعض ا س مو ا ى %5.1 منيقدر معامل ا مدن  %7.1 ا ويا، وفي ا س
مرور على  حصول عليه بحصر ا ن ا ه يم سبة، إا ا وي عن هذ ا س مو ا امية قد يزيد معامل ا ا

مرور بين شهرين أحدهما صيفاً  تغير في ا قائمة، ورصد حجم ا رئيسية ا طرق ا فس من  واأخر شتاء ا
ل عام شهر من  طبيعي ا مو ا تيجة ا مرور  زيادة في ا ون ا م  ، وت مرور ا دوا ة  تو )معدل زيادة حر
ة( س مرور في ا ي. ،ا عمرا تطور ا اتج عن ا مرور ا ى ا  إضافة ا

 
 
 

                                                      
1  ، ا ي، حسن ف ي ا الدين ع د ك  .023 -022،   مرجع سابقأح

زيادة في ا                         مرور ا
مرور  5=                       +  معامل زيادة ا

ي                          حا مرور ا  ا
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يومي هو  ،لامثعلى سبيل اف     مرور ا مرور على قطاع من طريق وجد أن متوسط ا د قياس حجم ا ع
بة في عام  1111 مرور في عام 7111مر يستوعب ا طريق  ، وقد وجد أن 7171، واقترح تحسين ا

لمرور  طبيعي  مو ا د %7.0ا متو مرور ا تطور بمقدار  ،%5.5، وا رحلة/ يوم،  7111وقدر مرور ا
ة  س يومي  مرور ا ن حساب متوسط ا يف يم  ؟ 7171إذا، 

عام  يومي  مرور ا بة/ يوم؛ 1111=  7111متوسط ا  مر
مو  طبيعي = ا  ؛%17=  71ل  7.0ا

د =  متو مرور ا  ؛%77=  71ل  5.5ا
تطور =   ؛%1.=  511ل  1111/ 7111مرور ا

مرور =  زيادة في ا  ؛%.55=  1.+  77+  17ا
مرور =    ؛%.7.5( = *511/ .55+ ) 5معامل زيادة ا

يومي في عام  مرور ا بات؛ 7171متوسط ا مر مرور في عدد ا  = معامل زيادة ا
يومي في عام م مرور ا بة/ يوم. 51211=  1111ل  %.7.5=  7171توسط ا  1مر

مرورية ثافة ا ثا: ا  ثا

بات      مر مرورية بعدد ا ثافة ا ة،تعرف ا ية معي حظة زم طريق خال  موجودة في طول معين من ا  ا
ون فيها  تي ي ة ا حا رة عن ا أخذ ف خاصية بأن  ا هذ ا طريق مزدحم، ويعبر  جزءتسمح  معين من ا

ل  ثافة يتجاهل بش يلومتر، مع ماحظة أن مفهوم ا بات/  مر موذجي من خال عدد ا ل  ك بش عن ذ
بات(. مر مطلقة )عدد ا مية ا بات، حيث يأخذ بعين ااعتبار ا مر عاقة بين  إن فهم 2مطلق أطوال ا ا

متغيرات ثاثة ا مرور )سرعة ا مرر ا حجم ا مرورية( ، ا ثافة ا  وصف خصائص عامل أساسي فيوي، ا

ة مرور حر طريق، على ا ك ا طريق سعة تقدير خال من وذ تشغيلية ا طرق،  ومواقع ا اق على ا اإخت
متغيرات قيم وتتغير ثاثة ا يا، ا ى أ ه بمع مائم غير من أ متغيرات أحد حساب ا متغير بتغيير ا  ا

متغير وتثبيت اأخر، متبقي، وتعد ا عاقة هذ ا ذي اأساس ا طلق ا ه ت تدفق عاقات م مروري ا  ا

خدمة مستوى ووصف طريق،  على ا ل ا ش ثاثة في ا متغيرات ا عاقة بين ا تعبير عن طبيعة ا ن ا ويم
 اأتي:

                                                      
ع قي * ت اء الط يعابي ل  .الطاق اإس

1  ، ا ي، حسن ف ي ا الدين ع د ك  .023،  مرجع سابقأح
ور،  2 د ص ا مح  .030،  مرجع سابقف
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ل رقم ) ش مروري حسب  (:14ا تدفق ا مؤشرات ا مروري وفقاً  اق ا إخت ي  بيا مخطط ا   Verhoefا
سرعة                                                  ا

                                              maxV 

                LV                                   Congestion 

                0V  
(A)                                              (B)                              

 

 HV    

                                                     Hypercongestion  
مرورية   ثافة ا مروري                               ا حجم ا  ا

 maxD HD 0D LD 0  Q’ maxQ   

 

 

     Q’               

    (C)                                              maxQ  
  45     

مروري                                            حجم ا  ا

(A) سرعة ى ا ح مرورية  –: م ثافة ا  ا
(B) سرعة ى ا ح مروري –: م حجم ا  ا
(C) مروري حجم ا ى ا ح مرورية –: م ثافة ا  ا

Source : François Mirabel, Mathias Reymond, économie des transports 

urbains, Editions la Découverte, Paris, 2013, p 67. 

لعاقة اأتية      مروري وفقا  اق ا مروري باإخت تدفق ا ل عاقة مؤشرات ا ش ، D = Q/Vيوضح ا
مرورية( D)حيث  ثافة ا ل مروري (Q)و ،يرمز  ة لسرعة (V)و ،لحجم ا ثافة حر لما تزايدت  ، و

طرق  بات على ا مر ة مرور ا اقص سرعة حر تيجة ت بة/ سا(  مروري )مر حجم ا اقص ا لما ت مرور  ا
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maxV ، ثاو سرعةتزايد  ى ا ح د م مرور ع اقص سرعة - فة ا ى ت ثافة يؤدي ا د  ا بات ع مر ة ا حر
ي  0V,0(D(قاط  مروري مستوى عا حجم ا سرعة (0D.0V=maxQ)أين يبلغ ا قطة ا د   ،max, (D(0 ع

قطة  د  قصوى ع مروري بلغ درجته ا اق ا ي أن مستوى اإخت سرعة ’Q’= 0. A يع حى ا في سياق م
مروري ) – حجم ا مروري Bا حجم ا ى ا ح ثافة  –( وم احظ (C)ا ذي يؤدي ’maxQ ˂Q، و ، اأمر ا

ى  قطتيإ د  مروري ع حجم ا مرور وتزايد ا ة ا ثافة حر خفاض  مرور LV  L,(D (إ ثافة ا ، وتزايد 
قطتي ) د  بات ع مر ة مرور ا خفاض سرعة حر حو عتبة HV H,Dوا  ى تحول في اإتجا  ( مما أدى إ

خفاض في طاقتها اإس ة وشوارعها أصبحت تمتاز بإ مدي ة طرق ا مروري أن شب اق ا تيعابية اإخت
حى  م ذروة، ا بات خاصة خال أوقات ا مر هائل أعداد ا حجم ا ذي  (B)وغير قادرة على إستيعاب ا ا

ح اقص )من يمثل م بات تت مر ة مرور ا مروري أين سرعة حر اق ا ى  maxVى ااخت ( وتتزايد 0Vا
مرور )من  ى  1ثافة ا خفاض  ،(maxQا ى مستويات قصوى جدا مع إ مرورية إ ثافة ا حيث ترتفع ا
ة مرور  هاسرعة حر ى مستويات  ى أد بات إ مر د مستويات م  و  ،ا ة ع مدي ون طرق ا خفضة من ت
مروري ) اق ا خفاض.Hypercongestionاإخت ة اإ مروري في حا حجم ا ون ا   1( أين ي

ل رقم ) بيني       ش سرعة عاقةا بأن (.5ا ثافة بين ا اقصية، عاقة وا ضرورة يست ها ت  با

ن خطية، ى تقريبها ويم تعامل أن خطية، إ عاقة مع رياضيا ا خطية ا ون ا ثافة أنما  أسهل، ي  ا

قصوى دما تحصل ا ون ع تدفق ي مروري ا ة أن أي صفرا، ا مرور حر  أقصى وهي تماما، متوقفة ا

اق حاات دما اإخت مروري، فع تدفق يقترب ا مروري ا صفر، من ا ك فإن ا ي ذ طريق ثافة أن إما يع  ا

قطة من إقتربت قصوى، ا ي ا تا سرعة وبا ون أن تقترب فا سرعة أن أو صفرا، ت ى تقريبا وصلت ا  إ

ي ها، حد أعلى تا ثافة وبا صفر، من قريبة فا تان وهاتان ا اقضتان حا د مت مستوى ع  من فسه ا

تدفق، وتأخذ اً  عاقة ل ا ن رياضياً  ش ها ااستفادة يم ة بوصف ترتبط تعددةم   أغراض في م  حا

مرور طريق على ا   :مثل ا
سعة حساب - تشغيلية ا  لطريق؛ ا

ثافة حساب - قصوى ا ثافة لطريق ا تي )ا عدم ا دها ت ة ع مرور حر طريق(؛ على ا  ا

سرعة حساب - دما ا طريق يصل ع ى ا   سعته؛ إ

خدمة مستوى - طريق. على ا  2ا
                                                      

1 François Mirabel, Mathias Reymond, économie des transports urbains, Editions la Découverte, Paris, 2013, PP 
67- 68. 

2  ،  .02 – 01  ، مرجع سابقع بن سعيد الغامد
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نقل وفق نماذج علمية ثاني: صياغة أنظمة ا مطلب ا  ا

قل      قل بدراسة خصائص ا مذجة ا وسط تتعلق  ة اأشخاص ضمن  في ا حضري على مستوى حر ا
تسوق لعمل أو ا يومية سواء  ترفيه رحاتهم ا مسارات أو ا متوفرة، ، ومعرفة إختياراتهم  قل ووسائطه ا ا

رقمية  قيم ا تي تتضمن ا رياضية ا ماذج ا ستخدام ا ية وا  ميدا ات ا بيا موذج جمع ا ويتطلب هذا ا
لفة  رحلة،  رحلة، مقاصد ا لرحلة، هدف ا يومي  رار ا ت رحلة، ا رحلة، وقت ا ل من مسافة ا طقية  م وا

رحلة، وأخيراً  لرحل ا راحة واأمان  م  مستوى ا اء ة، إن ا ى ب ك تفضي ا ذ رياضية واإحصائية  جة ا عا
م   موذج ا لم  ا يومية  رحلة ا تجا ا حجم وا  تطرق في هذا ستقبلي  مقصودة، و دراسة ا طقة ا قلين ضمن م ت

مطلب قل. ا ظمة ا تخطيط ااستراتيجي أ ل جوهر ا تي تش ماذج ا ى ا دراسة ا   1من ا
رحات   أوا: نموذج نشوء ا

ستعماات اأراضي      رحلة، وا  رحات هو إيجاد عاقة وظيفية بين ا شوء ا موذج  رئيسي  هدف ا إن ا
دراسة، فمعدل  طقة ا م خصائص ااقتصادية وااجتماعية  رحات، وا شأ من أجلها ا تي ت شطة ا واأ

طقة ما يعتمد على إستعماا رحات داخل م معلومات قيام ا ذي بدور، وفي ضوء ا ت اأراضي، وا
طلب شطتهم يؤثر على معدات ا ان وأ س متعلقة با قل ا ت تخطيطية من أجل تطوي .على ا ماذج ا ر ا

قل لرحات م   ىسمت ،ظام ا طرفية  هايات ا تهي هذ ا شأ أو ت تي ت رحات ا ل ا تجات ومجذوبات، ف
ف  رحلة، فتص زل صاحب ا ن في م تهي في س تي ا تبدأ وا ت ما ا زية، بي ها رحات م على أ

لعمل  سان برحلتين يوميا، إحداهما  دما يقوم اإ زية، فع ها رحات غير م ف على أ رحلة فتص صاحب ا
زه، ف م لعودة  عمل، فإواأخرى  ان ا ك م ذ هاية، و شأ وا م ون ا زل ي م شأ إن ا ا ي زل ه م ن ا

شأ مجذوبتين م   عمل ي ان ا ين، وم تين.إتجين إث رحات  2ث موذج بقياس وتقدير عدد ا يهتم هذا ا
تجة،  م رحات ا تعبير عن ا ن ا ة في زمن محدد، حيث يم طقة معي تجة من م م تي تتغير بتغير و ا ا

ان س اتها في إستعماات اأراضي ومحددات ا و رحلة بعاقة رياضية تتمثل م ااجتماعية  غرض ا
دى  متوفرة  ماذج ا ماذج بصورة مستمرة، فيجب إستخدام أحدث ا ه يتم تحديث ا ظرا أ وااقتصادية، و

قل. قائمين على عمل مخطط ا معرفة  3ا ة، وحصرها  طقة معي تجة من م م رحات ا يتم تحديد عدد ا
ل  رحات على أن  اطق جذبها، وتسجيل ا رحات وم يد ا اطق تو و م ة قائمة بذاتها، فمثا  رحلة حا

                                                      
ائي، 1 و السام  .023،  مرجع سابق مجيد م
اه  2 ب د بن   .12 – 10،   مرجع سابقيم الجار ه، مح
3  ، ط يد م د ف  .03،  مرجع سابقاح
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اك زوجاً  ى  أن ه مدرسة، ثم يتجه ا ى ا ى عملها، ثم يذهب بأواد ا صباح بتوصيل زوجته ا يقوم في ا
يجمع زوجته  مدرسة،  ى ا ى عمل زوجته ثم ا يتجه ا ظهر من عمله  هاية، ويعود بعد ا عمله في ا

ترتيب ف ع إوأواد على ا زوج يص ما هو موضح في رحا 0ن ا زل،  م د ا تهي ع زل وت م ت تبدأ من ا
ي: تا ل ا ش  ا
ل رقم ) ش س  (:15ا ع لعمل، وا مدرسة، ثم  ى ا زوجة، وا ى عمل ا زل ا م ة من ا هايات في حر  ا

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

مصدر: قروية،  ا بلدية وا شؤون ا سعودية، وزارة ا مدن ا قل في ا يل تخطيط ا أحمد فريد مصطفى، د
رياض، ية، ا وط ملك فهد ا تبة ا سعودية، فهرسة م عربية ا ة ا ممل  .52، ص .711 ا

ن تمييز اأوى       زية، ويم زية ورحلة غير م وعين: رحلة م ى  تاج ا رحلة من حيث اإ ف ا تص
زية م   ى رحات م وعة طبقاً إ زية  ت عمل أو رحلة م زية بغرض ا ها، حيث يقال رحلة م لغرض م

درا تسوقغرض ا غرض ا زية  ه.،.سة أو رحلة م فرق بين  ن توضيح ا ذا، ويم رحلة .وه ايات ا
يين: تا ين ا مثا مختلفة با  ا

زل  - م مصدر، إرحلة من ا زل هو بداية ا م زل، أي أن ا م ى ا عمل ا س رحلة من ا ع عمل، وا ى ا
. ا ل أد ش ما هو موضح في ا جذب،  هاية ا عمل هو   وا
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ي  ل أربع ن
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ل رقم ) ش زل  (:14ا م رحات من ا ى اعدد ا س ا ع  عمل، وا

 

 

 

 

 

مصدر: قروية،  ا بلدية وا شؤون ا سعودية، وزارة ا مدن ا قل في ا يل تخطيط ا احمد فريد مصطفى، د
رياض،  ية، ا وط ملك فهد ا تبة ا سعودية، فهرسة م عربية ا ة ا ممل   .52، ص .711ا

عمل  - رحلة من ا هاية بسمى تبداية ا لرحلة، و تاج  يد أو إ رحلة اتو شراء ا غرض ا تجارية  طقة ا م ى ا
محات ت ى ومن ا ب اأخر ا جا عمل، وعلى ا ى ا هايتين من وا اك  لرحلة، أي أن ه سمى جذبا 

تجارية.  ا

ل رقم ) ش س (:14ا ع لشراء، وا عمل  رحات من ا  عدد ا

 

 

 

 

 
 

مصدر: قروية،  ا بلدية وا شؤون ا سعودية، وزارة ا مدن ا قل في ا يل تخطيط ا أحمد فريد مصطفى، د
رياض، ية، ا وط ملك فهد ا تبة ا سعودية، فهرسة م عربية ا ة ا ممل  .52، ص .711 ا

 

نقط 
ر  عب

نقط 
ر  عب

 

نقط 
ر  عب

نقط 
ر  عب



فصل  ة: ااول ا مرور حر تنقل وتحديات ا حضري ا وسط ا    في ا

19 

 

ة       طقة معي تجة من م م دة أو ا متو رحات ا قول بأن عدد ا ن ا سابقين، يم ين ا مثا وفي ضوء ا
دة من  متو رحات ا عدد ا سبة  شيء با فس ا طقة أخرى، و ى م جذبة إ م رحات ا ابد أن يساوي عدد ا

واع إستخدام وع من أ ل  طقة حسب  ية على  اتل م مب مساحة ا ثافة اإستخدام، وحسب ا اأرض، و
رحات. تاج ا اطق إ ل من م دور اأرضي في   1ا

رحات  ثانيا: نموذج توزيع ا

م        رحات ا بؤ بعدد ا ت ل رحلة من خال دراسة بعد ا غرض من  ذا ا دراسة، و طقة ا تجة في م
رحات، شوء ا ى أن تجري عملية توزيع إف 2موذج  توزيع، بمع تاج با ية هي ربط اإ تا خطوة ا ن ا

م   رحات ا لتعرف على تجة على م  ا ة  جاذبة، وهي محاو اطق ا م ك ختلف ا ة، وذ حر يات ا سلو
دراسات في  ها قبل أن تبدأ، وتعتمد معظم ا ل م هاية  دة بمعرفة مقصد و متو رحات ا تحديد إتجاهات ا
رحات  ي يوضح مصفوفة توزيع ا تا ل ا ش رحات، وا هذ ا هاية  شأ وا م رحات على دراسة ا توزيع ا

م   اطق ا م رحابين ا م  ختلفة من خال تقدير عدد ا طقة ص.ت ا ى م جذبة ا م طقة س وا دة من م  3تو

ل رقم ) ش مصدر  (:14ا مقصد -مصفوفة دراسة )ا اطقا م يومية على ا رحات ا تاج توزيع ا  ( إست
 

 

 

 

 
 

مصدر: قروية،  ا بلدية وا شؤون ا سعودية، وزارة ا مدن ا قل في ا يل تخطيط ا أحمد فريد مصطفى، د
رياض، ية، ا وط ملك فهد ا تبة ا سعودية، فهرسة م عربية ا ة ا ممل  . 71، ص .711 ا

                                                      
1  ، ط يد م د ف  .00 -03،   مرجع سابقاح
اهيم الجار ه،  2 ب د بن   .20، 10،   مرجع سابقمح
3  ، ط يد م د ف  .02،  كر بقجع سمرأح

 جذ                                                                                                 

لي                   ص                                                 ج                   0         9إجم  إنت

                                                                                                         0 

                                                                                                         9 

 س                                                                                                          

    

لي                                                                                                            إجم
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ي، ف     امي ظام دي ة حقيقية هو  قل على شب لة ا واقع إن تمثيل مش رحات إفي ا ن دراسة جداول ا
مصدر لة اامقصدا –)ا غرض تخفيف مش مروري( تطرح  اق ا ثيرة و  1،خت ماذج رياضية  قد تم تطوير 

م   رحات ا بؤ بتوزيع ا ت ن توصيف وا مستقبل، ويم طقة ما في ا محاوات تجة في م يف هذ ا تص
ى مجموعتين شائعتين هما ل عام ا   2:بش

نمو1  . نماذج معامل ا

رحات ا      ماط ا مصدر تتضمن تقديرا أ ية بين بدائل )ا متعلقة مقصدا -حا ماط ا أ ( مع تقديرات 
رحات ا مصدر م  با لرحات مقصدا -خصصة على بدائل )ا لي  عدد ا قيود على ا تي تعمل  (، وا

ماذج  ما يتداخل مع  ية،  حا سلوك ا ماط ا ك على أ طقة بذاتها، ويعتمد ذ داخلة أي م مغادرة أو ا ا
تي  معلومات ا بيرة من ا مية  ماذج تتطلب  ظرا أن هذ ا اة، و محا ماذج ا ماذج أخرى تسمى ب مو  ا

ة سلوكة ودراسة تعتمد أساسا على مراقب حر  ه يصعب ااعتماد عليها.إف ا
جاذبية .2  نموذج ا

ظمة      تخطيط أ طاق واسع في عملية ا تي تستخدم على  ماذج ا جاذبية من أشهر ا موذج ا يعتبر 
رحات، و  بؤ بتوزيع ا ت ثر شيوعا في عملية ا قل، واأ لها تتحدد ا لرحات في ش جاذبية  عوامل ا

رحلة  هدف من ا ية متعددة ترافق ا ان حديثا أدخلت عوامل ضم ن  ان، وا  س بسيط في عامل حجم ا ا
عامل قد أعطى  طريق(، وهذا ا قل )ا عائق في مسافة ا ي يتمثل ا ل ضم مأخوذة في ااعتبار، وبش ا

اعة  صوراً  عامة في ص لفة ا ت مقاييس ا ي:مختلفة  تا ل ا ش جاذبية ا موذج ا قل. يأخذ   ا

  
ون   = a,b Za..Cb. E (Ta,b) ΣDa                                                 :  بشرط أن ي

Cb =Σ a,b Za..Da. E (Ta,b)                                                                   

 حيث أن:
abZ  اطق م رحات بين ا  ؛a, b= هي ا

Za  طقة م شأة في ا م لرحات ا لي  عدد ا  ؛a= ا
Zb  طقة م ى ا موجهة ا لرحات ا لي  عدد ا  ؛b= ا

                                                      
ور،  1 د ص ا مح  .31 – 33،   مرجع سابقف
2  ، ط يد م د ف  .02،  بقمرجع ساأح

Zab = Za. Zb. Da. Db. Cb. E (Ta. b) 
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T  اطق م قل بين ا ل عامة  يف ا ا ت  ؛a, b= ا
b. Cb. DaD  .عوامل ثابتة = 

ل      رحات بين  ى تقدير ا توزيع بصفة عامة ا ماذج ا م   تهدف  قل ا مدن )ا ائية من ا وزع من ث
م   قل ا ي ا اطق اأخرى(إجما م ى ا طقة ا ل م د في  توزيع تو موذج ا تائج  يف تتم  ثر  توضيح أ ، و

يومية بين أربع مدن على  فعلية ا رحات ا ك بعد تسجيل ا ة، وذ ة معي ي من واقع شر تا مثال ا قدم ا
مثال  ة بين  X2, X3, X4(X ,1(سبيل ا ل مدي د في  متو قل ا يفية توزيع ا ووضعها في مصفوفة تبين 

ى ائيات، أي بمع ل ث مدن في ش توزيع. ا تين ببعضهما فيما يتعلق بعملية ا  1تحديد عاقة مدي
جدول رقم ) مدن(: 54ا يومية بين ا رحات ا  توزيع ا

وصول         ا
             اانطاق

1X 2X 3X 4X  ي دة إجما متو رحات ا ا
منطلقة(  )ا

1X 11N 12N 13N 14N 1N 

2X 21N 22N 23N 24N 2N 

3X 31N 32N 33N 34N 3N 

4X 41N 42N 43N 44N 4N 

واصلة رحات ا ي ا  1K 2K 3K 4K N إجما

مصد تين في  ر:ا ة تطبيقية بين مدي قل، حا خوارزميات في حل قضايا ا فتاة محمد صبور، إستخدام ا
سورية، عربية ا جمهورية ا تورا في اإحصاء، جامعة دمشق، ا  .91 ص ،7110 سورية، أطروحة د

مصفوفة        شأة  أعااحظ من خال ا م رحات ا ي ا رحلة  3Kرحلة توزعت بمعدل  Nأن إجما
ة  ة  K3و  X3مدي مدي ة  K2 و X3رحلة  مدي ة  k1و X2رحلة  مدي تقاء  ،X1رحلة  قاط إ وتبين 

مدن اأخرى شأ في ا م قل ا ة من ا ل مدي صيب  تي تبين  حاات ا صفوف باأعمدة ا ، فعلى سبيل ا
ة  مثال مدي ها عدد  X1ا يها  N1شأ ع جذب إ ها K1رحلة وا  من  N12قد جذبت  رحلة موزعة على أ

ة  ة  N13و  X2مدي ة  N14و  X3رحلة من مدي ة بتوزيع عدد  ،X4رحلة من مدي مدي فس ا وقامت 

                                                      
ور،  1 د ص ا مح  .20،  مرجع سابقف
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N1  رحلة موزعة بمعدلN21  ة مدي ة  N31و  X2رحلة  مدي ة  N41 و X3رحلة  مدي ، X4رحلة 
مدن. ائيات ا توزيعات بين ث ذا تتم ا  1وه

مجزأ  ل ا ش ثا: نموذج ا  ثا

م        مجزأ بواسطة ا ل ا ش ية ا ها: بأي وسيلة من تستخدم تق إجابة على بعض اأسئلة م خططين 
بة؟ مر متوقع في ا اب ا ر م عدد ا طاق؟ و اشئة من هذا ا رحات ا مواصات ستتم ا حيث  2وسائل ا

موذج  قل أو ما يسمى "ب تي ستتم حسب وسيلة ا رحات ا قد تم  ختيارإيتم معرفة عدد ا قل"، و وسيلة ا
رحات حسب  تقدير عدد ا ك  قل، وذ بؤ بوسيلة ا ت توظيفها في ا ثيرة  ماذج ومعادات رياضية  تطوير 

قل عموماً  ظام ا ه من تأثير مباشر على  ما  قل،  ماذج وسيلة ا ات خاصة، وهذ ا شب ، وتصميم ا
وعين: ى  يفها ا ن تص  يم

تجميع:1  . نماذج ا

تجميع تضمن ت     موذج فصل وسائمو ماذج ا رحلة و هاية ا ماذ طذج  رحلة، وهذ ا ج تعتمد تبادل ا
متعامدة يفات ا تص يات اإ على ا ح تشتتوم ن إستخدامها  ،حراف وا تي يم ماذج ا اك بعض ا وه

رحلة بوسيلة واحدة،  هاية ا موذج  قل،  ت رحات حسب واسطة ا رحلة تقدير توزيع ا هاية ا موذج  و
لوغاريتمي. موذج ا ثر من وسيلة، وا   3بأ

تجميع:2  . نماذج عدم ا

ظرية      ى على  تقال، وهي ت ب وسيلة اا لتعرف على إختيار اأفراد  تجميع  ماذج عدم ا ى  ي رجع ا
ة تقال في رحلة معي يات اأفراد في إستعمال أو عدم إستعمال وسيلة اا ، وتستخدم هذ إحتماات سلو

ماذج تأخذ في إعتبارها  لوغاريتمية، وعموما فان هذ ا معادات ا ماذج معادات اإحتماات أو ا ا
ن حصرها في: تي يم مستخدمة، وا قل ا وع وسيلة ا د إختيار  مسافر ع تي تؤثر على قرار ا عوامل ا  ا

رحلة - رحلة، موعد  مثل) خصائص ا رحلة، وقت ا ة(غرض ا مدي ز ا بعد عن مر رحلة، ا  ؛ا
مسافر ) - رحلة أو ا ع ا سيار مثل خصائص صا ية ا سن، معدل مل دخل، ا ية في ا ا س ثافة ا ات، ا

طقة م  ؛(ا

                                                      
ور،  1 د ص ا مح  .22،  سابق مرجعف
اهيم الجار ه،  2 ب د بن   .20،  مرجع سابقمح
3  ، ط يد م د ف  .02،  مرجع سابقأح
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قل ) - ظام ا ى زمن ا مثلخصائص  عام إ قل ا رحلة با خاصة، معدل زمن ا سيارات ا رحلة با
مسافات يف(.، ا ا ت   1ا

معلوم      م  من ا م  أن معرفة ا مواصات ستساعد ا تي تؤثر على إختيار وسيلة ا خططين في تغيرات ا
قل دوراً  مقدم في وسيلة ا خدمة ا وع ا ما أن  مرور،  ة ا حر سليم  توجيه ا اع  بيراً  عملية ا في إق

اس ب ة، ودقيقة في مإا ظيفة، مريحة، أم حافلة مثا  ت ا ا ها من عدمها، فإذا  واعيدها وسريعة ستعما
م  سبياً  س صحيح.، فا شك أن ا ع ها، وا قلين سيختارو   2ت

نقل  ة ا  رابعا: نموذج تحديد شب

قل،     ة ا رحات على مسارات شب موذج تخصيص ا تتابعية هو  ماذج ا مرحلة اأخيرة من ا  ا
مرور إتخاذ مسارات محددة على شب ى توجيه تدفق ا مرحلة ا طرق،وتهدف هذ ا ثير من  3ة ا اك ا وه

طلق رحلته بمقصدها،  رحلة إختيار طريق يوصل بين م ع ا تي تدفع صا عوامل ا سير  وطخطمثا فا
عام قل ا بة ا ون يوا ثابتة  مر خاصة فت سيارات ا طقتين، أما ا لربط بين م طرق  وجد أمامها بدائل من ا

رحلة هو  ع ا بديلة، فصا طرق ا هذ ا طعرضة  ه من بين ا ذي يسل طريق ا ذي يختار ا متاحة ا رق ا
خدمة(، مثل ) تيجة عدة متغيرات راحة، مستوى ا رحلة، ا يف ا ا رحلة، ت سيارة إف ذازمن ا ن مسار ا

امل طرق:، يدرس في ظل مشروع مت ة ا رحات على شب تخصيص ا موذجين أساسيين  اك   4وه
مسار اأقصر:1  . نموذج طريقة ا

مسار اأقصر، بغض      طقتين مروريتين على ا رحات بين م طريقة على تخصيص ا تعتمد هذ ا
مسار. ة على هذا ا حر ظر عن حجم ا  ا

مفيدة:2 سعة ا  . نموذج طريقة ا

رحات      رحلة، ويؤثر تخصيص ا مرور وزمن ا ة ا عاقة بين حجم حر تي تعتمد على ا طريقة ا هي ا
اطق أخرى  ذي بين م زمن على هذ اأجزاء، وا ي على ا تا ة، وبا شب ة على أجزاء ا حر على حجم ا

ى أن  ا اإشارة ا طقتين، ويجب ه ذي يعطي أقل زمن بين م مسار ا هاية على إختيار ا يؤثر في ا
ي: تا ل ا ش زمن تأخذ ا ة وا حر عاقة بين حجم ا  ا

                                                      
1  ، ط يد م د ف  .02،  سابق مرجعأح
اهيم الجار ه،  2 ب د بن   .23 – 20،   مرجع سابقمح
ور،  3 د ص ا مح  .22،  مرجع سابقف
4  ، ط يد م د ف  .02،  كر بقمرجع ساح
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زمن اأساسي: هو زمن قطع  ة عدم وجود أي مرور عليه.ا جزء )س( في حا  ا
 (.1.51، ويأخذ عادة )1.71و  1.51د: هو معامل يتراوح بين 

فيذ هذا .، ويأخذ عادة )51و  .ك: هو معامل يتراوح بين  ت اك طريقتين  ر أن ه ذ (، ويجدر با
موذج:  ا

شرائح:1.2  . طريقة ا

مسار اأقصر، ثم يتم تعديل       ة بطريقة ا شب رحات على ا سبة من ا طريقة يتم تخصيص  في هذ ا
مختلفة ب ة ا شب زمن على أجزاء ا م  إا ة ا معاد سبة أخرىستخدام ا ، بعدها يتم تخصيص   ،وضحة أعا

م   سب ا ذا، وا ون )وه قا51، 71، 71، 51، 51خصصة قد ت سب يختارها ا اء ( أو أي  ئمون على ب
موذج.   ا

  . طريقة اإتزان:2.2

ة      شب رحلة على أجزاء ا بيرة في إتزان زمن ا ظري، وتعطي دقة  ية على أساس  هي طريقة مب
م   تي يجب أن تخصص على ا رحات ا رحات على هذ اأجزاء مع أعداد ا تيجة أحمال ا ختلفة، 

م   مسارات ا تج هذ اأحمال با ت تحديد  1فسها.ختلفة  مطورة أصا  حاسوب ا قد إستخدمت برامج ا
لفة،  ا وأقلها ت طرق وأقصرها زم ى غاياتها من خال أيسر ا يفية توجيهها إ مرور و ة ا رحات في حر ا

توزيع، ومن ثم تتعامل مع ضرورات اإثم طور م   قل برامج تقوم با دسو ا اق ه قطة ما خت مروري من  ا
قطة في أ ى  ظرية اإحتمال.سرع وقت م  ا يف بإستعمال  ا ت ن وبأقل ا   2م

 

 

 
                                                      

1  ، ط يد م د ف  .00،  مرجع سابقأح
اهيم الجار ه،  2 ب د بن   .23،  مرجع سابقمح

ة                                                                 حر  حجم ا
ة )س( شب لجزء من ا زمن  زمن اأساسي=  ا  ك [( ل           )                        + د  5]  ا

لجزء س                                                                      قدرة ااستيعابية   ا
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فصل خاصة  ا

تطورات       ن ا ة وتطورها،  مدي مو ا ثر من ضرورة  ماطها يعد أ قل بمختلف أ إن تطور وسائط ا
سياق حاصلة ضمن ا حضري ا ن أن تلقفي مجال  ا قل يم حضرية  ىا مية ا ت تائج ا ها على  بضا
ل ظرا  خاصة وفورات وتحقيق أهدافها،  سيارات ا تي يفرضها تطور معدات إمتاك ا تحديات ا سلبية وا ا

فضاء توشيوع إستخدامها، بحيث أصبح طرقي اتا حضري ةا وسط ا غير قادر على إستيعاب  في ا
ه تي تجوب اأعداد ا بات ا مر ة  طرقاتائلة من ا مدي مرور وشوارعهاا قل وا ة ا ية حر . إن تحقيق فعا

حضري  وسط ا ون من خال اإهتفي ا طلب ي مرورعلى مام بدراسات تقدير ا  تحليلمن خال  ا
ة وا حر رحات بعوامل خصائص ا يد ا مؤثرة في تو ماطها إا قل بمختلف أ ة ستخدام وسائط ا محاو

ها ضمن عمليات ا مستقبلي.  ااستفادة م بؤ ا  ت
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 تمهيد:

مسائل       بر ا تشابك، وواحد من أ قل حضري شديد ا ظام  مروري محصلة م عقدة  اق ا يعد ااخت
م   برى ا مدن ا قرار في ا اع ا تي تشغل بال ص خاصة، وقد أدتا بات ا مر ة ا زيادة  تظة بحر ا

م   ة اطردة في أعدا سيارات وسهو تعقيد، إد ا مزيد من ا ى ا ائها إ مروري قت اق ا حيث أصبح ااخت
ق ة ا سيابية حر وصوليستهدف إ ية ا ا تاثير على إم حياة  .ل وا معروف أن أي تطور في ا من ا

ية ابد وأن تصاحبه م   سا ى اإ سيارة وشيوع استخدامها أدى ا ى عصر ا وج ا و ات حضرية، فا ش
تي أصبحت عاقتها  مرورية ا اقات ا لمجتمعات بروز ما يسمى بااخت يومية  حياة ا وثيقة اارتباط با

ى  ل يتم يوم، ا معاصرة ا تخلصا ي ا ا ك أصبح  اتمن إش ن ذ مروري،  اق ا قل في ظروف ااخت ت ا
يف مع تأثيراته. أمر حتمي يتطلب ا ت دراسة  فصلهذا ا فيتطرق تعايش معه وا ظري من ا إطار ا

مرورية وتوصيفها  اقات ا م   وتحديد مؤشرات قياسهاإخت عوامل ا حضريوا وسط ا ها ضمن ا  .فسرة 

مرورية  مبحث اأول: طبيعة ااختناقات ا حضريا وسط ا   في ا

مدن اأسرع      ان، قد أصبحت ا س سيارات موا سواء من حيث تعداد ا وزيادة مساحات اأراضي  ا
م   ةا حر اقات مرورية وعجزاً عن ا تام، ستخدمة تشهد إخت شلل ا ى درجة ا خاصة في ظل  1يصل ا

ي بين اإقامة و  ا م تباعد ا ن ا ى ضرورة أما ين إ مواط عامل اأساس وراء توجه ا ان ا ذي  عمل ا ا
هدف.  بلوغ ا ة  حر قل وا ل واسطة أساسية  خاصة  سيارات ا  إستخدام ا

مطلب اأول: اإختناق مروري اتا  ةا

مروري هاجساً قد أصبحت ظاهرة       اق ا بلدان، وتعتبر  اإخت ومات ا ي ح ي ومواط يؤرق مسؤو
تي أ عوامل ا سيارات وشيوع إستخدامها من أبرز ا اء ا ة إقت طلب على سهو ى زيادة معدات ا دت ا

قل ثر من سيارة واحدة، خدمات ا اك أسر تمتلك أ قل بسيارته، وهذا ما سبب خلاً و ، فه ها يت  ل فرد م
قل على م   ظم ا م  بين قدرة  وتيرة ا درجة سايرة ا افها،  بات على إختاف أص مر تزايدة في أعداد ا

بات. مر هائل من ا م ا طرقية غير قادرة على إستيعاب هذا ا فضاءات ا   2أصبحت ا

                                                      
يل،  1 د الج ياء ع طق المحيط بجامع البصرل ري في الم اقا المر ، معالج ااخت ا ، الع ، جامع ال و ع ،  0202، مج بغدا ل

022. 
ي،  2 ي بوطال اش حا المد في المجتمعا العربيال أثار ا فيا  ، العد خ اأمن ع الط وقاي  ي ل كز الوط ، ال السام ، مج الوقاي 

22 ، ل، الجزائ ار ال  ،0202   ،23 ،02 . 
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مرورية أوا:  اازدحام وااختناقات ا

م      حضري اإزدحام بدرجةصتخيعرف ا قل ا حر  ون في ا ة اإتصال وا ى اسهو ك، فاإتصال يشير إ
قدرة  ى ا ة ا حر ة أو زمن محدد، وتشير ا متاحة خال مسافة معي شاطات ا فرص أو مواضع ا عدد ا

حضري أن  قل ا ة، وتبين جغرافية ا مختلفة بسهو شاطات ا حراك بين مواقع ا ان  تشبععلى ا م ا
ة هو م حر ان وصعوبة اإتصال وا س ذي يرتبط با حضري، اأمر ا لة اإزدحام ا ا يمثل جوهر مش

حضرية. ز ا لمرا ي  عمرا يب ا تر بيرا ومباشرا با ثافة  1إرتباطا  مروري زيادة  ما يقصد باازدحام ا
مشاة،  طرق وأرصفة ا ابها عن سعة ا قل ور ة، يديؤ ما وهو وسائط ا حر ى صعوبة ا خاصة في ظل  ا

ت م طرد يداز ا مسافرين أ ا يةلتزايد في  وفقاً عداد ا س ثافات ا مساحة م ،ا اقص ا ى ت ما أدى ا
م   عمل واأغراض اأخرى.ا طرق وتطور معدات رحات ا لفرد من ا ما عرف اإزدحام  2خصصة 

ذروة قل خارج أوقات ا لت عادية  سرعة ا مرور مقارة با ة ا خفاض وتباطؤ سرعة حر مروري بإ   3.ا

وضع تعقيدا بفعل أن      مروري، ويزداد ا اق ا ظاهرة اإخت حد اأن تعريف دقيق مقبول  م يوضع 
شخصي  صعيد ا مي على ا ل  ن وصفها بش ون ظاهرة فيزيائية يم ى أن ي مروري أقرب إ اق ا اإخت

مروري اق ا ثيرين يعرفون ما هو اإخت ان أخر، ورغم أن  ى أخر ومن م ، وربما وتتفاوت من شخص إ
خاص  ان هم تعريفه ا ل م دقة متى يبدأ دى  لظاهرة، إا أن قلة فقط يستطيعون أن يحددوا على وجه ا

مروري سرعان ما  اق ا اخت دقيقة  تعاريف ا ها. فا تهي م مروري ومتى ي اق ا ة ااخت طريق دخول حا ا
مرور  ة ا مصطلحات توصيفية مثل )حر تدقيق  د ا مجال ع متوقفة( وتوضيحات تفسح ا سببية )شدة ا

مرور( ة ا هم ا يسهمون و  ،ثافة حر مروري  اق ا ون من ااخت ذين يعا ئك ا دى أو هذا اأمر صدى 
متحدة من خال مسح  ة ا ممل قل في ا فعل فقد وجدت دائرة ا ظاهرة، وبا ل هامشي في فهم ا إا بش

اق اخت طرق  بير بين  مي حول مدى إدراك مستخدمي ا ل  ظاهرة يتفاوت بش مروري، أن إدارك ا ا
وجهة م   ى ا وصول ا قدرة على ا عامي هو عدم ا ى ا مع مروري با اق ا طريق، فااخت ستخدمي ا

مقصودة خال زمن مريح  بؤ أا ت ية ا ا عدام إم قل أو ا ت و في توقيت م رضي بسبب تباطؤ سرعات ا
ثر تطورا وضع ع ،بها قل، وفيه  5999ام وثمة تعريف أ وزراء ا مؤتمر اأوروبي  في تقرير صدر عن ا

بات على بعضها  مر تي تفرضها ا عرقلة ا مروري هو ا اق ا يقول ج.م. دراجي وغودوين أن "ااخت
                                                      

ي،  1 اهيم م ب د شوقي   .3 – 3،   مرجع سابقمح
ي،  2 ي ا ع د ك  .10 -10   ،مرجع سابقاح

3 Schallabock, PETERSEN, La congestion routière en Europe, centre de recherches économiques, OCDE, 
France, 1999, P 14.  
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دما يقارب إستخدام  ك ع تدفق، وذ سرعة وا عاقة بين ا بعض، بسبب ا قل طاقته ااستيعابية". ا ظام ا
تعريف  م  هذا ا لطرق ا بة جديدة يبرز صفتين محددتين  ل مر بات، حيث أن  مر تظة، اأوى هي ا

طريق تفرض قيوداً  اق  تدخل ا ي يحدث ااخت تا طريق أصا، وبا تي تسير في ا بات ا مر على ا
مرور ذاتها، أما  ة ا طريق( ويؤثر على حر بات )في جزء محدد من ا مر ة مرور ا مروري بسبب حر ا

صف ية فهي م  ا ثا تدفق.ة ا سرعة وا عاقة بين ا ة في مفهوم ا  1تضم

ل رقم ) ش طلب  (:14ا هذا ا متاحة  طريق ا مرصود وسعة ا حقيقي ا مرور ا عاقة بين حجم ا  ا
 

 

 

 

 
 

 

Source: Christine Buisson, Jean Baptiste, Comprendre le trafic routier 

Méthodes et calculs, centre d’études sur les réseaux, les transports, 
L’urbanisme et les constructions publiques, Ministère de L’Ecologie, de 
L’énergie, du développement durable et de la Mer, France, 2011, P 37. 

بةفي  Qتتمثل      مروري )مر حجم ا بة K؛ و(/ساعةا مرورية )مر ثافة ا لمفي ا سرعة في V، و(/  ا
مرور  ،(/ساعةمل) مروري إا بمعرفة حجم ا اق ا لة ااخت مش اجعة  ى حلول عملية  وصول ا ن ا ا يم

طريق  اق وسعة ا طلب( في موقع اإخت فعلي )ا تصميمية.ا مرورية ضمن إن معرفة أح 2ا ة ا حر جام ا
ل جزءاً ات ختلف مواقع شبم   تي تش تقاطعات ا طرق وا طرقي رئيسياً  ا ظام ا أمر في غاية  هي من ا

ل طريق أو تقاطع سعة محددة يستطيع  مروري، إذ أن  تشغيل ا تخطيط وا اأهمية ضمن عمليات ا
تقاطعات، بموجبها إستيعاب حجم مرور معين،  طرق وا بر من سعة هذ ا بات أ مر ون عدد ا دما ي وع

                                                      
: صالح بن 1 ج ل/ ت راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال ،  م ا و د العزيز ال ع

 .2 – 0،   مرجع سابق
يل،  2 د الج ياء ع  .020،  مرجع سابقل

                                                                                                 ) /س ر )مركب  الحج المر

ق                                                                                                                           الط
ري                                                  بي مر ر                              إنسي  اإختن المر

                                   
                      

                                                                                                                         Q1 

                                                                                                                                           Q2 

                                                                   V2                                            V1 

 

) /ك ري )مركب ف المر                                                                           K2     K1                               الكث
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ك يؤدي  تقاطعات عبارة عن إفذ زجاجة"، أي تصبح هذ ا ق ا  قاطى بروز ما يعرف بظاهرة "ع
اقات إ طرقية عن طريق مرورية تؤثر سلباً اخت لفضاءات ا عام  ة زيادة على اأداء ا تأخير، أزم  ا

خدمة ستوياتم   وتخفيض د ا تقاطعات. هذ ع   1ا

طرق     متحدة ورد في ماحظات إدارة ا وايات ا ية في ا فيدرا مروري يعتبر من حيث أ ،ا اق ا ن "اإخت
م   ذي يتوقعه ا طرقي ا ظام ا فارق بين أداء ا سبية مرتبطة با جوهر ظاهرة  فعلي ا ستخدمون واأداء ا

م   ك فإن توقعات ا ذ ظام"،  يفية إدراك ل ك مهمة في فهم  ذ طرقي  ظام ا ستخدمين فيما يتعلق بأداء ا
. مروري وتحديد اق ا   2اإخت

م       ظور ا تشغيلي وم ظور ا م مروري و إن ا اق ا ه، وا اتر يأثتستخدم مهمان جدا في فهم طبيعة ااخت
ظورين على اأخر من أجل تعريف اإخ م ى تفضيل أحد ا دراسة إ واضح تسعى ا مروري، ومن ا اق ا ت

حو  مروري على ا اق ا مرورية إدارة ااخت سياسات ا ة تطوير ا د محاو هما إستخدامه ع ل م أن 
 اأتي: 

طاقة 5 دما تقترب من "ا مرور ع ة ا طرق. سلوك حر ظام ا املة  فيزيائية" ا  ؛ا
فارق بين ما 7 م  ي. ا طرقي تظر ا ظام ا ظام.ستخدم من أداء ا هذا ا فعلي   وبين اأداء ا

مروري مفرطا؟  ون ااختناق ا   ثانيا: متى ي

مروري       اق ا ن وصف ااخت اق ه مفرطاً أعلى يم مترتبة عن إدارة ااخت عوائد ا ون ا دما ت  اتع
مروري ى م   ةا فسه، إ مروري  اق ا تي يفرضها اإخت يف ا ا ت ثير من ا أو ستويات مثلى اقتصاديا أقل ب

م   ى هذ ا مروري ا اق ا لفة خفض ااخت ى أخر، أي أن ت يف بمع ا ت ثير من ا بر ب ون أ ستويات قد ت
فسه مروري  اق ا تي يفرضها ااخت م  ما يوصف  3.ا مروري با اق ا ة بلااخت وغ معدل أعداد فرط في حا

لفضاء طاقة ااستيعابية  بات من ا مر طرقي اتا م   ،%11سبة  ةا ون  ة ي حا برر إتخاذ في هذ ا
م   ازمة  تدابير ا مروري.اإجراءات وا اق ا ية اإخت ا جة إش   4عا

                                                      
د العزيز،  1 عب بن ع  .00 ، مرجع سابقم
ل 2 راء ال بي لو ر ت اأ ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال ، م ا و د العزيز ال : صالح ع ج مرجع / ت

 . 2 – 0،  قساب
ل 3 راء ال بي لو ر ت اأ ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال ، م ا و د العزيز ال : صالح ع ج / ت

دم،  المرجع نفسه  . ال
دني،  4 د ال رهاشم مح طيط المر حوالتجار العالمي في الت ال كز الدراسا  ،  ،، م  .23 ، 0222الجزائ
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م        مروري ا اق ا اخت تي  فرط، وهون ثمة تعريف أفضل  هامشية ا يف ا ا ت دما تتجاوز ا ع
مروري يفرضها  اق ا م  ااخت ة من أجل تقليلهعلى ا مبذو مرورية ا لسياسات ا هامشية  يف ا ا ت  جتمع ا
تحتية )من قبيل ى ا ب ك من ا ك يبرر إتخاذ إجراء إدارته  إضافة طريق أو غير ذ قل(، وذ ظام ا

درا 1بصورة أفضل. بعض ا ادا  ست علمية فوا  مرور إسات ا ة ا ونن متوسط سرعة حر دما ي اق ع  ااخت
مروري  محلية، وما بين ل 51 و 1تراوح ما بين مفرطا تا لطرق ا سبة  م/ ل 71 و 51م/ ساعة با

سيارة. طرق ا   2ساعة في ا
زجاجة( مرورية )عنق ا تضيقات ا ثا: ا  ثا

بات      مر يل صفوف ا مساهمة في تش عوامل ا علها أهم ا مرورية مهمة جدا، بل  تضيقات ا ا
ا  تظرة، صحيح أ م مرور على ا ة ا ها "إزدياد حجم حر ب على أ غا مرورية في ا اقات ا ى اإخت ظر ا

ة م   ستطيع ربط حا ا  طريق"،  بيرةإستيعاب ا زيادة ا مرور با ة ا حر بات على  حددة  مر في أعداد ا
به، أو قيد  طريق أو بجا مروري هو حدث يتم على ا تضيق ا دراسة. إن ا طريق قيد ا جزء محدد من ا
ت عليه في إتجا  ا مروري عما  تدفق ا معدل ا طاقة ااستيعابية  طريق يسبب في خفض ا مادي على ا

مرور ة ا دراسة،  ،حر موقع قيد ا سها بدءًا من ا م  يو وبع ي  سريعة حدد ااتحاد اأمري طرق ا ستخدمي ا
مرورية، وهي: لتضيقات ا واع أساسية   أربعة أ

نوع اأ  زجاجة( ا مرورية )عنق ا تضيقات ا بات -ول: ا مر بصرية على سائقي ا تأثيرات ا  ا

تي تشمل: بصرية وا وع من اإشارة ا ة ب حا بة في هذ ا مر  يتأثر سلوك سائق ا
مشوشا1 طريق: . ا واقعة على جانب ا وفة أو غير م  ت ا تبا سائقي وهي أحداث غير مأ عتادة تصرف إ

باتهم.  بات عن قيادة مر مر  ا
جانبي:2 حيز ا حواجز شديدة  . محدودية ا دما تصبح ا بات بإبطاء سرعاتهم ع مر عادة ما يقوم سائقو ا

قرب من ا بة على مسارات ا مرورية أو في حال تعطل مر با طريق. جا  ا

حوادث: 3 ى ا لنظر ا فضول  ظرة خاطفة على . ا قاء  بات من سرعاتهم إ مر با ما يبطئ سائقو ا غا
ان هذا اإصطدام قد و  ت  حدث مشهد إصطدام، حتى و ا و  س أو حتى  معا مرور ا في إتجا ا

افية في ا مروريمسار ديهم فسحة   .ا
                                                      

ل 1 راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال ، م ا و د العزيز ال : صالح ع ج مرجع / ت
دم،  سابق  . ال

2 Schallabock, PETERSEN, op.cit, P 14.  
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مرورية  تضيقات ا ثاني: ا نوع ا زجاجة( ا سريعة -)عنق ا طرق ا مفاجئة في إستقامة ا تغييرات ا  ا

بات يبطئون من سرعاتهم إما بسبب      مر ى جعل سائقو ا حادة ا مرتفعات ا يات وا ح م تؤدي ا
باتهم ا تستطيع إ سامة أو أن مر وتيرة على متابعة اعتبارات ا فس ا مرتفعات، من اأمثلة اأخرى ب ا

ن أن تتم إعادة على هذا ا طرقية حيث يم اطق اأعمال ا را في م مرورية ما  تضيقات ا وع من ا
مساراتتوجيه  شاء ا قلها خال مرحلة اإ مرورية أو  وعان اأ .ا ية يمتد ا ي عادة على فترة زم ثا ول وا

مرور. ة ا ون أثرهما محدودا على تدفق حر  قصيرة وي
مرور  تضيقات ا ث: ا ثا نوع ا زجاجة( ا مروري -ية )عنق ا لتدفق ا مقصودة   اإعاقة ا

مروري، وأن      تدفق ا مقصودة" ضرورية إدارة ا مرورية ا تضييقات ا رى في بعض اأحيان أن "ا
طرقية جميعها أمثلة  رسوم ا شاك دفع ا سريعة وأ طرق ا م في مداخل ا تح ضوئية وا مرور ا إشارات ا

تضيق وع من ا مرورية.على هذا ا  ات ا
زجاجة(  مرورية )عنق ا تضيقات ا رابع: ا نوع ا اندماج في  -ا بات  مر مساراتمناورات ا مرورية ا  ا

تقيد     وع من ا مروري، فهو يحدث بسبب  تدفق ا مرورية أشد اأثر على ا تضيقات ا وع من ا هذا ا إن 
ذي بدور  طريق، وا مادي أو اإعاقة على ا دماج في  ا ى اإ بات ا مر مرورية أخرى، مسارات يدفع ا

دمج في  تي يجب أن ت بات ا مر مرور بعدد ا ة ا مروري على تدفق حر تضيق ا ترتبط درجة تأثير ا
مرورية مايلي:مساحة م   تضيقات ا رابع من ا وع ا ية محددة، ويشمل ا  عطاة خال فترة زم

تي ا - ن ا مسارقطع فيها يأما عمل؛ مروريا ا اطق ا جسور في م د تقاطعات ا ا ع  وتصادف أحيا

تي تسد ا - حوادث ا مروريمسار ا خ(؛ ا  مثل )حاات ااصطدام،..إ

مرور عبر عدة  - ة ا دمج فيها حر تي يجب أن ت ن ا دخول مسارات اأما قاط ا وج من  لو مرورية 
اسج". ت اطق ا خروج، وتدعى "م  وا

طرق  - ضم مداخل ا محلية أن ت شوارع ا مرور من ا ة ا حر ن  دماج حيث يم اطق إ سريعة، وهي م ا
سريعة. طرق ا ى ا  ا

تدفق  - سريعة حيث يتم توجيه ا طرق ا ة خاصة من مداخل ا سريعة، وهي حا طرق ا تقاطعات بين ا ا
ى أخرى. مروري من طرق سريعة ا  ا
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ن       صف ضمن  (5رقم )لصورة يم وعأن ت تي  ا قائمة ا مرورية ضمن هذ ا تضيقات ا رابع من ا ا
م   ي  م  جمعها ااتحاد اأمري سريعة وا طرق ا تي ستخدمي ا جزئية" وا مرورية ا تضيقات ا تمثل في "ا
دما  مساراتتحدث بسبب سلوك تغيير ا جد ع مارة )مثلما  بات ا مر سرعات بين ا مرورية وتفاوت ا ا
ة أخرى على  1طريق صاعد ذا حارتين مروريتين(. تتجاوز شاح

صورة رقم ) ق ا (:51ا مرورية( ظاهرة ع تضيقات ا اء  سبببزجاجة )ا ب  ا

 

 

 

 

مصدر:  جليلا بصرة، مجلة مياء عبد ا محيطة بجامعة ا طقة ا م مرورية في ا اقات ا جة ااخت ، معا
بصرة، لعلوم، جامعة ا عراق، بغداد   ..11، ص 7151 ا

صورة      م   أحد توضح ا عوامل ا اء بجوار اا ب زجاجة(، فا ق ا مرورية )ع تضيقات ا طرق تسببة في ا
مرور و  ة ا ما هو م  شييسهم في تعطيل حر زجاجة  ق ا ، بحيث ل ما يسمى بع صورة أعا احظ في ا
مرور من  تدفق ا زجاجة، وهو اأ 5تقلص حجم ا ق ا ل ع ى مسار واحد في ش ذي يزيد مسارات ا مر ا

ية زم ضياعات ا تأخيرات وا قلين من معدات ا تي لمت مرورية ا تضيقات ا ه عن ا ن قو شيء يم فس ا  ،
مرور. ية وتصادمات حوادث ا حواجز اأم  تتسبب فيها ا

مرورية وطبيعة  نقلبين  ةعاقارابعا: اإختناقات ا طلب على خدمات ا عرض وا   ا

ضروري أن       يس من ا ه  قل، مع أ قدرة على تحسين خدمات ا ثير عن ا بر ب اس أ إن توقعات ا
عام قل ا طرق وخطوط ا ة ا يلومترات شب قل،  تزداد  طلب على خدمات ا ب ا زيادة في جا فس ا ب

معروض من خ قل، إا أن ا حديثة في قطاع ا ات ا تحسي حجم وا ك بسبب إقتصاديات ا قل وذ دمات ا

                                                      
عا 1 ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال راء الم بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  ،  ااق ا و د العزيز ال : صالح بن ع ج ل/ ت

 .33 – 30،   مرجع سابق
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ثيراً  طلب على  قل  مو ا قلعن  اتجة 1خدمات ا تفاعات عن أصا ا ية ا ا م بات بين ا مر  ا

ات و ى وم تي أدت إ حضري اأخرى ا ظام ا مرور اسيما تراجع في ا ة ا د سرعات حر تقاطعات  ع ا
مرورية، وفي ة ا ى وصل اأمر إذا ما حا سيارات توقف إ تظار  في تماماً  ا صفوف طويلة من إ
بات، فإن مر اق قد مصطلح ا سب يصبح اإخت ك صورة رسم غير من أ د  ذ ذي يحدث ع وضع ا ا

بات زيادة مر طاقة عن ا طرقي، ا لفضاء ا ة في  اإستيعابية  ك من إطا قل  ةزمأوما يرافق ذ ت مع ا
خفاض في مستوى خدماتها تي  2.إ دراسات ا ثير من ا اك ا ظور ه مروري من م اق ا تعاملت مع اإخت

دسي بوصفه م   طرقي عن إستيعاب اأه فضاء ا عجز ا بات خاصة حصلة  مر هائلة من ا  خالعداد ا
ذروة.  3أوقات ا
ل رقم ) ش قل (:25ا طلب على ا عرض وا عاقة بين ا مرورية وطبيعة ا اقات ا  اإخت

بة/ سا(                                     مروري )مر حجم ا  ا

مروري                                      اق ا سيابية     ااخت  اإ

 
 

م(                     بة/  ثافة )مر ز                              ا تر       قطة ا

طلب                     عرض                                     ا ا
مروري               اق ا سيابية   ااخت مروري                        اإ اق ا سيابية      ااخت  اإ

         

           
م(               بة/  ثافة )مر زا تر م(                         قطة ا بة/  ثافة )مر ز ا تر  قطة ا

Source: Christine Buisson, Jean Baptiste, Comprendre le trafic routier 

Méthodes et calculs, centre d’études sur les réseaux, les transports, 
L’urbanisme et les constructions publiques, Ministère de L’Ecologie, de 
L’énergie, du développement durable et de la Mer, France, 2011, P 38. 

                                                      
1  ، د الحا اإتصااحاتم مح قل  ، حاج اانسا العربي ل ل ع اأ طيط، الط بي ل د الع ع ال ال  ج  ال دراسا  ار طا ل  ،

وري الع ، الج  .21،  0222بي السوري
د اأصم،  2 د الحافظ اح  .32 – 31  ، مرجع سابقاأصم ع
3  ، فظ احمد اأص سهاأص عبد الح   .93، ص المرجع ن
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م   تساعد      يات ا دارك أعا ح لة على فهم وا  مروري من خال تحليل طبيعةمش اق ا عاقة  اإخت ا
طلب على عرض وا قل بين ا مرور على ، و خدمات ا ثافة ا لما زادت معها  بات  مر لما زادت أعداد ا

طرق )عدد  باتا مر لطريق(،  لمل  ا قصوى  طاقة ا قطة حرجة )ا ى  ى أن تصل ا طريق( ا من ا
طرق في  ة ا بات تبدأ شب مر طريق، وبعد زيادة أعداد ا ل ساعة على ا سيارات  تدفق ا وهي أقصى حد 

تام في عملها. شلل ا ى ا ى أن تصل ا تحميلية ا فاءتها وضعف طاقتها ا هيار  اقات  1إ وإحتواء ااخت
مروري ن ا قات،  ت طلب على ا حاصل في ا تطور ا عرض بما يوازي ا ة يجب تطوير سياسات ا

طلب. اقض مع سياسات إدارة ا مرضي، وهو ما يت حل ا يس با   2اإعتماد على هذا اإجراء 

مرورية  خامسا: أنماط ااختناقات ا

وعين من ا تمييز بين  مروري ابد من ا اق ا دراك طبيعة ااخت مرورية:فهم وا  اقات ا  اخت

ررة 1 مت مرورية ا  . ااختناقات ا

ية      زم عشوائية، سواء من حيث مدتها ا بيرة من ا ررة أن تبدي درجة  مت مرورية ا اقات ا اخت ن  يم
م   مروري ا اق ا اد اإخت ن إس رر أو في شدتها، ويم قل في أوقات إت ت طلب على ا مو ا ى عوامل 

دما  ذروة، وع فضاء ا تغيرات بسيطة في ا ن  قصوى، يم ية ا ف ى طاقته ا طلب على طريق ما ا يصل ا
تباطؤ أن تسبب  تسارع وا بات وتغيير دورات ا لمر تفاضلية  سرعات ا تج عن عوامل مثل ا طرقي أن ت ا

تقاا م   مرور م  إ ة ا ررين، وهذا فاجئا من حر مت ة ا حر توقف وا ة من ا ى حا وع من تدفقة سلسة ا ا
قل. لت رئيسية  دوافع ا ون عادة مرتبط با اقات ي  3اإخت

ررة2 مت غير ا مرورية ا  . ااختناقات ا

مفاجئ،      رر أو ا مت غير ا مروري ا اق ا ن أن تسهم في إحداث اإخت تي يم عوامل ا اك عدداً من ا ه
شأ أساساً  مروري ي اق ا وع من اإخت فاجئة غير متوقعة مثل وقوع حادث تيجة حدوث عوامل م   فهذا ا

لظروف  ن  ما يم مرورية،  ة ا حر ل مباشر في تعطيل ا تي تسهم بش ة ا صيا حفر وا مروري، أعمال ا

                                                      
دني،  1 د ال  ؛22  ،مرجع سابقهاشم مح

2 Christine Buisson, Jean Baptiste, Comprendre le trafic routier Méthodes et calculs, e tre d’études sur le 
réseaux, les tra sports, L’ur a is e et les constructions publiques, Mi ist re de L’E ologie, de L’é ergie, du 
développement durable et de la Mer, France,  1 , P 38. 

ي  3 ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال لم راء ال بي لو ر ت اا ، ال ا و د العزيز ال : صالح بن ع ج / ت
دم،  مرجع سابق  .ال
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ثلوج واأمطار ا اخية ) م رملية ا زوابع ا شوء تيارات مرورية م  وا ى درجة ( أن تسهم في  تدفقة تصل ا
اق.   1اإخت
مطلب ثاني: اإ ا وصول ا انية ا تأثير على إم مروري وا حضريختناق ا وسط ا   في ا

ومات      ح ى تميل معظم ا ى تهدف سياسات تعزيز ا مو معدات زيادة ا ة،  ا مدي ااقتصادي داخل ا
رئيسية اإهتمامات ومن قل إدارات ا ظمة في اإستثمار جعل في اإسهام ا قل أ ح عوائد يحقق ا  صا

حضرية، وتميل أهداف مية ا ت تاجية ا ون أن اإ شطة  في أعلى ت ثرة اأ برى بفعل  مدن ا ا
م   يات ا فعا زة فيها،وا عقارات إيجارات حيث ترتفع تمر ة تيجة ا وصول سهو تي ا م   يوفرها ا  وقعا

حضري، وظائف أن اإيجارات وتزداد ا حضرية ا ز ا مرا ثر في ا تاجية أ تاجية من يزيد مما إ  ل إ
سياسات مرورية أن تقلل فرد، وتحاول ا تأخيرات من ا م   ا ية من ا ية وتحقق درجات عا زم يةا تي  وصو ا

ي تزيد من ة. إجما مدي مية داخل ا ت سبة إرتباط أي  2ا درجة أو  مقياس  وصول  ة ا يل سهو ويعرف د
ة ذاتها أو  لشب ز  مواقع مرا ون هذ ا مواقع اأخرى عبر خطوطها، وقد ت ة مع ا شب موقع في إقليم ا

يل يساوي:  لد رياضي  موذج ا شاطات إقتصادية أخرى، وا  مواقع 

Ai = j 1 ل/Tij 

وصول ا     ة ا يل سهو ة( )إن قيمة د ز أو مدي موقع )مر موقع )Aى ا سمة ا ان/  ( j( تساوي حجم س
ة  مضروباً  شب ف واحد من خطوط ا موقعين عبر ص سفر )دقيقة( بين ا في واحد صحيح على وقت ا

قل مقسومة على معدل  ف وسيلة ا ص م( وفقا  مسافة ) ذي يساوي ا سفر ا متاحة، أو وقت ا قلية ا ا
م/ ساعة(. سرعة )  3ا

قل عدديا       وصول بين عقد ا ية ا ا داخلي، معرفة وحساب إم قل ا ة ا من مؤشرات دراسة حر
ية يفضل  زم مسافة ا وصول با ية ا ا بعض أن قياس إم ية(، ويرى ا زم يلومترية وا مسافة ا يا )ا وزم

تعبير اأفضل عن إم ية هي ا زم مسافة ا يلومترية، فا مسافات ا وصول بين على قياس ا ية ا مصدرا  ا
مقصد بداية أو وي   ،وا قطة ا واحدة بين  مسافة ا قل على قطع ا مؤشر مدى قدرة وسائط ا ا هذا ا بين 

                                                      
1 Transports Canada, Le cout de la congestion urbaine au Canada, Affaires environnementales, Canada, 2006, P 

P 05-06. 
عا ااق 2 ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال لم راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ال ، ا  ا و د العزيز ال : صالح بن ع ج / ت

 .22،  بقامرجع س
ائي،  3 و السام  .011 -013  ، مرجع سابقمجيد م
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طاق  وصولاإ هاية أو ا قطة ا قل ما وبين  ة وسائط ا طاق حر ز إ مفهوم يطبق على مرا ، وهذا ا
ر  هاية خط ا قاط  ة و مدي ز ا ة، و حلة في مبين مر مدي س، اطق أخرى من ا ع تتمثل مؤشرات قياس ا

طرق باإ ة ا شب حضرية  تجمعات ا تها بين ا وصول ومدى سهو ية ا ا يلومترية إم مسافة ا عتماد على ا
تقال: اء عملية اا محطات أث مسافة، ومدى تغير ا قطع هذ ا ازم  زمن ا   1وا

وصول بااعتماد على ا ة ا  مسافاتأوا: قياس سهو

ك من خال      ية، وذ س تجمعات ا مسافة بين ا ى من ا حد اأد وصول على أساس ا ة ا تحسب سهو
قل،  ة ا مرتبط بشب ي ا س تجمع ا ية، وا س تجمعات ا حقيقية أمام ا مسافات ا مصفوفة يوضح فيها ا

ى  وصول من وا ة في ا تجمعات سهو ثر ا ون أ ى مسافة ي ذي يملك أد ية وا س تجمعات ا بقية ا
 اأخرى.

ل تجمعين  نقل بين  تغيير في وسيلة ا حد اأدنى من ا وصول بااعتماد على ا ة ا ثانيا: قياس سهو
 حضريين 

م       حضرية اأسهل إتصااً اأساس ا عقد ا طريقة هو أن ا حضرية اأخرى  فترض في هذ ا عقد ا با
تي تتصل إتصااً  ي دون ا مباشراً  هي ا ا ذي يسافر من تجمع س محطات، أي ا ى تغيير ا حاجة ا

محطات زادت  ى  تغيير في ا حاجة ا لما زادت ا تجمعين و قل بين ا ى تغيير وسيلة ا أخر، ا يحتاج ا
وصول. صعوبة في ا  2ا

رحلة ذي تستغرقه ا ازم ا زمن ا وصول بااعتماد على ا ة ا ثا: قياس سهو  ثا

مية     حضرية بصفة  اشك أن ت دراسات ا يه ا ة يعتبر هدفاً تصبو إ مدي ز ا وصول داخل مرا ة ا سهو
ترفيه  تسوق وا لعمل وا يومية  لرحات ا جيد  تخطيط ا مجتمع وتقدمه، من خال ا عامة من أجل راحة ا

وصول معرفة  ة ا رحات، ويقصد بسهو تقليل من زمن هذ ا ية ا ا زمنمع إم ذي تستغرقه ا ا رحلة من ا
زها، ويعين اقط م   ى مر ة ا مدي قطة.زمن ختلفة حول ا د ا ساعات وتوقيعها ع دقائق وا  3با

                                                      
ور،  1  ا ع قل بالطر في مدي عماج اال ، ع ي ، جامع الزرقاء اأه افي راس جغ  ،-  ،  .30،  0223اأر
يب،  2 ر أغ ا د ال د ع يلاح ا في محاف ال يت رج مرك ري ع شب الطر البري  اني الوصو ال العقد الح ، مج الجامع تقييم إم

يل  ، جامع ال ، العد اا س الدراسا اإنساني ، س سطين،  –اإسامي  .233 - 232،   0202ف
3 ، س ي الد اقا نايف بن ب ويت اخت اني الوصو ال مدي ال إم ري  بي الحرك المر ي نايف الع ي يع، أكا و ال ار حامد ل   ،

ي بي السعو ، ال الع يا ، ال ي و اأم ع  .00 – 02،   0201، ل
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تي      مسافة ا زمن وا قطة ما من خال اإعتماد على خرائط ا ى  وصول ا ية ا ا ن توضيح إم يم
ك  ذ ة، و ة معي طقة أو مدي قل في إقليم أو م مرورية على مسارات ا ثافة ا ل من ا ى تمثيل  تهدف ا

تباين في  ما تستهدف توضيح ا ة،  قل معي وصول بإعتماد وسيلة  ة ا ة مستوى سهو تي تمثل حر قيم ا ا
قلية.  ة ا لشب ز  قلية، أو مر قاط أو عقد  قل بين عدة  ة بوسائط ا قو م بضائع ا ميات ا اب أو  ر ا
ك  ذ قل، و قطع رحات ا ازم  زمن ا خرائط على عاملين أساسيين هما مقدار ا جاز هذ ا ويعتمد في إ

قل ا وسائط ا مقطوعة طبقا  مسافات ا ما يتم في اأغلب م  أطوال ا قل،  دراسة في جغرافية ا ستهدفة با
اداً  قطتين ببعضها إست قاط في قيم رقمية م   ربط  قطتين أو عدة  ى تساوي هاتين ا سبية تمثل ا طلقة أو 

عم ازم  زمن ا مسافات أو ا مسافرين أو أطوال ا سيارات أو أعداد ا رحات أو أعداد ا قل أو حجم ا لية ا
مسافة بقطع  ة أو عدة وسائوسيلة ا   1.لقل معي

ي بين      شب ربط ا قل، من خال ا ظام ا تي يجب أن يحققها  تائج ا وصول من أبرز ا تعتبر قابلية ا
قاط تعرف  تي تتقاطع في  طرق، وا شوارع وا تي تمثلها ا خطوط ا مختلفة، عبر مجموعة من ا ن ا اأما

ن قياس تقاطعات، ويم ية: بإسم ا تا مؤشرات ا ية من خال ا موصو تقدم في تحقيق ا  ا

ان؛ - س ى عدد ا سبة ا بلد وبا ى مساحة ا سبة ا حديدية با ك ا س عامة وا طرق ا ة ا ثافة شب  مدى 

ها ضمن  - ا تجمعات، وعدد س ية، من خال قياس عدد ا ا س لتجمعات ا طرقية  ة ا شب مدى تغطية ا
ثر   يلومترات عن طريق معبد؛ 51من مسافة ا تبعد أ

ثر من  - طاق ا يبعد أ ون ضمن  ذين يقط ان ا س مدن، بحيث عدد ا يلومتر عن موقف  1.1داخل ا
حافات عليه عن  فاصل بين مرور ا زمن ا  دقيقة. 71قل جماعي، ا يزيد ا

وصول م      جهة قابلية ا مستدام  قل ا تي تواجه تحقيق ا تحديات ا م  ومن ا قل ا ات ا ختلفة د شب
ل م   امل، بما يحقق أفضل تغطية م  بش ي ت حا توزع ا داخلية، وحسب ا اطق ا م ة على مستوى ا م

ان. لس متوقع   2وا

 

                                                      
ائي،  1 و السام  .002، 032،   مرجع سابقمجيد م
بي أسيا 2 اعي لغ اإج ي  ا ج ااق وا(،  ال مي المستدام لعا )اإس ت قل ضمن خط اأمم المتحد ل وجستيا0202ال ال قل  ، ، لج ال

 ، ر السابع ع اعي،الد ااج ا  س ااق ج ،  ال اه ، ال ، نيويور حد ي  01-03اأمم ال  .00،  0203جان
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م   عوامل ا ثاني: ا مبحث ا حضرية ا مرورية ضمن اأوساط ا إختناقات ا  فسرة 

اقات      مرورية اإخت صعب ومن اأبعاد تعددةم   ظاهرة ا قضاء عليها ا ثر إن بل ،هائياً  ا  صعوبة أ

باحثون يلقى حيث تخفيفها، هو ات ومديرو ا طرق شب مرورية ظاهرة تحليل في صعوبة ا اقات ا  ااخت

عوامل من مجموعة تيجة سببية ا فصلة، ا م م   ا مباشرة سبباتفا اقات ا مرورية إخت  تعددة )مثل زيادةم   ا

بات عدد مر طاقة فوق ا اتجة لطرق ااستيعابية ا مرورية مساراتا تغيير سلوك عن وا  وتتبع ا

بات مر خ(،اأخرى،. ا ماط أخرى بعوامل دائما ومرتبطة .ا ماط اأراضي، إستعماات )مثل أ  فرص أ

عمل، سائدة واإتجاهات ا ية بشأن ا تحتية، ىبافي  ستثماراإو  اأراضي، مل قوى ا  اإقتصادية وا

خ(.،اإقليمية  ..ا

ن تحديد       عوامل من أساسية فئات ثاث يم سببية ا تي ا اقات في تؤثر ا مرورية اإخت  على ا

طرق، م   عواملوهي  ا جزئي ستوىا م   ا ة رتبطةا مرور بحر طريق، وعوامل على ا م   ا لي ستوىا  ا

م   طلب رتبطةا طريق، إستخدام على با عوامل من ومجموعة ا خارجية ا تي ا ماط تتصل ا  رحات بأ

قل ت اك وحجمها، ا تي مثل" عشوائية "تغيراتم   أيضا وه اخية ا م ظروف ا ن ا  بداية في دورا تلعب أن يم

اقات شؤ مرورية ااخت م   على ا ل ستوىا ش جزئي، وا ا ا عوامل هذ إرتباط يفية يوضح أد  ببعضها ا

بعض طريق ستخدمم   وبتجارب ا ة تدفق يفية تقرير في أيضا ساهمعتبار م  إب ا مرور. حر  1ا

 

 

 

 

 

 

 

                                                      
ا  1 عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال لم راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ، ال ا و د العزيز ال : صالح بن ع ج / ت

 .22 – 12،   مرجع سابق
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ثر في ااختناق المرور12الشكل رق ) ي والجزئي التي ت  (: عوامل المستوى الك

ليد رحا                                                                                                                                                                                                          ت

ل                                                                                                       التن

ط                                                            ذج النش  نم
د                                 ق ر ال ، أسع غرافي  )استخدا اأراضي، الديم

،..الخ                             ، مدى استخدا المركب اآلي دي  (ااقتص
 
 
 

ءة                                 ف اإض س، ظر غرافي،الط  طب
ل سطح                              ، ح ، المنط  الطري

ذج شبك الطر                                    نم

 

 

 

 

 

 

 

 

         عوامل خارجي المنش                    
ط                       ذج النش  نم

،)استخدا اأراضي،            غرافي ر أ الديم  سع

        ، دي د ااقتص ق ،...الخ(مدى استخدا المركب اآ ال  لي

 

  

 

 
 
 
 

 
 

مصدر: ظمة  ا مشترك بين م قل ا ز أبحاث ا وزراء مر مؤتمر اأوروبي  مية وا ت تعاون ااقتصادي وا ا
قل اق ،ا حضرية/إدارة اإخت اطق ا م مرورية في ا عزيز  ترجمة: ات ا ح بن عبد ا فوزان،صا شر  ا ا

مطابع، علمي وا سعودية، ا عربية ا ة ا ممل   .17ص  ،7155ا

ي   عوامل المستوى الك
ل   س المتن

ل،  ر نمط التن ، اختي ل الزمني، الطري لجد قي ب )الت
 ...الخ(

 

 
ل  ذج الط ع التن  نم

 ، قي ج الت ، ال ط انطا الرح ى، ن )المست
ل الزمني(  الجد

 

 

 
ر افع ااختن المر  د
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ل..الخ( ر نمط الن ، اختي ل الزمني، الطري لجد قي ب  )الت
 

ل ذج الط ع التن  نم
ل الزمني( ، الجد قي ج الت ، ال ط انطا الرح ى، ن  )المست

 
ق               ر مع ااختن  التج

م  المع ري   المر
فرة عن                                                        المت
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 عوامل المستوى الجزئي
ر  تركيب حرك المر
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 عوامل المستوى الجزئي
ر  تركيب حرك المر

 
ي المركب ئ  س س

ي المركب  ئ اع س تركي من أن ق   تع
ئ المركب م س ى مع  مست
ئ المركب من الرح  هدف س

دة مركبته ئ في قي  س الس
 

طري بي التصميمي ل ق ااستيع  الط
 

ميكي بي الدين ق ااستيع  الط
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ماط تؤثر      شاطات أ تي ا جتماعية ديموغرافية بعوامل تتحدد وا قتصادية وا  ى وا  ب ا ماط جا  أ

قل سلوك على اأراضي إستعماات ت سبة ا ذي يؤدي واأسر أفراد با سلوك ا ات، هذا ا شر  بدور وا

ى طلب في زيادة إحداث ا قل على معدات ا ت يا ا يا،  زم ا ك وم ة تدفقات في منوما يرافق ذ  حر

مرور يب ا طرقية وترا فضاءات ا بات من حددةم   عبر ا مر ة من فصلةم   أجزاء على وسائقيها ا شب  ا

طرقية، م   على را ما مثل ا دما يستفيد م   ستوىا ظام ع ى ا راجعة ا تغذية ا جزئي، وتصل ا ستخدمو ا
اق ا طرق من تجاربهم مع اإخت قلا ت هم في ا ييف سلو مروري  مروري في ت اق ا دما يؤدي اإخت أو ع

طلب ع قل وا ت شاطات مما يضيف بدور أثراً على سلوك ا ماط ا مدى في أ ى تغييرات بعيدة ا    1.ليها
لي مستوى ا مطلب اأول: عوامل ا  ا

تي تلعب دوراً      قل ا طلب على ا مؤثرة في ا عوامل ا لي تتمثل في ا مستوى ا في  رائداً  إن عوامل ا
حضري، سياق ا مروري ضمن ا اق ا اس 2إحداث اإخت ى هم بحاجة فا  في تعددةم   شاطات لوصول إ

ثر حضرية بيئات تشاراً، وأوسع تعقيداً  أ ك إ قل أمراً  وبذ ى خدمات ا حاجة إ ر و  ،حتميا تصبح ا ذ
مستوى ا   3يلي: مافي جزئيعوامل ا

دخول 1 رتفاع مستوى ا نمو ااقتصادي وا   . ا

شوء      مرتفعة تسهم في  تاجية ا مدن ذات اإ ن ا برى، و مدن ا ون أعلى في ا تاجية أن ت تميل اإ
قات وتباطؤ م   ت ية ضمن ا مرورية، وما يرافق من تأخيرات وضياعات زم اقات ا ية من اإخت ستويات عا

بات. مر ة ا وتيرة إقتصاديةإن  4في سرعة حر تاج  ة هي  مدي متزايدة داخل ا رحات ا  أحجام ا
بير  جتماعية  مو ااقتصادي يزيد من حاجة تينوا  ان ا، فا قلس م   خدمات ا وعة تلبية حاجياتهم ا ت

م   جاح اإقتصاد من جهة، وعلى فشل وا مؤشر  مروري يعتبر  اق ا ك يقال عادة بأن اإخت ذ تزايدة، 
سي م  ا مرورية ا اطق من جهة أخرى.اسات ا م ية في تلك ا مع جهات ا ما يعد مستوى  5تخذة من قبل ا

طلب على  خاصة وتزايد معدات ا بات ا مر فردي عامل أساسي وراء تطور معدات امتاك ا دخل ا ا

                                                      
ل 1 راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال ، م ا و د العزيز ال : صالح بن ع ج / ت

 .22،  مرجع سابق
2  ، د الحا  .13،  مرجع سابقحاتم مح
ل 3 راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال ، م ا و د العزيز ال : صالح بن ع ج / ت

كر  .33،  مرجع سبق 
ت 4 ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال لم راء ال بي لو ر ،  اا ا و د العزيز ال : صالح بن ع ج / ت

 .22،  نفسه المرجع
5 Ayman ZOUBIR, Management de la Mobilité et pistes pour la pérennisation de la mobilité durable, Quelles 
voies possibles de régulation ? Thèse de Doctorat de Géographie, Aménagement et Urbanisme, Laboratoire 
d’Économie des Transports, Université Lumière Lyon 2, France, 2013, P P 10- 11. 
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ى ظهور م   ذي أدى ا قلية ا خدمات ا ى درجة يصا مروري ا اق ا ية من اإخت ها ستويات عا عب إستئصا
مزدهرة إقتصاديا اطق ا م ية عاقد  1.خاصة ضمن ا دخل بين م   5917 مأجريت دراسة بريطا ستوى ا

مزيد من  حو ا دخل يؤدي باإتجا  دراسة أن إرتفاع متوسط ا سفر، وأوضحت ا فاق على ا فردي واإ ا
خاصة.إمتاك  سيارات ا  2ا

ل رقم ) ش عاقة بين (: 22ا قلمستوى اطبيعة ا طلب على خدمات ا  دخول وا

 

Source : Philippe QUEREL, Françoise Hyvert, Qui paie quoi en matière de 

transports urbains ? Guide de bonnes pratiques, France, 7119, P 11. 

تقال، باعتبار       رحات وزيادة في متوسط سرعات اا مزيد من ا ى ا فردي ا دخل ا يؤدي مستوى ا
حضري،  قل ا ت ذي يؤثر على ظروف ا ل ا ش بات وشيوع إستخدامها با مر اء ا مؤشراً مباشراً في إقت

م اء ا بيراً في إقت عبت دوراً  تي  ية ا قروض اإستها بات خاصة في ظل سياسات ا لمر ين  واط
خاصة،  ى درجة تم أنا أفراد إ ي  سلوك اإستها واحدةيتطور ا أسرة ا ثر من سيارة  ما  ،لك أ

دخ عائات محدودة ا ر ا ثمنتف ية ا بات عا اء مر ن مع ثقافة ، ل في إقت ك غريباً و قد يبدو ذ
م   ن، فا ى مم ل شيء إ اتجدد استهلك دائماً م  اإقتراض يتحول  دما  ياتحاجات في حدود اإم وع

ية هذ ب قروض ا ا توفر ا م   ياتاإم متوفرة بتغيير يتجاوز ا ة ا سيو ثير، وتغري ا ستهلك حاجاته ب
ى تحديد حاجاته بدقة،  مستهلك إ متاح فهو يدفع ا دخل ا فاق من ا س اإ ي، ع سلوك اإستها ووفقا ا

                                                      
1 Philippe QUEREL, Françoise Hyvert, Qui paie quoi en matière de transports urbains ? Guide de bonnes 
pratiques, France,  2009, P 11. 

ط يوسف كافي،  2  .32 – 30،   مرجع سابقم

ي افري
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ويات حتى ك  سلم اأو ان ذ و  ذا تؤدي قروض اإستهاك أثراً مضاعفاً في توسيع  و دخل مرتفعاً، وه ا
عام  قل ا يها ا مواط تي ا توفر  دول ا ثر جذباً خاصة في ا سلعة اأ سيارة ا ون ا حاجات، وت سلة ا

م   طوابير ا سيارات، وا ن ا ختفاء اأرصفة بسبب ر سيارات، وا  تيجة تمدد حظيرة ا مريح، وا متدة ا
ة وشوراعهاوا مدي تظرة عبر طرقات ا ة.م  مدي حياة داخل ا   1، وفوق هذا وذاك فوضى مرورية وتعقد ا
عمل2 تنقل وتزامن أوقات ا  . أنماط ا

ثر تعقيداً في       ون أ ت قل  ت ماط ا اطق تميل أ م شاط، وهو ما يؤدي ا ز ا عديد من مرا تي تضم ا ا
بيرة في  ى زيادة  تي اعدأإ يومية ا قل ا ت مروري، وعموما، تد رحات ا اق ا ى اإخت قل إ ظام ا دفع 

شاطات ومداها  وع ا ما أن  ة وما يرافقها من رحات،  مدي شاطات ا حضري تتأثر ب قل ا ت ماذج ا ف
ة تزخر ب مدي اك أجزاء من ا طلب عليه، وه قل وا ت ماط ا ي أثر على أ زما ي وا ا م بير وتوزيعها ا عدد 

ياً  ياً وزما ا طلب عليها م قل وا ى خدمات ا حاجة إ ى زيادة ا تي تؤدي إ شطة ا ظم من اأ ، إا أن 
ن أن  قل ا يم م  تا د تلك ا ذروة أسباب إقتصادية شتغل دائما ع تي تقدمها في أوقات ا عليا ا ستويات ا

اقات مرورية م   شأ إحتمال حدوث إخت ذا ي ز.فرطوعملية، وه مرا ما أن تزامن أوقات  2ة ضمن هذ ا
م   عمل وخروج ا توزيعا ى ا ة، إضافة إ هم في أوقات متزام ى أعما ي وظفين ا زما اق ا مروري إخت  ا

غير متوازن ا تي تزيد من  ا مرور ا ة ا ى تباطؤ حر لها عوامل تؤدي فعاً ا يوم،  خال ساعات ا
لرحات  جيد  تخطيط ا تيجة إرتفاع م  صعوبة ا ان  س دى ا قل  ت ة ا بؤ بأزم ت مروري وا تدفق ا ستويات ا

ة. مدي ان ا ة س تام في حر شلل ا ى ا ن أن يؤدي ا ذي يم  3 ا

جزئي مستوى ا ثاني: عوامل ا مطلب ا  ا
اك دراسات       د ثيرةه مرور في مجال ه قل وا تي سة ا مستوى ليل وتحديد تعمل على تحا عوامل ا

م  جزئي ا عرضؤثرة في ا يس على ا ا دما تتضافر معا، و عوامل ع اته، ويزداد تأثير هذ ا مو شب قل و
م  ا عامل   مايلي:  جزئيستوى اعلى حدا، ومن عوامل ا

نقل:1 عرض على ا  . جانب ا

ة حجم بلوغ حال اازدحام يقع      حر تدفق أو ا تشاري ا ة مرحلة اإ د لحر ها يتو على  طلب ع
ة يفوق وسائط حر طاقة اإستيعابية ا طرقي لفضاء ا قطة أو ما يعرف إصطاحا تحمله، عن فتعجز ا  ب

                                                      
1  ، يط ي م "ب ائر ، حريق الجسد "مقاا في ااقتصا الج ، الجزائ ل ع اأ يع، الط و ال  .022،  0200، جسور ل 
ل 2 راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال جم ، / ت ا و د العزيز ال : صالح بن ع

 .30 – 32،   مرجع سابق
د اأصم،  3 د الحافظ اح  .20،  مرجع سابقاأصم ع
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اك تشبع، وه اق إيجاد عوامل عديدة تعمل على ا مروري ااخت دامته، وتشترك ا  في اأسباب عظمم   وا 

طاقة خفض ها، وفي قطة في لطريق اإستيعابية ا وايات بعي متحد ا تي ةا ية ا في  يسير اأمري
حو  م، فإن  %71شوارعها  عا مروري حاات من %11من سيارات ا اق ا ى عجز  مردها اإخت إ
طرقي فضاء ا لما تزايد أعداد و  1،ا طرق  بات على ا مر باتلما تزايد أعداد ا مر يلومتر من  ا ل 

سيارات  تدفق ا لطريق"، أي أقصى حد  قصوى  طاقة ا قطة حرجة تسمى "با ى  ى أن تصل ا طريق ا ا
تام أين تعمل  شلل ا ى ا ى أن تصل إ فاءتها ا هيار  طرق في إ طريق، بعدها تبدأ ا ل ساعة على ا

طرق دون طاقتها اإستيعابية.   2هذ ا

ل رقم ) ش ثافتها  (:23ا طريق و سيارات على ا عاقة بين معدل تدفق ا  ا

 
 
 
 
 
 
 

 
مصدر: بحوث،  ا دراسات وا ز ا مروري، مر تخطيط ا مية في ا عا تجارب ا ي، ا مد هاشم محمد ا
جزائر،   . 0، ص 7119ا

ل سريع       يا بش ا مو س مدن ت ك أن ا ن تجاوزها، وذ لطرق طاقة تحمل ا يم ما أن  ،احظ أن 
مو بم   ها ت مو معها، إا أ طرق ت بات، عدات هي د ون م  أطوال ا مر ي وأعداد ا ا س مو ا عدات ا

قل في جميع اأو  اس من خدمات ا طرق تغطي حاجة ا ة ا اد شب ي ا ت تا قات، ومع محدودية وبا
م تتخذ  تأخير تتزايد، فإذا  مروري تتفاقم ومعدات ا اق ا جد أن مستويات اإخت ة،  مدي توسع في طرق ا ا

م   قائمة  لطرق ا قل وتأمين طاقات إستيعابية  ظام ا تحرير  ازمة  طلب، اإجراءات ا ستوى محدد من ا

                                                      
د اأصم،  1 د الحافظ اح  .13،  ابقمرجع ساأصم ع
دني،  2 د ال  .3،  مرجع سابقهاشم مح

                                                                                      ) ع رة لكل س رة )سي  معدل تدف السي

                                                                                                                          9 

                                                                                                                          10 

                                                                                                                          1 

                                                                                                                          0 

                                                                                                                           

                                                                                                                          0 

            4       1                        0            0           4           1            
متر( رة لكل كي را ع الطري )سي ف السي  كث

لي  بي غير مث ق استيع  ط
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ى وسيلة إست ة ستتحول إ مدي طرق داخل ا دول من خال اأوقات فإن ا بيرة من أرصدة ا زاف ثروات 
مهدورة دون عمل. طويلة ا عاقة بين حجم 1ا مرور توضيح ا طريق، وسعة ا ا ا قدم فإ  مثااً إفتراضياً  س

لة فهم توضيحيًا اق مش مروري، حيث تم تقسيم اإخت طريق ا ى ا طريق مخارج تفصلها أجزاء خمسة إ  ا

جزء يوضحو ومداخله،  علوي ا جزء من ا مرور أحجام (5رقم ) ا تي ا ظل ظروف طبيعية  في رصدها تم ا
مقطع اأول يقدر بـ:  مرور على ا طريق، فمثاً حجم ا بة/ ساعة 7711ضمن سعة ا جزء  ،مر أما ا

جزء رقم ) سفلي من ا مقطع اأول هي 7ا ل جزء، فمثا سعة ا بة/ ساعة. 5711( فيوضح سعة   مر
ل  ش مقطع (:24رقم )ا حقيقي وسعة ا مرور ا عاقة بين حجم ا  ا

حقيقي                                                                                                         5 مرور ا          . حجم ا
مرور                                                                                                                                                                                            ة ا    إتجا حر
بة/ سا 7711                                                                                     مر

بة/ سا   11.  بة/ س 111مر بة/ سا         211            امر بة/ سا 111مر  مر

لطريق7 طاقة اإستيعابية  مقاطع أو ا  . سعة ا
مقطع اأول ي ا ثا مقطع ا ث ا ثا مقطع ا رابع ا مقطع ا خامس ا مقطع ا  ا

بة/ سا 5711 بة/ سا 5711 مر بة/ سا 5.11 مر بة/ سا 5111 مر بة/ سا 5111 مر  مر
مصدر: ملك سعود،  ا دسة، جامعة ا ه لية ا ية،  مرورية حلول تق اقات ا غامدي، ااخت على بن سعيد ا

سعودية،  عربية ا ة ا ممل  .11، ص 7111ا

واضح من     مقطع أن ا لة، يواجه ا اأول ا طلب أن مش بة/ ساعة أقل  7711عليه يقدر بـ:  ا مر
متمثلة بـ:  ي، حيث يصبح عليه حجم  5711من سعته وا ثا مقطع ا بة/ ساعة، بعد أول مدخل يأتي ا مر

مرور  بة/ ساعة ) 5111ا بة +  7711مر مقطع  111مر بات من ا يه من مر بة(، وهو ما دخل إ مر
لة على مدخل اأول، وأيضا ا توجد مش طلب عليه ا يزال أقل من سعته،  اأول وا ي أن ا ثا مقطع ا ا

ى  ث يصل إ ثا مقطع ا طلب على ا ي فإن ا ثا مدخل ا بة/ ساعة ) 5211بعد إضافة ا بة  7711مر مر
بة +  111+  تي تقدر بـ:  211مر مقطع وا بة( وهو أعلى من سعة ا ي  5.11مر تا بة/ ساعة، وبا مر

ث سيواجه م ثا مقطع ا ه ا يستطيع بأي حال من اأحوال تصريف سوى فان ا اق مروري، أ لة إخت ش
سيارات  5.11 تصريف ا ك  سيارات، وذ تظرة من ا ل صفوف م ه تش شأ ع بة/ ساعة، مما سي مر

                                                      
دني،  1 د ال  .3،  مرجع سابقهاشم مح

 1 9 4 0 
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متبقية بمعدل  بة/ساعة ) 511ا بة  5211مر مروري  5.11 -مر اق ا بة(، وسيستمر وجود اإخت مر
م طلب على ا خفض ا ى ما دون سعته )حتى ي سبة 5.11قطع ا بة/ ساعة(، وبا رابع لمقطع مر  فإن ا

مرور من جزءًا مقطع على ا ث  ا ثا بة 5211ا ى ساعة سيتحول /مر مخرج إ بة 111 بمقدار ا  /مر
ن ساعة، مقطع أن علم و ث ا ثا ى تصل إخراجية بسعة محدود ا بة 5.11 إ  ما وهو ساعة، /مر

ة س حا اق يع ذي اإخت ا ا ه تحدث ن إذن قليل، قبل ع مرور حجم تقدير يم حقيقي ا ذي سيتحول ا  ا

مخرج حو اسب بأسلوب ا ت سعة بين ا حجم ا حقيقي وا بة/  19.=  111 ×  5211/ 5.11 : ا مر
ون  رابع سي مقطع ا طلب على ا بة/ ساعة ) 79.5ساعة، ومن ثمة فان ا بة  5.11مر  19. -مر

بة =  مقطع ) 79.5مر بة(، وهو أقل من سعة ا بة/ ساعة( 5111مر مقطع  ،مر ا أن ا احظ ه و
اسب  ت ك، وبأسلوب ا ي من ذ ذي يعا ث ا ثا مقطع ا س ا مروري، على ع اق ا ي من اإخت رابع ا يعا ا

ي وهو  ثا مخرج ا ى ا ذي سيتحول إ مرور ا ن تقدير حجم ا ه فإن 501فسه يم بة/ ساعة، وم  مر
ون  خامس سي مقطع ا طلب على ا بة/ ساعة ) 7125ا بة  79.5مر بة( وهو أقل من  501 -مر مر

مقطع مروري في  ،سعة ا اق ا لة اإخت و تم حل مش ه  ستقيها، وهي أ قطة مهمة يجب أن  وثمة 
ى  مقطع إ تصل سعة ا ث  ثا مقطع ا و  5211ا مروري، فهذا يحقق  طلب ا بة/ ساعة وهو حجم ا ع مر

سيابية في ة من اإ مرور حر ث، على ا ثا مقطع ا ك ن ا اقا شك با ذ مقطع في مروريا سيسبب إخت  ا

بات مر رابع أين يصل عدد ا ى  ا بة/ ساعة ) 5711إ بة  5211مر بة( مما يفوق  111 -مر مر
لة ها مش تج ع ث ي ثا مقطع ا مروري في ا اق ا لة اإخت اق  سعته، إذن فحل مش  مروري علىإخت

رابع، مقطع ا ى ا ا أخر، بمع أ ا ف لة حر مش ى موقع من ا ك أخر، إ اق دراسة فإن ذ لة اإخت  مش

مروري اسبة إدارتها، بأسلوب تتم أن يجب ا م حلول ا  رصدًا يتطلب وهذا علمي وبحذر، من ثم إيجاد ا

ة دقيقًا مرور أحجام حر طلب مقدار تحديد ا طريق مقطع من ل على ا اطق  إن 1بدقة. ا م ثيرا من ا
مروري من خال تأمين طاقة إستيعابية طرقية جديدة  اق ا ى تخفيف اإخت تي سعت إ حضرية ا ا
لما تم اإعتماد  تي تعود مرة أخرى  مروري ا اق ا مفرغة" من اإخت دورة ا شوء ما يسمى "با احظت 

جة مش معا أسلوب وحيد  طرقية و تطويرها  فضاءات ا شاء ا طرق.على إ مروري عبر ا اق ا   2لة اإخت
 
 

                                                      
1  ،  .22 – 23،   مرجع سابقع بن سعيد الغامد
ل 2 راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال ، م ا و د العزيز ال : صالح بن ع ج / ت

 .32،  مرجع سابق
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ل رقم ) ش مفرغة (:25ا مروري ا اق ا  دورة اإخت
 

  
 
 
 

 

 

مصدر: وزراء  ا مؤتمر اأوروبي  مية وا ت تعاون ااقتصادي وا ظمة ا مشترك بين م قل ا ز أبحاث ا مر
قل،  حضريةا اطق ا م مرورية في ا اقات ا ح بن عبد إدارة اإخت شر / ترجمة: صا فوزان، ا عزيز ا ا

سعودية،  عربية ا ة ا ممل ملك سعود، ا مطابع، جامعة ا علمي وا  .22 ، ص7155ا

اً       يا يس  قل  ظام ا ه جزء من جهاز حساس م   قائماً  إن  ختيار إرارات عقد يؤثر على قبذاته، إ
ة مدي مواقع في ا م  إ .ا بية اأحيان هو أن تعطي  ذي يحدث في غا ون فيها هن ا قل تعليمات ي دسي ا

موجود ثابتاً إمط  هم تصميم طرق سريعة م   ستخدام اأراضي ا لتغيير، ويطلب م لفة وجسور غير قابل 
ك ى ذ فاق وما ا ة زاد  ،وأ حر لما سهلت ا مدى، إذ  جزئية قصيرة ا حلول ا عرف أن مثل هذ ا ا 

اس رحاتهم حتى  تظا ه  ت طرق، إ رحات تزداد دائما، حتى تمتلئ ا مرور مرة أخرى. فا طرق با ا
قل. سون في تخطيط ا ون بار تائج مرضية في مجال  1قا ى  ا إ طرق يؤدي أحيا صحيح أن توسيع ا

لتيارات  إستجابة عامة  اسبًا  م يعد م ن يبدوا أن هذا اإجراء  طرق،  مروري عبر ا اق ا إدارة اإخت
م طرق وتوسيعها يسمح بظهور أحجام ا شاء ا توسع، حيث أن إ تي تتزايد وتتدفق بإطراد مع هذا ا رورية ا

ذا يبدوا أن  ن أن يغرقها بأحجام مرورية أخرى،  ذي يم طرق ا طلب على إستخدام ا غير معروفة من ا
يس باإجراء  طرقية(  فضاءات ا شاء ا عرض وااعتماد عليها )إ قادر على إضفاء ترجيح مقاربة ا ا

م   مرورية ا اقات ا جة اإخت مرورية ومعا ية ا فعا ة وشوارعها.ا مدي تي تشهدها طرقات ا    2فرطة ا
                                                      

ارلز كوريا،  1 الثت ل الجديد لمد العالم ال ي الش اهيم، ال الع د بن حسين ال : مح ج ، ال/ ت ك سعو طابع، جامع ال بي ال  الع
 ، ي  .33،  0222السعو

ل 2 راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال ، م ا و د العزيز ال : صالح بن ع ج / ت
 .33،  بقمرجع سا
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حضرية 2 شحن ا  . عمليات ا
تي تبحث في       اديمية ا ل اأدبيات اأ بر في  مدن اإهتمام اأ اب في ا ر قل ا ل  قد اقت مشا

ة في  مدي ات داخل ا شاح ة ا شحن وحر تي تفرضها عمليات ا تحديات ا ن ا مرور،  قل وا موضوع ا
ل ما يقا ها تش ك اإهتمام، علما بأ م تحظى بذ اقات مرورية مفرطة  ل إخت من مجموع  %71رب ش

ة مدي بات با لمر مقطوعة  ذي زاد معها ، أين توسعت م  اأميال ا ل ا ش ة با مدي ان ا عدد تطلبات س
م   بات ا مر م  ا ة، وا مدي ز ا ى مرا بضائع إ قل ا لة تأخذ م  خصصة  ى تصاعدي خاصة وأن ش ح

تهي د من في أن رحاتها ت ات ت شاح ة ا تي تصاحب حر صعوبة ا حضرية.ا طقة ا م مط  1اخل ا يقوم 
قل ما  يوم ب طرقي ا قل ا ثر من  سبتها ثر من  %91أ سلع وأ داخلي  %11من ا شحن ا من حجم ا

ثر من  طرق أ قل عبر ا قل ا مي، حيث ي عا صعيد ا وياً في  0111على ا سلع س م من ا مليار طن/ 
يا صين وا متحدة وا وايات ا   2بان.اإتحاد اأوروبي وا

ذي تلعبه عملية      دور ا رغم من ا حضرية، إا على ا تاجية ا ات في تطور اإ شاح بضائع با قل ا
تيجة م   بات  مر ة مرور ا سيابية حر ها أصبحت عاماً مؤثراً في تحقيق إ ساهمتها في خفض فاعلية أ

م   ات ا ا حضرية،اإم طرق ا ة ا شب م   3تاحة  يب ا ليلي من اأسا عمل ا م  ويقدم أسلوب ا جة فضلة  عا
م   بضائع ا ات من ا شح مرتبطة بتوزيع ا رحات ا ية ا ا ما يعتبر إش حضرية،  طقة ا م ة داخل ا قو

طرق حاً إقتصادياً  عمل بإستخدام تسعيرة ا ات بدفع ثمن  أسلوب ا شاح ليف أصحاب ا من خال ت
تي يفرضوياتا م  ف ا ه يضر ها على ا جتمع، وعلى إفتراض أن هذا اإجراء غير مقبول سياسيا أ

م   يب ا عديد من اأسا اك ا ضعيف، إا أن ه محدود وا دخل ا فئات اإجتماعية ذات ا قترحة في هذا با
شأن م   م  ا حضري.عظمها شبيه بتلك ا سياق ا قل اأشخاص ضمن ا ية ت ا لتخفيف من إش   4قترحة 

منشأ ث: عوامل خارجية ا ثا مطلب ا  ا

ن      ش ربطيم م خصائص ااقتصادية وااجتماعية  أعوامل خارجية ا انبا سيارة،  لس ية ا )مثل مل
خ( حياة،..إ مط ا ية، تغير  ا س ثافة ا ن حصرها فيو  ،ا تي يم   :ما يليا

ان 1 س ة ا  . تزايد حر

م       تي تجابه يبدوا أن ا ات ا ثر تعقيداً ش ة أصبحت أ مدي مواطن داخل ا جتها  ،ا ويصعب معا
ان  اً، فقد إزداد عدد س حضريةأحيا اطق ا م زيادة م   ا ات مرورية معقدة بوتيرة متسارعة، ورافق هذ ا ش

                                                      
ي 1 د الغ و عا ع ، مح ف ا صديق خ  .023،  مرجع سابق، س
حي 2 ر ف ا د ال ،  ع أخ ر الربط الطرقي بين الد العربي راساشين،  ، محا طق العربي البحر في الم قل البر  ر ال ، تطوير محا

 ، ، م بي ، جامع الد الع اري ي اإ بي ل ظ الع  .22،  0200ال
حي اشين 3 ر ف ا د ال  .022 ، نفسه جعالمر، أخ، ع
و 4 ي مح د الغ ، عا ع ف ا صديق خ  .023،  كر بقجع سمر، س



فصل  ثاني ا مفسرة : ا عوامل ا مرورية إختناقاتا وسط في ا حضري ا    ا

19 

 

ين إف ،إعتماداً على دراسات علمية حديثة 1وخطيرة. مواط مقطوعة من قبل ا يلومترات ا ن متوسط عدد ا
ة، ففي  مدي ان ا ة س م  مثا تزايد مطرد مع تزايد حر سبة يقدر ا دا ب لرحات في هو وي  س  %71عدل ا

حضري وثلث ،(OCDE, 1997) 5991 -5911ما بين  فجار ا ا تزايد راجع أساساً  اداً  2،هذا ا ست وا 
م عا هجرة حول ا ية وا ا س تدفقات ا ية با مع متحدة ا ظمات اأمم ا تدفقات في تقارير م سبة ا ، تبين أن 

ى  هجرة وصل ا ، ويتوقع أن تصل هذ %11سبة  7111، فيما تخطت عام 5911عام  %51ا
سبة  7111 عام اإحصائيات خال ى  سي%21ا م و مو  و، فا ها عن  فاقومباي وساوباو ا عدد س

م   51 ية ا مليو مدن ا سمة، فا ان ا تقتصر على مليون  س ة ا امية، بل هي ظاهرة تظة بحر بلدان ا ا
يويورك قد تجاوز  ة  ان مدي م، فس عا ها معظم دول ا ي م مية تعا يو  50عا سمة، وفي طو مليون 

ى  ها ا ا اقات  71وصل عدد س لة اإزدحام وااخت بيرة على أن مش ة  سمة، وهذا يعطي دا مليون 
ها غا ي م مية تعا يست محلية، بل هي عا مرورية  م.ا عا داخلي إن  3بية دول ا وعيها ا هجرة ب ا

م   ية ا عوامل اإجما جزء اأوفر من ضمن ا خارجي تأخذ ا حضري وتزايد معداته، وا فجار ا تسببة في اإ
ى حيث تشير ية إ تقارير اأمري وي حراك في هم أشخاص خمسة ل من أن واحداً  بعض ا مدن  بين س ا

متحدة، وهو  وايات ا امية.في ا دول ا حراك في جميع ا بر من ا  4معدل أ

ل رقم ) ش ذ  تطور (:24ا جزائر م داخلية في ا هجرة ا  7117 - 5901معدات ا

 
Source : Hichem YESGUER, Enclavement des espaces ruraux Approche 

géographique de l’ouverture/fermeture des villages Kabyles, Thèse doctorat en 
géographie, Université de Havre, France, 2009, P 110. 

                                                      
1  ، ا ا بن غ  .031،  مرجع سابقف

2 Houko LUIKENS, La demande de trafic routier, relever le défi, (OCDE), 2002, P 15. 
د،  3 د ع ااند مح اص  ريأعدا المركبا ال اقا المر ، العد في مدي بغدا خت ا ي، مج اأس ي اإق طيط الح  د العالي ل ع ، ال

،  -، جامع بغدا020 ا  .133 – 132،   0201الع
ي،  4 اهيم م ب د شوقي   .00،  مرجع سابقمح
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هجرة      يبهم بما يسمى با مدن وتر ان ا داخلية يتأثر عدد س تي تثير ا ومات قلق ا بلدان،  جميع ح ا
مدن  حو ا ريف  اء ا ديموغرافية، فتزايد هجرة أب مؤشرات اإحصائية ا بإعتبارها مؤشراً هاماً في حساب ا

برى  ذي ا ة ا حر مط ا حراك وتغير  ى ا خدمية فيها يدفع ا مرافق ا مؤسسات وا ز ج ل ا تيجة تمر
قدرة  يومية وعدم ا لرحات ا جيد  تخطيط ا ى صعوبة ا تي تزداد تعقيداً يوماً يؤدي ا تها ا بؤ بأزم ت  على ا

وضع يتطلب صياغة إستراتيجييو  بعد م  اتم، فا معا حضرية.واضحة ا قات ا ت ظيم ا  1تعزيز ت
خاصة وااعتماد عليها 2 سيارات ا ية ا  . مل

مو إقتصادي       ما تحقق من  تيجة  بات  مر اثراً غير مسبوق في أعداد ا م ت عا شهدت معظم دول ا
تي  خاصة، ا بات ا مر بيرة من ا ين أعداد  مواط اء ا تائجهما على إقت ست  ع جتماعي ملحوظين إ وا 

ثير  قل في ا لت بيراً ومطلباً ملحاً ووسيلة شبه وحيدة  ة بوصفها أضحى اإعتماد عليها  مدي ز ا من مرا
لفرد من اإحساس بأهميته حتى أصبحت وسيلة ا  ما تحققه  تيجة  إستخدام  افسهاوسيلة مريحة   ت

قل أخرى. بات  إرتفع فقد ،Pemberton) ,2004 ( "بيمبرتونـ " وفقا 2وسيلة  مر معدل إمتاك ا
ل خاصة  ى 393 من اأوروبي اإتحاد في شخص  1000 ا  ،1999 و 1990 عامي بين 460 ا

وياً،18% بمعدل  أي بر أما س زيادات أ سيارات إمتاك في ا وات خال ا س عشرين ا ماضية، ا  ا

برتغال بمعدل  في فسجلت ان بمعدل  تلتها 241%ا يو يا بمعدل  ثم 185%ا  وتقدر ،102%إسبا

يات في أجريت تقييمات تسعي قرن من ا عشرين ا بات عدد أن ا مر تي ا طرقات تجوب ا  في يزيد سوف ا

ا سبة أثي سبة 2010 عام حتى  42%ب ما هذا ، 2020عام حتى 83% وب  اأسر إمتاك زاد بي

يا في لسيارات سبة  2002 عام حتى 1972 عام من بريطا سبة أما ،21%ب متحدة  لوايات با ا
ية، سبة اأمري ت إمتاك ف ا سيارات  ية ا بداية، أصا عا ذ ا سيارات عدد حيث زاد م سبة فيها ا  ب

متحدة  1995.3و  1977بين ما %12 وايات ا خاصة في ا سيارات ا ية ا ر أن مل ذ جدير با من ا
ية م اأمري عا ل 210بعدد  تعتبر اأعلى في ا ى  اظر إذا  فرد، 5111 سيارة  يةا ا س ثافة ا  ا

م   سمة 711 ةقدر وا سيارات مليون  فرد من ا صيب ا ن يعتبر  وايات ب،  وب إفريقيا أعلى من ا ج
ية  متحدة اأمري ل  5112ا د هذ ، سمة 5111سيارة  اق  خطورة علىاإحصائيات تؤ لة ااخت مش

مروري يه. ا ذي تتجه إ   4واإتجا ا
                                                      

، اإحصاء ااقتصاجوني،  الدين عز 1 ، الجزائ وعا الجامعي ط يوا ال  ،0203  ،03. 
د اأصم،  2 د الحافظ اح  .31ـ  33،   مرجع سابقاأصم ع
راء ال 3 بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال ، م ا و د العزيز ال : صالح بن ع ج ل/ ت

 .30 – 33 ،  مرجع سابق
د،  4 د ع  .133،  مرجع سابقند مح
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جدول رقم ) دول  (:55ا دول مختارة عام من حيث معدل ترتيب ا سيارات  فرد من عدد ا   5991صيب ا
دول انها  ا عدد س

 )مليون(
سيارات  مجموع ا

 )مليون(
ل  فرد )سيارة  نصيب ا

 نسمة( 1555
وب إفريقيا  1057 37 35 اتحاد ج
متحدة وايات ا  756 189 250 ا

 630 17 27 دا
يا  529 9 17 استرا
يا  526 30 57 ايطا
 500 0.2 4. 0 قطر
يا ما  494 39 79 أ
يابان  452 56 123 ا
دا  400 6 15 هو
يا  298 24 57 بريطا
سعودية  200 3 15 ا
برازيل  12 55 511 ا
 49 3 61 وريا
يا  34 2 59 تر
 25 1.3 70.1 مصر

مصدر: شواورة،  ا م أحميدان ا توزيععلي سا شر وا ل قل وتطورها، دار صفاء  اأردن، -عمان، جغرافية ا
 . 777، ص 7155
بات يعزى اإرتفاع في       مر فرد من أعداد ا سبة صيب ا م  با م ا عا تقدم دول ا ى ا تقدم أساسا ا

وجي وتزايد م   و ت فجار ا إ امية  دول ا خفاضه في ا ما يعزى إ فردي فيها، بي دخل ا ستويات ا
هائل، ديموغرافي ا بات وتوجه  إن 1ا مر م  تزايد أعداد ا بسلوك ا مر حو تفضيل ا قلين  خاصة على  اتت ا
عام  قل ا ها تتداخل عديدة واملعى رجع ايحساب ا ك تزايد سببةم   فيما بي اق حدة في ذ مروري،  اإخت ا

عوامل تقليدية ا م   ا طلب على ؤثرةا دخل مثل )اأسعار ا ذوق وا سلع وا م   وا بديلة وا  وغيرها(، ملةا

يها يضاف لفة عامل إ ت تشغيلية ا بة، في ا مر طلب طبيعة ما تلعب إستخدام ا بة على ا مر عامة ا  ا

مشابه سلع لطلب ا عامل إقتصادي في على )ا بير  يا( دور  د م   تفضيات ا بةا لمر قل  خاصة،  ت ا
                                                      

1  ، د مرماهاسعيد ع اها  قل مغ اه  ،جغرافي ال ، ال ي و ال ،  –م أنج  .033  ،0223م
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م   فإن وعليه قل في تفضياتهسلوك ا بة ت خاصة لمر عام  ا قل ا  عاملين على يعتمدبدا من ا

 1هما: إقتصاديين أساسيين
خاصة1.2 بة ا مر لفة عند استخدام ا ت  . نظام ا

م        طلب وا لفة على ا ت مر إن أثر عامل ا عام محسو فاضلة في اإختيار بين ا قل ا خاصة وا م بة ا
خاصة، بة ا مر ح ا صا ل عام  ن بش ون في أن ويم ح ي قل صا عام ا ة في ا ا إذا واحدة، حا  إفترض

سرعة عوامل أن زمن ثابتة، ا قصير وضمن اأجل وا رحات وفي ا مسافات ا قصيرة، ذات ا ومادامت  ا
تيجة هائية ا ح ا بة صا مر خاصة، ف ا ك نإا طلب من سيزيد ذ ذي يزيد بدور من  ا على إستخدامها ا

م   مرورية ا تيارات ا مرورية.تدفقة حجم ا بيئة ا تعقيد في ا مزيد من ا عوامل ااقتصادية  وا ا جميع ا و ثبت
م   تقليدية ا لفة عامل حاسم في تأثير ا ت ا بأن ا وجد لفة  ت خاصة عدا ا بة ا مر طلب على ا ؤثرة في ا

لفة إستخدام  خاصة أقل من  بة ا مر لفة إستخدام ا جد بأن ت خاصة، إذ س بة ا مر طلب على ا قل ا ا
احية  عام من  قل ا ح ا صا تيجة  ون ا قصيرة فست مسافات ا طويلة فقط، أما في ا مسافات ا عام في ا ا
بة  لمر مقطوعة  يلومترات ا لفة وتزايد عدد ا ت سية بين ا ي وجود عاقة ع لفة فقط، وهذا يع ا

خاصة اا ل أد ش ما هو موضح في ا  ،.2   
ل رقم ) ش مقطوعة (:24ا مسافة ا خاصة وا بة ا لمر حدية  لفة ا ت عاقة بين ا  ا

 

 

 

 

 

مصدر: بصرة، مجلة دراسات  ا ة ا مروري في مدي لة اازدحام ا مش وائل قاسم راشد، دراسة اقتصادية 
عدد  بصرة، ا عراق، ،55ا  .722، ص 7157 ا

م        قول بأن ا ن ا قليم رشيد ت ي  ا احية من وتفضياته قراراتهسيب ظرية ا  بين اإختيار في ا

بة إستخدام مر خاصة ا عامة ا اءاً  أو ا مسافة على ب مقطوعة ا تي لرحلة ا تي يريدها ا  على ستؤثر وا

                                                      
 .031،  مرجع سابقائل قاسم راشد،  1
 .032، 033،   المرجع نفسهائل قاسم راشد،  2

ي                                                                                                              TC  التك الك

 

                                                  

ص                                  مركب الخ  التك الحدي ل

 
 

ع     ط ف الم  KMالمس
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لفة تي يتحملها، ا قل خدمة إستخدام سيفضل فهو ا عام ا بة على ا مر خاصة ا د ا  في رحلة رغبته ع

لفة أن قصيرة، مسافة ذات ت تشغيلية ا موزعة ا اب مجموع على ا ر يلومتر ا ون مقطوع ل   أقل ست

ثير مما م   تحملها و ب خاصة، في وحد ستعملا بة ا مر مسافات في أما ا طويلة ا  إستخدام فسيفضل ا

بة مر خاصة ا عامة، على ا بة ا مر خفاض يساعد إذ ا اصر ثمن إ لفة ع ت ية ا ا ي هذ  على إم تب
سبياً  تشغيلية فيها رخيصة  لفة ا ت اصر ا فرضية حيث أن ع عامل  ا وقود هو ا لفة ا صر  وخاصة أن ع

م   حاسم ا خاصة،ا بة ا مر طلب على ا لفة ومن ثم ا ت صر ا ع قلين قراراتهم  1حدد  مت ة إتخاذ ا وفي حا
عامل اأ ون ا فيل بأن ي ك  فرضية، فإن ذ اءاً على هذ ا خاصة ب سيارات ا ساسي وراء ترشيد إستخدام ا

ى م   ذي يؤدي بدور إ طلب عليها ا تقليل من ا اقاوا جة اإخت دارتها، عا متزايدة وا  مرورية ا على ت ا
س،  ع ثر تعقيداً  حيثبا مروري أ وضع ا ون ا مسافات  ي خاصة ضمن ا بات ا مر ة إستخدام ا في حا

تيجة تأثيرها  ذروة  مرغوبة فيها إطاقاً خاصة خال أوقات ا غير ا قات ا ت تي تعتبر من ا قصيرة وا ا
ة م   بؤ بأزم ت وصول وصعوبة ا ية ا ا ين، خعلى إم لمواط يومية  رحات ا ل بحيث تلف ا ش يوضح ا

ي  تا لا ت ظام ا خاصة.تقسيم  بة ا مر م توقع أن يتحمله مستعمل ا  فة ا

ل رقم ) ش خاصة(: 24ا بة ا مر د إستخدام ا لفة ع ت   ظام ا
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قول بأن     ن ا لفة يم ت م   عامل ا عوامل ا طلبحاسم ضمن ا خاصة، على ؤثرة في ا بة ا مر حيث  ا
لفة جد ت بة إستخدام س مر خاصة ا عام إستخدام لفة من أقل ا قل ا مسافات في ا طويلة ا  أما فقط، ا

مسافات قصيرة ا ون ا تيجة فست ح ا عام صا قل ا لفة احية من ا ت    1فقط. ا
خاصة 2.2 بة ا مر طلب على ا  . طبيعة ا

بة تفضيل عملية إن     مر خاصة ا بة على ا مر عامة ا ى يعود ا ا لفةعامل  ا ت ما فقط، ا  يعود وا 

قل سلوك طبيعة مت بة طلبه في ا عامة، لمر طلب إذ أن ا طلب يشبه عليها ا سلع على ا يا مثا( )ا د  ا

تي خفض ا طلب ي د إرتفاع بشدة عليها ا مستهلك، دخل ع سلعة حو ويتجه ا بديلة ا متمثلة في  ا ا
بة مر خاصة، ا طلب شدة وتعتمد ا بة على ا مر خاصة ا قل بداً عن ا عام ا ةوع  على ا طلب مرو  ا

دخلي ة عن فضاً  *ةا طلب مرو سعرية ا تقاطعية ا ية( ا تباد طلب وما ،**)ا قل  دام ا على وسائط ا
عام طلب ا سلع على ا يا، ا د ه ا ون أن يتوقع فإ طلب ت ة ا دخلية مرو ة أما خفضة،م   عليها ا  مرو

طلب سعرية ا ية ا تباد م   عديمة أو خفضةأيضا م   فهي ا ى أنا ة، بمع خفاض أي رو  أجرة أو سعر في إ

قل عام ا ن ا ون سوف  طلب في طفيفاً  تأثيراً  ربما ه ي بة على ا مر خاصة ا تي تفوق  بسبب ا مزاياها ا
عام من وجهة  قل ا شخصية ظر امزايا ا خاصة. سائقا بات ا مر  2ا

ى قصور خدماته عن       عام ا قل ا طلب على وسائط ا خفاض ا طلب عليها مع عدم  مواجهةيرجع إ ا
سليم علمي ا ظيم ا ت فاءتها، وهو ما دفع بأعداد  مما أعطى ،ها مراعاة ا قلين بعدم  مت دى ا طباعاً  إ

ة وشوارعها، مدي خاصة وسيارات اأجرة بغزو طرقات ا بات ا مر إسهام في سد  3بيرة من ا وهذا 
م   قص ا عام، ا قل ا ة إضافي فهي تواجد ضمن وسائط ا ي  زول حجم حر ها، وهذا يع طبيعي  بديل ا ا

تدفقاتوضخم خصوصاً خال  ي  ذروة ا تا عام وفاعليتها، وبا قل ا بات ا ة مر ى بطء حر مما يؤدي ا
م   ات ا ا قل ظهور ق صور جديد في اإم ل ى  زول عدد أخر من سيارات تاحة  حاجة أيضا ا عام، وا ا

م   سيارات اأجرة  لمرور أضعاف ما تسببه ا ق صور، وتتسبب سيارات اأجرة في تعقيدات  قابلة هذا ا

                                                      
 .033،  مرجع سابقائل قاسم راشد،  1

ب *  ن الط ف م كتع س خل ال غي في  ع ما ل وب من س ط ي ال غي في ال جاب ال د اس ي ب  .الدخ
ف م**  اطعي ب نتع ي ال ب السع ع أخالط غي في سع س ع ما ل وب من س ط ي ال ا في ال غي جاب ال ، مدد اس ع أخ  ، ب

اص ل وب من السيارا ال ط ي ال جاب ال ها، س ي في سع س غي ال وب ع ال ط ي ال ي في ال س غي ال س ال ا ب ت ل العا  غي سع ال
وب من السيارا ط يا ال س في ال ع أ ت ل العا ابد  غي في أسعار ال ع ال  .ب

 .002 – 032،   نفسه المرجعائل قاسم راشد،  2
3  ، وا د الع بر في المم العربي أمي بن مح اخل المد ال قل العا  قل العا بمدي الرياال راس ميداني لواقع ال  ، ي كز السعو ، م

 ، ي بي السعو ، ال الع حو  .31،  0223ال
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ي  واحدة تقطع حوا خاصة، فسيارة اأجرة ا ها م  511ا بيرة من دورا سبة  ز ضمن ون ييومياً، و مرا
طل ة، حيث يشتد ا مدي مروري.ا اق ا   1ب عليها أساساً خال ذروة اإخت

ل رقم ) ش عام عن  (:24ا قل ا ات ا ا قل  مواجهةقصور إم توسع في إستخدام ا طلب عليها وا ا
خاص   ا

                                             
 

 

                             

 

مصدر: دين محمد ا لدراسات  سعد ا عربي  ز ا مر مرور، ا لة ا مة في مش حا اصر ا ع عشماوي، ا
سعودية،  عربية ا ة ا ممل ية، ا لعلوم اأم عربية  ايف ا اديمية  تدريب، أ ية وا  ..57، ص 5919اأم

خاصة،      بات ا مر توسع في إستخدام ا ى ا قل إختياراً إ مت عام يدفع ا قل ا فاءة خدمات ا قص   إن 
ذي  احية ا ثر تهميشاً من ا اطق اأ لم سبة  مرور، خاصة با ات ا يعتبر عاماً رئيسياً في تعقيد مش

ة، وهذا قد يتطلب  حر عام، ومواقعها قد ا تتماشى مع إتجاهات ا قل ا تي ا تصلها خدمات ا قلية ا ا
رحلة، وهو  هاية ا قطة  ى  لوصول ا ثر  حافلة مرتين أو أ ذي يقضيه تغيير ا زمن ا ما يزيد من ا

ى  لوصول ا ما وسيلة  يس غاية بحد ذاته، وا  قل  ظمة ا ى أ وصول إ قل، خاصة وأن ا ت مسافر في ا ا
مختلفة. عمل ا ن ا ل 2أما خاصة أن تتسع بش لسيارة ا ن  رغم من أن  خمسة عام عموما، يم اب، با ر

اب في ر عدد ا فعلي  متوسط ا ون ل سيارة  ا ب/ 7.1ي تيسيارة خاصةرا صف مساحة  ، ا تشغل 
ابها ما بين  حافلة يقدر متوسط عدد ر ازمة  شارع ا باً،  01 - 11أرضية ا ل حافلة تحل را أي أن 

ثر من  ها أ ا    3.سيارة خاصة 1.م
 
 

                                                      
1  ، ا د ع رسعد الدين مح اصر الحاكم في مش المر دريب، الع ال ي  دراسا اأم بي ل كز الع يأ، ال و كا ع بي ل ي نايف الع

ي ،  ،اأم ي بي السعو  .003 – 003  ، 0202ال الع
2  ، د الحا  .13 – 13،   مرجع سابقحاتم مح
3  ،  .20 – 23،   مرجع سابقتوفيق بالحار

ب الط ل الع عن م ن الن ر إمك  قص

را أجرة  ل سي نز
ب  طري لم في ل إض

ر ص  ال

تزايد بطء حرك 
ر ع الطري  المر

را أجرة  ل سي نز
ب  طري لم في ل إض

ر ص  ال

تزايد بطء حرك 
ر ع   الطريالمر

ب الط ل الع عن م ن الن ر إمك  قص
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ل ش حيز إستخدام (:35رقم ) ا ي ا ا م خاصة بين ا بات ا مر حافات ا   وا

 
سبي اإستهاك ي، لحيز ا ا م متر مقيساً  ا مربع با ساعات عدد ل ا ياب ذهاب )رحلة ا زل بين وا  م عمل ا سيارة وا  أو با

حافلة  ) م 10 مسافة ا

مصدر وزراء  :ا مؤتمر اأوروبي  مية وا ت تعاون ااقتصادي وا ظمة ا مشترك بين م قل ا ز أبحاث ا مر
قل،  مرورية ا اقات ا حضريةإدارة اإخت اطق ا م شر في ا فوزان، ا عزيز ا ح بن عبد ا / ترجمة: صا

سعودية،  عربية ا ة ا ممل ملك سعود، ا مطابع، جامعة ا علمي وا  .09 ، ص7155ا

م       لحجم ا رحات ظرا  يومية تزايد  اب،ا سيارات أن واضحاً  أصبح لر خاصة ا خيار يست ا  ا

ضرورة اأفضل ها داخل  با ة،تحر مدي م   من ويس ا ك جديا ي حيز إيجاد دائماً  ذ ا بر م  إقامة أ

ية ذا طرقية تحتية ب تظار(، وه خاصة )مثل مواقف اإ بات ا مر وقوف ا قيود فإن إضافية  جغرافية  ا ا
مفروضة على خفاض ا تيجة محدوديتها مع إ طرقية  فضاءات ا بات ا لمر تحميلية  طاقة ا خاصة، ا  ا

ى عوامل تؤديلها  اق حدوث إجمااً ا طرقي. اإخت مروري ا لة  1ا ل تظار مواقف اإا تزال مش تش
بحث عن مواقف فارغة  تيجة ا رتباك بين إستخدامات اأراضي،  ما فيها من عقد وا  مرورية  بؤر ا إحدى ا

بات، مر ن ا تي أجريت بواسطة  2ر حسابات ا تباين فان ا مزيد من ا قل ي)بار  RATPو غرض  س( 
ساعة/ 11111 ب/ا ي را ى عرض طريق حوا مترو تحتاج إ ، تبين أن وسيلة ا ما 9ااتجا  متر، بي

ى عرض يقدر  حافات تحتاج إ ى عرض طريق  51ا صغيرة إ سيارات ا ما أشارت  521متر، وا متر، 
ب واحد افئ تقريبا سفر را وقود( ي يلوجرام من ا افئ  م ى أن )ا حسابات إ ثر من  ا مترو، ل 1.أ م با

ي ل 51و حافلة، وحوا حضري ل 59م با قل ا جازات ا مترو أحد إ خاصة، وتعتبر وسيلة ا سيارة ا م با

                                                      
را 1 بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال لم ، ء ال ا و د العزيز ال : صالح بن ع ج / ت

 .09 ، مرجع سابق
ي، يحي  2 ي ا ع د ك ، اح ي الغامد  .02 -33،   مرجع سابقع
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ة في  حر ة ا سطحي وتحقيق سهو قل ا ت مروري على وسائط ا ضغط ا ثر إسهاما في تخفيف ا اأ
قل. ت  1ا

حياة 3  . تغير نمط ا

بيراً ف      عب دوراً  ية  مد حياة داخل ا مط ا يومية و إن تغير  رحات ا قات اأفراد، ي زيادة معدل ا ت
عمل،  ى سوق ا ساء إ بيرة من ا تدفق أعداد  حضر مثل ا ان ا س يبات اإجتماعية  تر فمثاً تغير ا

م   مدن ا حو ا تحرك  اموا تي ا ت مة ا غ  عو يويورك، هو يو)مثل  غ، طو تي تزيد من إمتداد ،و خ( ا ..ا
ذين يقومون بتمضية أوقاتهم  شباب ا دى فئة ا فراغ  مروري، وتغير في سلوك أوقات ا اق ا فترات اإخت
قصيرة، خاصة في ظل إرتفاع  مسافات ا خاصة عبر ا لسيارات ا ضروري  غير ا من خال اإستخدام ا

دى م   ة  بطا شباب في أوساطستويات ا خصوص،  ا عربي على وجه ا وطن ا شاببحيث ا  أصبح ا
بطيء(، يبحث عن م   موت ا فسه أو ما يسمى با ما يقتل  حقيقة ا يقتل وقته وا  قتل وقته )في ا سببات 

شتعتبر و  يها ا تي يلجأ إ وسائل ا خاصة من ا سيارة ا تمضية أو با فراغ بحيث ، فراغاقات اب  أصبح ا
ذي يقرر شخصية عامل ا اميةا ا دول ا عربي وا تدفق ،   خصوصاً  فرد ا لها عوامل تزيد من حجم ا

مروري ك من خسا ،ا ات ئروما يرافق ذ شر يد ن إ 2،مادية على مستوى اأفراد و ا يبات ا تغير في تر ا
عاملة واارتفاع  م  ا باحثين يزيدا يين وا مه سبة ا ك ستمر في  مرور، فهم من تعقيد م   ذ ات ا  يميلونش

بر  ةبدرج قلأ ت ى ا ثقافي ستوى دخلهم إرتفاع م  تيجة  إ رتفاع مستواهم ا واحي وا  زدياد إهتمامهم با وا 
ى تصاعد م   لها عوامل تؤدي حتماً إ ترفيهية،  ى تزايد م  اإجتماعية وا ذي يؤدي ا قات ا ت ى ا عدات ح

تي ية  زم ضياعات ا باتا مر ة ا خفاض في سرعة حر م   .جة إ لتغيرات ا تسارعة في قد أصبح 
طلب عليها  قل وتزايد ا ت ة وا حر ماذج ا برى دوراً فعااً في تغير  مدن ا ان ا س يبات اإجتماعية  تر ا

دارتها. حضرية وا  قات ا ت ظيم ا ذي يزيد من صعوبة ت ل ا ش  3با
 . إستخدامات اأراضي4
ثر تعقيداً في إستعما     ماط اأ رحات، تتسم اأ قيام با ثر تعقيداً أيضا في ا ماط أ ات اأراضي بأ

ى إستخدامات م   لمدن يؤدي ا تاريخي  تطور ا ة، ويبدو فا مدي ز ا ثر تعقيداً داخل مرا ختلطة ورحات أ
قات في سياق حضري  ت ن تجمع ا رحات اأطول،  ي يعزز من ا عمرا توسع ا حضري وا تمدد ا أن ا

                                                      
1  ، د  .032،  مرجع سابقسعيد ع
ل 2 راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال ، م ا و د العزيز ال : صالح بن ع ج / ت

 .02،  بقامرجع س
، سعد  3 ا د ع رالدين مح اص الحاك في م ال  .000 – 003،   مرجع سابق، الع
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تيجة تداخل م  محدود يؤدي با ثيفة  اقات مرورية  ى حدوث إخت يات ضمن مساحة طبع ا فعا ختلف ا
بات. مر هائل من أعداد ا م ا اق  1حضرية محدودة غير قادرة على إستيعاب ا حديث عن اإخت د ا ع

ين،  مواط قات ورحات ا ت ل دائم في عاقة إستعماات اأرض بخصائص ا ير بش تف مروري يجب ا ا
ح وما قل أيضا يؤثر على إستعماات اأراضي ا طرق وا ة ا ة، يحدث على شب ضرية، فهي عاقة متباد

ك  ذ م  و طريق تتطور إستعماات اأراضي ا شأ ا دما ي ى  جاورة، مما يحدث خلاً مرورياً ع يؤدي إ
مرور ة ا تام في حر شلل ا ى درجة ا إستعماات فأي تغير في مواقع  2،حدوث فوضى مرورية تصل إ

ون  ن إستعماات اأراضي أن ت ثافتها، حيث يم ة و حر ماط ا حضرية سيؤثر مباشرة على أ اأرض ا
ما أن تداخل  حضرية،  بيئة ا ها أو تجميعها في أجزاء من ا حد م رحات وا عاماً في جذب ا

م   ة تؤداإستعماات ا مدي سيارات في شوارع ا ة ا مشاة مع حر ة ا حر ى تراجع قدرة خصصة  ك إ ذ ي 
اقات مرورية مفرطة. شوء إخت ى  قلية، مما يدفع ا تزاماته ا قل على اإيفاء با    3ظام ا

ث:  ثا مبحث ا مروري اتاإختناق قياسا مؤشرات ةا طرق وا  : ا

اق إن قياس      مروري اإخت ازمة إدارة يعتبر خطوة ا مرورية ا سياسات ا  ضرورية في إتخاذ ا
تي  مرورية ا سياسات ا غايات تتصل با قياس تستخدم أساسا  تائجه، فعملية ا مروري وتحسين  اق ا اإخت

ون م   م  يجب أن ت ى جملة من ا دة إ اق ست دارك اإخت تقدم في فهم وا  وع من ا تي تعطي  ؤشرات ا
م   به ا مروري من جوا وعا.ا ما و دراسة على مج 4ختلفة  جزء من ا م  يضم هذا ا م  موعة من ا همة ؤشرات ا

تي اق  دراستها من ابد ا هجان عامان في قياس اإخت اك  مروري، وه اق ا من أجل تعقب اإخت
ين عن إقامة شب مسؤو هج تشغيلي يحظى بتفضيل ا مروري،  هج ا دارتها، و طرق وا  أساس  هة ا

وية، إ عامة حسب اأو فقات ا ترتيب ا يًا قتصادي يستخدم عمومًا  هج اأول مع ون ا وعادة ما ي
مدة  تظرة، وا م بات ا مر ثافة، وطول صفوف ا تدفق، وا سرعة، وا طريق )ا ملحوظة أداء ا سمات ا با
ن  قدية يم ى قيم  فيزيائية إ قياسات ا هج اإقتصادي عمومًا على تحويل ا ز ا ما ير قل(، بي لت ية  زم ا

م سياسات ا توجيه ا فعة )مؤشرات قائمة علإستخدامها  م لفة مقابل ا لفة/ رورية من خال تحليل ا ى ا
فاءة ااقتصادية(.  ي ا ف مادي وا ى قياس اأداء ا ي، بمع تق هج ا دراسات أن ا ثير من ا دت ا قد أ

                                                      
ل 1 راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال ، م ا و د العزيز ال : صالح بن ع ج / ت

 .32،  ابقمرجع س
د،  2 د ع  .131،  مرجع سابقند مح
يل  3 د الج ط ع اهيم، م  .10، 11،   مرجع سابقب
ل 4 راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال د العزيم : صالح ع ج ، / ت ا و مرجع ز ال

كرس .بق  دم  ،  ال
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م   ظام يبدو هو اأداء ا ثر ل ذين هم عادة اأ فئات ا ا ا جدول أد بيرة، ويوضح ا إهتمامًا سيطر بصورة 
ديهم فيما يتصل بقياس اأداء. ون  تي قد تت محددة ا ك اإهتمامات ا ذ مروري و اق ا   1باإخت

جدول رقم ) يون بها  (:54ا مع مروري، واأشخاص ا اق ا  مؤشرات اإخت
مؤشرات معنيون/ ا سرعة ا ثافة ا تدفق/ ا تأخر ا تغير ا موثوقية/ ا  ا

طرق  ا يوجد تأثير تأثير ضعيف تأثير قوي تأثير قوي مديرو ا
قل ظام ا  تأثير متوسط تأثير قوي تأثير متوسط تأثير ضعيف مدير 
طرق  تأثير قوي تأثير قوي ا يوجد تأثير تأثير متوسط مستخدم ا

تخب م مسؤول ا  تأثير متوسط تأثير قوي ا يوجد تأثير تأثير متوسط ا
مصدر: وزراء  ا مؤتمر اأوروبي  مية وا ت تعاون ااقتصادي وا ظمة ا مشترك بين م قل ا ز أبحاث ا مر
قل،  حضريةا اطق ا م مرورية في ا اقات ا شر إدارة اإخت فوزان، ا عزيز ا ح بن عبد ا / ترجمة: صا

سعودية،  عربية ا ة ا ممل ملك سعود، ا مطابع، جامعة ا علمي وا  . .7، ص 7155ا

جة       هم بمعا مروري تسمح  اق ا قياس اإخت ى أدوات  جزئي إ مستوى ا طرق على ا يحتاج مديرو ا
طريق  مرور على ا ثافة ا تشغيلية على وصات طرقية محددة، وقد ترتبط هذ اأدوات ب مخاوف ا ا

ت سرعة وا عاقات بين ا ة، أو با معل مقررة أو ا سرعات ا سعة، وبمتوسط ا وصات مقابل ا دفق على ا
مروري ومقارة  اق ا ي من اإخت ة مواضع محددة تعا تشخيص حا معلومات ضرورية  طرقية، هذ ا ا

عامأدا مرورية باأداء ا وصلة ا ما  ،ء ا مقاييس،  قياسات أو ا جمع بين هذ ا سبيًا ا صعب  ن من ا
ها ا تقدم م   جة م  أ قلباشرة إهتمامات م  عا ظام ا يس من وم   ديري  ه  ى أ طريق. إضافة إ ستخدمي ا

م   مرور على وصات طرقية م  ا ان قياس سرعات ا د أبدًا ما إذا  فهم ؤ فصلة يعطي أساسًا جيداً 
مرور عموماً  ة ا د م   ظروف حر ثيفة حيث يتو حضرية ا قل ا ات ا مروري و في شب اق ا عظم اإخت
د ذي يتسبب به ع تأخير" ا تقاطعاتقاط دخو  "ا د ا طرق وع د قياسه ل ا ر ع مرء أن يتذ ، ويجب على ا

ان مروري بأي مقياس أو مؤشر  اق ا مراقبة، ،اخت تحيز في ا ال ا ا أخر من أش حقائق  ش فمن ا

                                                      
ل 1 راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال ، م ا و د العزيز ال : صالح ع ج مرجع / ت

 .00، 03،   سابق
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ن إضافة اإستدال  ن يم قل أن "ما يتم قياسه، ي عتمد"،  ظام ا ثقافة حول قياس أداء  بديهية في ا ا
ي  تا را هو ما يجب أن ي قاس".ا مفيدة: "ما  عامة ا قاعدة ا ى تلك ا ة إ  1بسهو

ثافة(  تدفق/ ا انية )مؤشرات ا م مؤشرات ا مطلب اأول: ا  ا
طريق سعة تعرف      بات عدد أقصىب ا مر تي من ا طريق على معين قطة أو مقطع تعبر ا  خال ا

ية فترة طريق زم سعة محددة، فا ك محددة يصمم  تي تعرف مرور معين، حجم إستيعاب وذ سعة وا  با

تصميمية، مسار سعة فمثاً  ا واحد ا حر لطريق ا بغي 7711تقدر بـ:  ا بة/ ساعة، وي قول أن مر  ا

سعة تشغيلية ا ون أقل قد لطريق ا ثير ت تصميمية، سعته من ب ك ا ها ما  عديدة عوامل تيجة وذ م
بيرة وجود يتمثل في بات  ات مثل) مر شاح اك عوامل أخرى تتعلق  ا ها، وه تداخل بي حافات( وا وا
تصميم دسي با ه مسار عرض مثل لطريق ا ذي ا سعة من يقلل ا تصميمية ا يس ا ضرورة لطريق،   با

مسار أن ذي ا ظرية سعته ا ية( تصميم ظروف )تحت ساعة /سيارة 7711 ا هذا  فعلياً  يستوعب مثا
قدر، خفض قد بل ا سعة هذ ت ةم   سبةب ا ظروف على مقدارها يعتمد عي ر. ا ذ فة ا سا مطلب  2ا فا

ظام  مرورية  سعة ا طلب عليه، وتقاس ا قل هو قدرته على إستيعاب حجم ا ظام   قلاأساسي أي 
قطتين م  ب يوم بين  ساعة أو ا قلهم في ا ن  ذين يم اب ا ر قل عدد ا تين بإستخدام وسيلة ا ة.عي   3معي

حارة واحدة في       قصوى  ظرية ا سعة ا ي، أن ا طرق اأمري ت دراسات أجراها مجلس أبحاث ا قد بي
ي  طريق هي حوا بة في 7111ا د سرعة  مر ساعة ع ية، ويجب جوية أحوال في ميا/ ساعة  51ا مثا

ى  طريق ا ى تخفيض سعة ا تي تؤدي ا قصوى ا ثافة ا ل يست مرادفة  قصوى  سعة ا ا بأن ا ويه ه ت ا
ى  بات إ مر بير من ا اك عدد  ون ه دما ي ثافة ع ل قصوى  قيمة ا مروري، وتتحقق ا اق ا درجة اإخت

تي ت قليلة ا حاات ا مرور، وفي ا ة ا حر امل  توقف ا مسارتجاوز فيها سعة درجة ا واحد ا لطريق  ا
ون صغيرة  7111 فاصلة ت فجوة ا ة، أي أن ا ك قد يمثل عملية مرورية غير أم ساعة، فذ بة في ا مر

بيرة من  ى حدوث سلسلة من اإصطدامات اإرتدادية أعداد  وقوف مما قد يؤدي ا ك مسافة ا ذ جداً و
طريق مقسوم بأربع  ن  بات، ويم مر سا 1111أن يستوعب  اتمسار ا بة في ا سعة مر طبق ا عة، وت

ل ية  مثا واحد مسارا ساعة. 7111 مقدار  ذيا ا بة في ا ن أن يحتوي طول معين من  4مر ما يم

                                                      
ي  1 ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال لم راء ال بي لو ر ت اا ، ال ا و د العزيز ال : صالح بن ع ج / ت

 .02 -01،   سابق مرجع
2  ،  .00 – 02 ،  مرجع سابقع بن سعيد الغامد
3 . ، ليا  قلها دس ال ي مقدم في ه د الوط ك ف س م ال ، ف ي د ه ال اضي، أنيس ع ن ال ح د ال : سعد ع ج ، / ت اء ال أث

يا  ، ال ك سعو ،  -جامع ال ي بي السعو  .030، 033   ،0222ال الع
. ها 4 اضيليا  ن ال ح د ال : سعد ع ج د ه، / ت ، أنيس ع ي  .003 ، نفسه المرجع ال
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ي تختلف فيه م   تا سائدة، وبا ظروف ا طريق على جزء تختلف فيه ا سعات،ا خدمة وا أما  ستويات ا
حر  مروري ا تدفق ا ية بعوامل حاات ا مثا ظروف ا سعة تحت ا سعة فيها بضرب قيمة ا ة، فتحدد ا لحر

ة: معاد ك بإستعمال ا سائدة، وذ ظروف ا  تمثل ا

 حيث أن:
C بة/ ساعة؛ مر سائدة مقاسة با ظروف ا سعة تحت ا  = ا
N  مسارات= عدد واحد؛ ا  في ااتجا ا
W  لسعة بسبب عرض مسار= تعديل  ب و  ا طريقجا  ؛ا

CT ات؛ شاح سعة بسبب وجود ا  = عامل تعديل ا
CB  حلل دما  عامل يستعمل فقط ع حافات، وهذا ا سعة بسبب وجود ا حافات = عامل تعديل ا تأثير ا

فصاً  ه ي  ، تحلياً م ك، فإ حافات معاً، غفل أو يدمج في م  وفيما عدا ذ ات وا شاح تأثير ا عامل واحد 
م   طرق ا مخدوم مباشرة من قيمة وبإستعمال ا مروري ا حجم ا ن حساب ا طريق يم يل سعة ا وضحة في د

ية: مثا ظروف ا سعة تحت ا  ا
 حيث أن:

SV واحد؛ إتجا ا ساعة  بات في ا مر مزيج من ا مخدوم  مروري ا حجم ا  = ا
v/c   خاص بم جدول ا تي يحصل عليها من ا سعة ا ى ا حجم ا سبة ا خدمة واأحجام =  ستويات ا

حر؛ تدفق ا سريعة تحت حاات ا لطرق ا قصوى  مرورية ا  ا
N واحد؛ مسارات= عدد ا  في اإتجا ا
W  مسار= عامل تعديل بسبب عرض ب ا طريق وجا  ؛ ا

LT  ،د مستوى خدمة معين ات ع شاح جدول رقم )= عامل ا  .(2وتؤخذ قيمته من ا
ك بمثال        ن توضيح ذ وتبلغ سرعته  مساراتفتراضي، يقع طريق حر سريع مقسوم بأربع إيم

تشغيلية  مسارم/ ساعة(، ويبلغ عرض  19ميا/ ساعة ) 11ا متر(، وعرض  5.11أقدام ) 51 ا
ب جا طريق  5.15أقدام ) 0 ا موجودة على ا ات ا شاح سبة ا بات، %51متر(، وتبلغ  مر  من مجموع ا

سريع طريق ا جزء من ا هذا ا مخدوم  مروري ا حجم ا جدول رقم ) ؟، فما هو ا حصول من ا ن ا ( 2يم
سبة  سرعة محددة بـ: %11تساوي تي ا (v/c)على قيمة ا ك  اعة(، م/ س 19ميا/ ساعة ) 11، وذ

جدول رقم ) ومن عرض ا (2ا تعديل  ، وتبلغ قيمة عامل W  =1.95مسار جد أن قيمة عامل ا
ات ) شاح جدول رقم )LTا مقدار ( 2( من ا مروري  ،1.22ا حجم ا ة ا قيم في معاد وبتعويض هذ ا

حصل على: ) مخدوم،  ساعة. 5.17=  1.22ل  1.95ل  1.1ل  7ل  SV = )7111ا بة في ا   1مر
 

                                                      
1 . اضيليا  ن ال ح د ال : سعد ع ج / ت د ه، ها ، أنيس ع ي  .023 – 022،   سابق مرجع ال

C = 2000 ل N   ل W ل   TC ل   BC 

SV = 2000  ل  N ل(v/c) ل W ل  TL 
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جدول رقم ) حر  (:4ا تدفق ا سريعة تحت حاات ا لطرق ا قصوى  مرورية ا خدمة واأحجام ا  مستويات ا

 
ع الحجم  بس الي  د اأق تحت الحاا ال ر ال سيارا في  32ال الي ل ميا/ ساع )العد اإج

، في ااتجا الواحد(  الساع
 

ل  فو  ضافي مسارل
)في  مسارااأربع 

 ااتجا الواحد(

يع بـ  يق س  مسارا 0ط

(مسارا 1)  / اتجا

يع بـ  يق س  مسارا 3ط

(مسارا 1)  / اتجا

يع بـ  يق س  مسارا 1ط

(مسارين)  / اتجا
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 م/ ساعة(   5.019ميل/ ساعة =  5)

سبة اأ تشغيلية وا سرعة ا ل  (v/c)ساسية )أ(: ا خدمة، ويجب تحقيق  مستوى ا هما مقياسان مستقان 
خدمة. د تحديد مستوى ا هما ع  م

مرورية  د اأحجام ا مستوى حتى ع د هذا ا مطلوبة ع تشغيلية ا سرعة ا حصول على ا ن ا )ب(: ا يم
قليلة.   ا

سريعة ج) لطرق ا ذروة  ه(: يعرف عامل سرعة ا حجم ا بأ سبة بين ا ى ا املة ا مروري خال ساعة 
ذروة. 1سبة تدفق تحدث خال فترة  أعلى  دقائق خال ساعة ا

غ د) با ذروة ا ادرا ما يتحقق عامل ساعة ا ها  55.11ـ(:  ا على أ معطاة ه قيم ا وعليه يجب اعتبار ا
فترة  لحصول عليها خال أقصى تدفق  مرجح  تدفق ا معدات ا ق ضمن دقائ 1تمثل أقصى متوسط 

ذروة.   ساعة ا

قيم تقريبية.ه)  (: هذ ا

سرعة ثاني: مؤشرات ا مطلب ا مؤشرات ا تأخير  وا قائمة على ا  ا

مطلب     م   يتضمن هذا ا سرعة واؤشرات ا قائمة على ا ن حصرها قائمة اا تي يم  ي:اأت فيتأخير، وا

سرعة قائمة على ا مؤشرات ا  أوا: ا

ة عامل       حر ثر في تحديد م   في غاية اأهميةإن سرعة ا ية" اأ سرعة اإجما خدمة، وتعد "ا ستوى ا
باب أهمية م   ى ا باب ا رحلة من ا ية زمن ا سرعة اإجما س ا لسرعة، حيث تع واع اأخرى  قارة باأ

تحويل  هم، وزمن ا زو اب و ر محطة وصعود ا توقف في ا تي تتضمن وقت ا بة أخرى، وغيرها ا من مر
مروري. اق ا ضوئية وعامات "قف" واإخت اإشارات ا تأخير  حجم  1من أسباب ا سرعة مع إزدياد ا تقل ا

مروري،  عوامل اأخرى ثابتة. و ا فسهابقاء ا سرعة  سائقين بقيادة سياراتهم با واقع ا يقوم جميع ا  ،في ا
بات خلفها فيجب  مر ة مجموعة من ا م بسرعة حر تح بة اأبطأ سرعة من ا مر ع ا م ا أن  ذا أرد وا 

شاء  ك بإ بات اأبطأ سرعة، وعادة ما يتم ذ مر بات اأسرع بتجاوز ا لمر فرصة  في  أخر مسارإعطاء ا
طرق ذوات اأربع  حال في ا ما هو ا فسه،  ل إت مسارين) مساراتاإتجا  (في  دما ي جبر ، جا وع

                                                      
. ها 1 اضيليا  ن ال ح د ال : سعد ع ج د ه، / ت ، أنيس ع ي  .333،  مرجع سابق ال
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ة،  حا صفر، في هذ ا ى ا بات إ مر سبية بين ا سرعة ا فسها تقريبا وتقترب ا سرعة  لتحرك با جميع  ا
م   مرورية ا ثافة ا ى ا ا إ قص في ون قد وصل ى  مروري سيؤدي إ اق ا ثلى، وأي زيادة في اإخت

مروري. حجم ا مرورية وفي ا سرعة ا   1ا

جدول رقم ) ة  (:54ا مدي عملية داخل ا لسرعات ا هرمي  تسلسل ا  ا
درجة 
تسلسل  ا

نمطية سرعة ا  مدى ا
م/سا(  )ميل/سا( )

نمطية نقل ا مائمة وسائل ا تطبيق ا  مجاات ا

. داخل 5
ة مدي  ا

ى  5  71ا
ى  1..)  (57.7ا

درجات  مشي، ا ا
سيارات،  عادية، ا ا
ات شاح حافات، ا  ا

قصيرة:   -.5أميال ) 1 - 5لمسافات ا
ة، ، وا 1.5 مدي ز م( في وسط ا مرا

مطارات، تجارية، وداخل ا خا  ..ا
. داخل 7

ة مدي  ا
ى  71  1.ا

ى  57.7)  (..27ا
حافا سيارات، ا ت، ا

سريع  عام ا قل ا ا
عام  قل ا قطارات، ا با
فردي سريع ا ، ا

ات. شاح  ا

متوسطة:   1ميا ) 71 - 1لمسافات ا
ى  طرق م 57.7ا رئيسية، ا شوارع ا ( ا

حديدية من  ك ا س سريعة، ا حضرية ا ا
طرق  ة، وأيضا ا مدي طقة وسط ا ى م وا

ضواحي. سريعة في ا حضرية ا  ا
. داخل 5

ة مدي  ا
ى  1.  11ا

ى  ..27)  (571.2ا
حافات،  سيارات، ا ا
ات، بعض  شاح ا
شحن،  قطارات ا

اب. ر  قطارات ا

مدن  قل داخل ا ضواحي: ل ى  51وا ا
ثر ) 11 ى  50.5ميا او أ  11.1ا

عام  قل ا سريعة، وا طرق ا م(، بعض ا
ضواحي. خدمة ا سريع   ا

. داخل .
ة مدي  ا

ى  11  571ا
ى  571.2)  (715.5ا

ا طبق ه  ا ي

. داخل 1
ة مدي  ا

ى  571  511ا
ى  715.5)  (17.2.ا

ا طبق ه  ا ي

. داخل 0
ة  مدي  ا

ى  511  5111ا
ى  17.2.)  (5019ا

ا طبق ه  ا ي

مصدر: ير،  ا ت يس عبد اه ا قاضي، أ رحمن ا قل/ ترجمة: سعد عبد ا دسة ا يام و.هاي، مقدمة في ه و
رياض  ملك سعود، ا شر، جامعة ا اء ا ية أث وط ملك فهد ا تبة ا سعودية،  -فهرسة م عربية ا ة ا ممل ا

 . 552 -550 ص ، ص5999
                                                      

. ها 1 اضيليا  ن ال ح د ال : سعد ع ج د ه، / ت ، أنيس ع ي  .002 – 003،   سابق مرجع ال
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س      ة من عوامل م  تعد ا مدي طرق وشوارع ا صلة بسعة مسارات رعات على ا وثيقة ا خدمة ا ستوى ا
طرق، وبم   ستة من ا خدمة ا ى وهي (F)حتى  (A)ستويات ا أربع اأو عملية  سرعات ا  (B)و  (A)، فا

ترتيب  (D)و  (C)و  لم   1.، 11، 11، 01تساوي على ا سرعة  بين  (E)ستوى ميا/ ساعة، وتتراوح ا
م  عةميا/ سا 51و  51 لم   51تدفقا بسرعة تقل عن  (F)ستوى ، ويمثل ا ن  صمم أن ميا/ ساعة، ويم

طريق  مطلوب، ومن ثم تصمم سعة ا خدمة ا مرغوب فيها أو مستوى ا سرعة ا وعية ا يبدأ بإختيار 
متوخأة.  سرعة ا  تحقيق ا

قائمة على مؤشرات اثانيا:  تأخير ا  ا

م        ذ م  إن ما يهم ا باب( م ى ا باب ا رحلة من ا لي )زمن ا رحلة ا قل هو زمن ا مقر ت غادرتهم 
بة بحد  مر ة ا تهائها، وا يهمهم سرعة حر د إ جديد ع ى دخول مقرهم ا رحلة ا د إبتداء ا اهم ع س

ل  ما ا يش زمنذاتها،  بة إا جزءًا يسيرًا من ا ا مر ب في ا را ذي يمضيه ا ذي يقضيه ا لي ا زمن ا
رحلة لرحلة يحتوي أيضا على ا ، أنفي ا ي  زمن اإجما تحويل ا محطة وا ى ا لوصول ا ازم  وقت ا

ك ضرورياً  ان ذ ى أخرى إذا  بة ا رة من مر شراء تذ تظار  وقوف في صفوف اإ اء ا تأخير أث ، وا
ى  مب شخص في مصعد ا ذي يقضيه ا وقت ا سيارة في موقفها، حتى ا ي، ووضع ا تفتيش اأم رحلة وا ا

رحلة تهي فيه ا ذي ت مروري، اهيك عن زمن  1،ا اق ا قل في ظروف ااخت ت اتج عن ا تأخير ا ا
م   بات ا مر واع ا مرورية، وتداخل أ بات أمام اإشارات ا مر تظار صفوف ا ات وا  شاح ا ختلفة 

طريق رحلة على ا اء ا حافات أث رحلة 2،وا ة زمن ا ك يزيد من إطا لي ل ذ ن تمثيل  ا قل، ويم لمت
تي يقوم بها ا موذجية ا رحلة ا قل ا ى مقر عمله مقارمت زه ا خاصة ما بين إستخدام ا ةمن م بة ا مر

عام وفق قل ا ية:  اً وا تا ة ا  لمعاد

 
 

 حيث أن:
عام؛ 5س قل ا مستغرق في واسطة ا وقت ا  : ا

م  7س وقت ا مر: ا مسافر  خاصة ستغرق في عملية تغير ا ىبته ا عام؛ إ قل ا  ا

                                                      
. ها 1 اضيليا  ن ال ح د ال : سعد ع ج د ه، / ت ، أنيس ع ي  .332 – 330 ،  مرجع سابق ال
ف،  2 د أش  .30،  مرجع سابقمح

 1+ س .+ س 5+ س 7+ س 5س                               
لرحلة سبي  وقت ا  =   ا

 1+ س 2+ س 0س                                     
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م  5س وقت ا عام؛: ا بة ا مر تظار ا  ستغرق في إ

م  .س وقت ا لوصول سيراً : ا بدء؛ ستغرق  د ا عامة ع بة ا مر ى ا  ا

م  1س وقت ا عامة سيراً : ا بة ا مر مطلوبة؛  ستغرق من ا قطة ا ى ا  ا

م  0س وقت ا خاصة؛: ا سيارة ا  ستغرق في سياقة ا

وقت2س م   : ا وصول؛ا قطة ا د  تظار ع خاصة بموقف اإ سيارة ا  ستغرق في إيقاف ا

م  1س وقت ا مطلوبة.: ا قطة ا ى ا سيارات ا  ستغرق سيرا من موقف ا

ث      سبة من أ سب إستخداما في إحتساب اتعتبر هذ ا م   وقتر ا لرحلة ومقارن ا بما هو عليه خطط 
ن تمثيل  ما يم رحلة،  وقت اأمثل في تحقيق ا أساس في تحديد ا ى إعتماد  قل، باإضافة ا ل سبة  با
ك  س عام با قل ا ى مقر عمله بإستخدام ا زه ا شخص من م تي يقوم بها ا رحات ا رحلة أخرى عن ا

ية: تا ة ا معاد حديدية حسب ا  ا

 حيث أن:

T ي وقت اإجما باب(؛ = ا ى ا باب ا دقائق )من ا رحلة با ذي تستغرقه ا  ا
1t  محطة، وهذا يتراوح بين ى ا لذهاب ا ازم  وقت ا ثر حسب  71دقائق حتى  5و  7= ا دقيقة أو أ

م   قل ا محطة، وحسب وسيلة ا زل وا م مسافة بين ا سيارة(؛ا حافلة، ا سير عبر اأقدام، ا  ستعملة )مثل ا
2t ا وقت ا ذي يتراوح بين دقيقة واحدة و = ا محطة، وا مشي على رصيف ا سيارة وا  1زم إيقاف ا

ى  ب ا را لوقوف، أما إذا قدم ا ان  حصول على م سيارات وصعوبة ا دقائق حسب مساحة موقف ا
موقف، فإن قيمة  محطة مشيًا على قدميه، أو قامت سيارة بتوصيله دون وقوفها في ا ة  2tا حا في هذ ا

ية؛ 51اوح بين صفر و تتر   ثا
3t  وقت يساوي ن إعتبار هذا ا قطار، ويم حين قدوم ا تظار  إحتياط فقط، إذ  1= زمن اإ دقائق 

؛ قطار في موعد  ي فترض أن يصل ا
4t تحويل ما بين دقيقتين و ، وتستغرق عملية ا خط واإتجا تغيير ا ى قطار أخر  تحويل إ ية ا ا  1= إم

ثر؛  دقائق أو أ
5t قطار؛ ة ا  = زمن حر

7+ t 6+ t 5+ t 4+ t 3+ t 2+ t 1T = t 
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6t  ون ن أن ت مسافة، ويم قل وا هائي، وهذا طبعًا يعتمد على وسيلة ا مقصد ا ى ا رحلة إ = زمن ا
قل على اأقدام، أو إستعمال حافلة أو سيارة أجرة أو قطار أخر، وتتراوح بين دقيقتين و   51وسيلة ا

 دقائق؛
7tد ى ا مصعد إ ستعمال ا تظار وا  ا تتراوح بين = مدة اإ مدة ه تب، وا م ذي يقع فيه ا  دقائق.  1و 5ور ا

د جم     ها تتراوح بين ع جد أ ل هذ اأوقات،  د  55و  55ع  قطار، وع ة ا دقيقة بدون زمن حر
سير عبر  ا من ا لرحلة سيشمل  ي  زمن اإجما رحلة، فإن ا امل ا لقيام ب خاصة  سيارة ا إستعمال ا

محلية  طرق ا طريق ا د مداخل ا مروري ع اق ا تج عن اإخت ذي قد ي تأخير ا رئيسي، وا طريق ا ى ا إ
لحصول على  ازم  وقت ا ة، وا مدي ز ا ا من مر لما إقترب تام  وقوف ا ى ا ذي قد يصل إ ومخارجه ا

رحلة، وطبعا، قد تخت هاية ا ى  لوصول إ وب حافلة محلية  مشي أو ر لسيارة، وأخيرا ا لف موقف 
ات  و سرد م قارئ مدعو  عام، وا مط ا ا توضيح ا مهم ه ن من ا رحلة، و هذ ا ورة  مذ ات ا و م ا

لعمل أ يومية سواء  جامعة أو أي غرض أخر. رحلته ا محطات ودرجة و ا يتضح مما سبق أن موقع ا
م   عوامل ا هاياتها من ا رحات و زمن اإجمقربها من بدايات ا لرحلة، فوجود محطات همة في تقليل ا ي  ا

طقة،  م لمحطات اأخرى من تلك ا وصول  ثيرا من زمن ا ة يقلل  مدي ز ا قطارات في مرا لحافات وا
ة، ومن  مدي اب في أطراف ا لر فسه  ه اأثر  ون  ضواحي سي ثر في ا توقف في محطة أو أ ما أن ا

تأخير مايل تي تشمل عليها دراسة زمن ا عوامل ا  1ي:أهم ا

تأخير -  ؛تحديد مقدار ا
ن ا -  ؛تأخيرأما
تأخير؛ -  أسباب ا

تقال -  ؛متوسط سرعة اإ
تأخير؛ - ة ا رحات وأزم ة ا خاصة بدراسة أزم ات ا بيا  إستخدامات ا

حلول واإقتراحات؛ - مرورية ووضع ا اقات ا  تقييم اإخت

طرق. - ة ا مرور على شب  تخصيص ا

خدمة عل - طتحديد مستوى ا  ؛رقى ا
قل. - ات ا طرق وشب مشاريع ا جدوى ااقتصادية    2عمل دراسات ا

                                                      
. ها 1 اضيليا  ن ال ح د ال : سعد ع ج د ه، / ت ، أنيس ع ي  .313 ، مرجع سابق ال
ف،  2 د أش  .32،  مرجع سابقمح
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حضرية أو إن م         طقة ا م قطتين داخل ا سفر بين  رحلة أو ا معرفة زمن ا مرور يحتاج  خطط ا
ة،  مدي عام داخل ا قل ا ات ا د تخطيط شب مدن أو ع سريعة خارج ا طرق ا د تصميم ا ك ع خارجها، وذ

تأخير:أو  سفر أو ا رصد زمن ا تقاطعات، وتوجد ثاثة طرق رئيسية  د ا ات ع  قبل وبعد عمل تحسي

تصوير:1 د قطاع معين على  . طريقة ا تأخير ع سفر وا اميرات خاصة بتحديد زمن ا تقوم فيها 
طريق.  ا

يدوي:2 رصد ا لوحة  . ا ية يقوم فيها راصدان يستخدمان ساعات خاصة، اأول يقرأ رقم ا معد ل ا
خلوية  طرق ا ن إستخدامها على ا طريقة يم ي يرصد توقيت مرورها أمامه وهذ ا ثا سيارة تمر أمامه، وا

م   خفيف.ذات ا  رور ا
ة:3 متحر بة ا مر ذي يجب أن يسير مع تيار  . طريقة ا سائق ا ى ا بها ثاثة راصدين باإضافة ا

ثاثة يقوم باأتي ل راصد من ا مرور، و  :ا
ب - مر سرصد عدد ا معا تي تقوم في اإتجا ا  ؛ات ا
بات  - مر ذرصد عدد ا بة اإختيار، و تي تتخطى مر بة اإخ اا تي تتخطاها مر بات ا مر  ؛تيارعدد ا
قط م   - تي يمر فيها على  ة ا ث يرصد اأزم ثا تأخيرات وسببها.حددة م  ا خريطة وزمن ا  سبقا على ا

بة       مر ات عن  تعتبر ا ها تعطي بيا مدن أ مرور داخل ا عمل حصر حاات ا ة هامة  متحر ا
مزدوجة  غير ا طرق ا ك في ا سفر )ذ مرور في اإتجاهين وزمن وسرعة ا م -حجم ا تستخدم و  ،فردة(ا

ة على اإتجا شماا على سبيل  لدا لراصدين إستخدام حرف )ش(  ن  عدة مرات في اإتجاهين ويم
مثال، و  ذا.ا وبا..وه إتجا ج حرف )ج( يرمز   ا

إتجا شماا )ش(: ساعي  مرور ا ية حجم ا تا ة ا معاد  تحدد ا
 
 

 :أن حيث
بة/ ساعة؛ إتجا شماا مر مرور   ح ش = متوسط حجم ا

سة  معا بات ا مر وبا؛ك ج = عدد ا تجربة متجهة ج بة ا ون مر دما ت  ع

متجهة شماا؛ تجربة ا بة ا تي تسبق مر بات ا مر  ت ش = عدد ا

 م ش( -)ك ج + ت ش  01        
 =  ح ش

 ز ش + ز ج                   
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متجهة شماا؛ تجربة ا بة ا تي تسبقها مر بات ا مر  م ش = عدد ا

سفر في اإتجا شماا؛  ز ش = زمن ا

وبا. سفر في اإتجا ج  ز ج = زمن ا

ة اأتية عن متوسط  معاد مرور:وتعبر ا سريان ا سفر   زمن ا
 
 
 

ي       ة عدة مرات )حوا متحر بة ا مر تيجة  0يجب أن تجري تجربة ا ل إتجا وتؤخذ ا مرات( في 
تجارب. ل ا متوسطة  تقاطعات يعتبر  1ا د ا تأخير ع مرور، ا قل وا دسو ا لة رئيسية تواجه مه مش

اك ثاثة طرق  قل، وه ت سفر وا ة ا مرور ويزيد من أزم طرق إستيعاب ا فاءة ا تغلب عليه يرفع من  وا
تقاطعات هما: د ا تأخير ع  قياس ا

سفر:1   . طريقة زمن ا

طريقة يفضل قي     ن في هذ ا يها سابقا، و مشار إ طريقة ا فس ا تقاطع هي  د مدخل ا زمن ع اس ا
مرصودة  ة ا ية واأزم معد لوحات ا تجارب، وطريقة ا بات ا ه، وتستخدم فيها مر خروج م د ا وقياسه ع

قطتين. د   ع
تصوير:2   . طريقة ا

تقاطع في      عبور ا ازم  زمن ا ن تحديد ا مرور حيث يم خاصة بدراسات ا اميرات ا تستخدم فيها ا
 ات.جميع اإتجاه

يدوي:3 حصر ا   . طريقة ا

تقاطع     ه،  ،هي أقلها دقة وتستوجب وجود راصدين في مداخل ا ى زميله تسجيل زمن خروجها م ويتو
تقاطع. د ا تأخير ع ي يوضح عملية رصد زمن ا تا جدول ا تبي، وا عمل م تأخير   2ثم يتم حساب زمن ا

 
                                                      

1  ، ا ي، حسن ف ي ا الدين ع د ك  .000 - 002،   مرجع سابقأح
ا ا 2 د ك ، أح ا ي، حسن ف ي  .001،  نفسه المرجعلدين ع

 م ش( –)ت ش  01                       
 ز ش ز ش =

 ح ش                         
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جدول رقم ) تقاطع (:54ا د ا تأخير ع  عملية رصد زمن ا
تبدأ من 
دقيقة  ا

مدخل عند زمن واقفة في ا بات ا مر  حجم مدخل ااقتراب مجموع عدد ا
ية 1+  ية 51+  ثا ية 51+  ثا ية 1.+  ثا بات  ثا مر عدد ا

واقفة  ا
بات  مر عدد ا
واقفة غير ا  ا

 مساء 1:11
1:15 
1:17 
1:15 
1:1. 

1 
. 
9 
5 
1 

7 
1 
50 
. 
1 

2 
1 
5. 
9 
1 

9 
5 
0 
55 
7 

55 
0 
51 
52 
. 

0 
5. 
1 
1 
52 

مجموع قبل 
هائي  ا

59 77 51 55 10 52 

مجموع  95 .51 ا
مصدر: دسة،  ا ه لية ا ة،  مدي مرور في ا قل وا طرق وا دين عفيفي، حسن فؤاد، تخطيط ا مال ا أحمد 

 . .77، ص 7110جامعة اأزهر، مصر، 

جدول       تقاطعات، وجد  (9رقم )يعبر ا د ا تأخير ع سبة ا سفر و ى قياس زمن ا عن تجارب تهدف إ
تأخير يتراوح بين  لغاية يدل على  %11 و %11أن زمن ا قل، وهذا مؤشر هام  ت ة ا ي أزم من إجما

فاق  ى جسور وأ مرورية وتغييرها إ لة اإشارات ا اقا ومدى تأثير  اتاإتجاه ضمنأهمية هي ثر إخت اأ
تقاطعات  د ا تأخيرات ع ة رصد ا ون معاد تقاطعات، وت د ا تأخير ع سفر وا ة ا ك على خفض أزم ذ

حو اأتي:  على ا

بة وفقاً و  ل مر تأخير  ون متوسطات ا   لمعادات اأتية: ت
تأخير                                  ية 5101         مجموع ا  ثا
بة وقوف ل مر تأخير  ية 72.1=               =   =                      متوسط ا  ثا

عربات                                     واقفة عدد ا بة 10        ا  مر
تأخير                                                    ية 5101        مجموع ا   ثا

بة في مدخل اإقتراب ل مر تأخير  ية 50.1=                       =                =  متوسط ا  ثا
 95         مدخل اإقتراب حجم                                                 

 

تأخير = مجموع  مرصود مجموع ا عدد ا ية تأخير(ل ا بة/ ثا رصد )مر  فترة ا



فصل  ثاني ا مفسرة : ا عوامل ا مرورية إختناقاتا وسط في ا حضري ا    ا

555 

 

واقفة                                    بات ا مر بة 10     عدد ا  مر
واقفة بات ا لمر مئوية  سبة ا   1.%01.5 =                         =              =  ا

 95         حجم مدخل اإقتراب                                   

مطل خدمةب ا ث: مؤشرات مستوى ا ثا قائمة على  ا مؤشرات ا ية  وا موصو  درجة ا

مؤشرات في  : ما يليتتمثل هذ ا

خدمة   أوا: مؤشرات مستوى ا

خدمة      وعية ا تغطية طلب معين، أما  ازمة  قل ا مية ا قل ب دسة ا خدمة في ه ي عرف مستوى ا
سرعة وزمن  ة وا مرو سامة واإعتمادية وا مية من حيث ا تي يتم بها توفير تلك ا طريقة ا س ا فتع

طاقة، وتأثير راحة وااقتصاد في إستعمال ا باب وا ى ا باب ا تقال من ا مجتمع  اا قل ومرافقه على ا ا
بيئة. ثر شيوعا تلك  2وا عل اأ مروري، و اق ا مية اإخت ن إستخدامها في قياس  وثمة معايير يم

م   معايير ا خدمة ا طرق L.O.S  (Level of Service)رتبطة بمستوى ا يل سعة ا ذي حدد د ا
طريق  ة ا لتعبير عن حا ون من ستة مستويات  مت ي وا سبة  (A.B.C.D.E.F)اأمري ك حسب  وذ

لطريق  مرورية  ة ا حا ل مستوى عن ا ى أبطأ سرعة(، حيث يعبر  ية )من أعلى سرعة ا مشغو ا
طريق. ى سعة ا مرور إ سبة حجم ا مرورية و ثافة ا سرعة وا ة مثل ا ميات معي   3بإستخدام 

مستوى )      م  Aفا ن ستويات، إذ( يمثل اأحسن بين ا سير باتلمر يم ثر بحرية ا ية، أ  وبسرعات عا

ون ما لسائق، ومريحا مائما وي مستوى يمثل بي ى (F) ا ية حيث تصل خدمة مستوى أد طريق مشغو  ا

ى تج مما سعته إ ه ي ة ع اق حا مفرط. اإخت مروري ا حجم  4ا خدمة على أساس ا ما يعرف مستوى ا
سبة ) ذي يقاس با مروري ا سبة v/cا مروري )( أو  حجم ا سعة )vا خدمة c( على ا (، ويمثل مستوى ا

(E د سرعة ساعة ) 51 - 51( ع ظروف  17 - 1.ميا با لطريق تحت ا قصوى  سعة ا م/ ساعة( ا
سبة ) ى أن قيمة ا ية، بمع مثا سرعة. ، و ي واحد( هv/cا ثافة وا توازن اأمثل بين ا ة تمثل ا حا هذ ا

خدمة ) جدول رقم ) مساراتطريق سريع مقسوم بأربع  (cيمثل مستوى ا ة ( تدفقا مستقرًا بسرع2ما في ا
ساعة ) 11 عامل  ،م/ ساعة( 11ميا با د قيمة واحد  ية ع مثا ظروف ا مروري تحت ا حجم ا ويصل ا

ذروة  ى  (PHF)ساعة ا سعة تحت  5111إ ه قد تم تعريف ا واحد، وبما أ ساعة في اإتجا ا بة في ا مر
                                                      

1  ، ا ي، حسن ف ي ا الدين ع د ك  .001،  مرجع سابقأح
اضي 2 ن ال ح د ال : سعد ع ج / ت . ها د ه، ليا  ، أنيس ع ي  .303،  مرجع سابق ال
يل،  3 د الج ياء ع  .022،  مرجع سابقل
ي 4 ،  ع  .00 ، مرجع سابقبن سعيد الغامد
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ها  ية بأ مثا ظروف ا ساعة  111.ا بة في ا د سرعة  مسارينمر واحد وع ميا/ ساعة  51في اإتجا ا
سعة ) 1.) ى ا مروري ا حجم ا سبة ا ة v/cم/ ساعة( فان  حا  1.21=  111./5111( هي في هذ ا

مرورية ا أحجام ا ن إختيار قيم مختلفة  طريق، ويم ية ا سبة مشغو تي تعرف ب اء على وا مخدومة ب
تشغيلية. سرعة ا مرغوب فيها، أي إختيار ا خدمة ا   1مستوى ا

خدمة مستوى يعبر      ة عن ا سياب حا مروري اإ ن أن إذ طريق معين، عبر ا مرور حجم سب يم  ا

ى طريق سعة إ ية سبة على لتعرف ا طريق(، فإذا مشغو مرور مقسوم على سعة ا طريق )حجم ا ت ا  ا

سبة هذ واحد، من قريبة ا ك فإن ا ي ذ ية أن يع ية مشغو طريق عا طريق ا ة في وا اق حا مروري،  إخت
لما خفضت و سبة هذ قيمة إ خدمة فإن ا تحسن، وفي في يبدأ مستوى ا طريق، سعة تحليات أغلب ا  ا

ية سبة فإن مشغو طريق مقياسا تستخدم ا مرور حجم إستيعاب على قدرة ا ذي ا دما يشغله، فمثا ا  ع

ون ية  سبة ت مشغو ك فإن 1.91ا ى يشير ذ طريق أن إ ت ا ي%51 مقدارها سعة به مازا تا  ، وبا

ن ثر سيارات أن يستوعب يم ى يصل أن قبل أ   اإستيعابية. طاقته إ
جدول رقم ) ية على طريق حر (:15ا سبة مشغو خدمة و  مستويات ا

خدمة يةنسبة  مستوى ا مشغو  ا
A 1.51 
B 1.1. 
C 1.22 
D 1.95 
E 5.11 )طريق  )سعة ا
F )اق مروري مفرط  وضع غير مستقر )إخت

مصدر: غامدي،  ا مرورية حلول تقنيةعلى بن سعيد ا ملك سعود، ااختناقات ا دسة، جامعة ا ه لية ا  ،
سعودية،  عربية ا ة ا ممل  .57، ص 7111ا

سب      د عن  تعبر هذ ا ة من طريق حر ع مقاطع معي ية  مشغو سبة ا خدمة وعاقتها ب مستويات ا
ن في إجراؤها تم تجريبية دراسات تيجة هي م/ ساعة( 552ميل/ ساعة ) 21سرعة  ا، ويم  ربط أمري

ثافة اأرقام هذ سب ب مرور أو ا مقطع على ا بات )عدد ا مر تي ا طريق مقطع معين من تشغل ا د ا  ع

                                                      
اضي 1 ن ال ح د ال : سعد ع ج / ت . ها د ه، ليا  ، أنيس ع ي  .023 – 020 ،  قمرجع ساب ال
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ية حظة ة( زم سرعة معي متوسطة وا بات ا سياب عليه، لمر مروري وأيضا اإ ن ا مم د خدمته ا  ل ع
خدمة.مستوى من م     1ستويات ا

ية موصو خدمة  ومؤشرات ثانيا: مؤشرات ا رار ا  ت

سعة ضمن مسافة      ن يجب أن توضع هذ ا افية، و قل  قل ما سعة  ظام  في أن يمتلك  ا ي
م   وصول ا ة  خدمة معقو ن هذ ا م ت و  ما  وضع  ون ا ا فسي محدد، وا  وقت ا قل في ا ظام ا قلين  ت

ذا ف وصإموجودة أصا، و ة ا ةن سهو مسار ومرو قل ا ول تعتمد على موقع ا مستخدمة، وسيلة ا
ة في أي  حر يد تستطيع ا اول ا قل في مت ها وسيلة  خاصة بأ سيارة ا قل، وتتميز ا ة ا وتصميم شب

متاحة.مسار يختار م   ثيرة ا مسارات ا خدمة  2ستخدمها من ا طلب إذ يجب توفير ا ستطيع تلبية ا قد ا 
اك  ون ه دما ي ك إا ع ن تحقيق ذ يها، وا يم حاجة إ د ا رار م  ع رار ت ت توفير ا قل، و ة ا حر اسب 

م   م  ا صعوبات ا يل ا خدمة اسب يجب تذ رار ا ل ت بات، وا يش مر ية وتوافر ا زم ة ا جدو تعلقة با
لم   رار صعوبة  ن يعد ت بته في أي وقت يحتاجها، و خاصة، إذ يجد مر ذي يقود سيارته ا ستعمل ا
خدمة م   سبة أا لة قائمة با م  ش سؤال ا ماطه وسيارات اأجرة، وا عام بجميع أ قل ا هم في خدمات ظمة ا
م   قل ا مطلوبةا رحات ا م عدد ا قطارات يتمثل في:  عام أو ا قل ا رحات حافات ا ة  ؟ وفي أي  جدو

قصوى  ون سعتها ا عام أن ت قل ا رحات وتوفيرها ؟ فمثا، تتطلب خدمات ا ساعة يجب توقيت هذ ا
صباحية ) ذروة ا زة على ساعات ا م   9 -2وتقاطرها مر تقال ا د إ هم صباحا( ع ى أعما وظفين إ

ها ) د خروجهم م مسائية ع ذروة ا خدمة مساء 50:11وساعات ا رار ا توفيق بين ت ل عملية ا (، وتش
ا لخدمة من خال تحليل بيا مطلوب  رار ا ت ة حيوية، ويتم تحديد ا طلب عليها مسأ طلب وا ت دراسات ا

م   رار ا ت حصول على ا مرور، ويجب ا لخدعلى ا ة على حداسب  ل حا   3.امة من جراء دراسة 
رابع:  مطلب ا بينية مؤشرات ا وقوف ومسافاتها ا  محطات ا

رحلة من       لي وزمن ا ة ا حر محطة على متوسط زمن ا د ا توقف ع زمن ا واضح وجود تأثير  من ا
ى  باب ا ة، وخصوصاً ا حر ثيرا على زمن ا محطات  مسافة بين ا باب، وتؤثر ا ون محطات  ا دما ت ع

سبياً  وقوف قريبة  سرعة  ا صف ميل، فإن ا محطات عن بعضها مسافة  ة ب عد ا من بعضها، في حا
ازمين  مسافة ا وقت وا ك بسبب ا مسافة، وذ ة تتحقق في جزء قصير فقط من تلك ا لحر قصوى  ا

                                                      
1  ،  .00 – 00،   مرجع سابقع بن سعيد الغامد
.ها 2 اضيليا  ن ال ح د ال : سعد ع ج د ه، / ت ، أنيس ع ي  .320 ، مرجع سابق ال
3 . : سعدليا  ج / ت اضي ها ن ال ح د ال د ه، ع ،أنيس ع ي  .322 – 323 ،  نفسه المرجع  ال
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ه لتس ون أعلى، أ متوسطة ت سرعة ا توقفات ميا واحدا، فان ا مسافة بين ا ت ا ا ذا  تباطؤ، وا  ارع وا
صف ميل(،  تي قدرها  ية ا بي مسافة ا مسافة أطول )مقارة با قصوى  سرعة ا ة با حر بات ا لمر ن  يم

شائها أو عن طريق إغاق محطة د إ لمحطات ع ية  بي مسافة ا ن زيادة ا بقاء  ويم تي بعدها وا  ا
ذا،مفتوحة ذين يعيشون أو يعملون  ،..وه اب ا ر خدمة، وسيضطر ا حل يقلل من مستوى ا ن هذا ا و

توقف في  ان ا لما  محطة، ف ى ا لوصول إ محطات أن يسيروا على اأقدام مسافات أطول  بين ا
بعض سيل ة، فإن ا حا رحلة، وفي هذ ا لما طال زمن ا محطة أطول،  جأ بدون شك إستعمال وسيلة ا

راغبين  اب ا ر تي بقيت مفتوحة سيزيد بسبب زيادة عدد ا محطات ا توقف في ا ما أن زمن ا قل أخرى، 
ة عن  حر تقليل من زمن ا ذي يتحقق با توفير ا بات، مما قد يلغي ا مر زول من ا صعود أو ا في ا

محطات. ط مسافة بين ا مسريق زيادة ا ن إبقاء ا صف ميل على سبيل يم غة  با ية قصيرة وا بي افة ا
اب  ر محطة على عدد ا بة با مر محطات، وتعتمد مدة وقوف ا حافات بين ا مثال مع تحسين سرعة ا ا
تقاطر  لمحطات، وعلى ا ية  بي مسافة ا بة، وهذا أيضا يعتمد على ا مر ذين سيصعدون أو سيغادرون ا ا

لما زادت ا لحافات، و ي  زم م  ا اب ا ر لمحطات يزداد عدد ا ية  بي قص مسافة ا محطة وي تجمعين في ا
محطات  د ا حافات ع ها، وتتراوح مدة وقوف ا ي  زم تقاطر ا قطارات وقصر ا د زيادة تردد ا عددهم ع

تحويل(، وبين  51و  1بين  قاط ا د  لقطارات. 1.و  71ثوان )أطول ع ية    1ثا

سيارات      شأ مواقف ا ذين يأتون بسياراتهم  ت اب ا ر خدمة ا عام  قل ا بات ا د محطات توقف مر ع
ون م   حافات يجب أن ت قل با عامة، فإختيار مواقع مسارات خطوط ا بات ا مر وب ا تقاربة من أجل ر

ثر من خمس دقائق ) ها أ ى أي م وصول إ دقائق( سيرا على اأقدام،  11من بعضها بحيث ا يتطلب ا
مسارات ما بين وهذا  مسافة بين ا ون ا ى   17.ميل ) 1.1و  1.71يتطلب أن ت أمتار(، وا  111ا

عملية. حياة ا ية دائما في ا مثا    2تتحقق ا

ى       مشتقة إ يب ا يب عديدة، تلك اأسا ى أسا مقاييس إ ن تحليل أسلوب إشتقاق هذ ا واقع، يم في ا
ثافة، طول صف ية )ا ا م قياسات ا يلومترات من ا تظرة، عدد ا م بات ا مر مرور  مساراتوف ا تي ا ا

مروري، اق ا ي من اإخت م  تعا سرعة ا زمن/ ا مرتبطة با مقاييس ا خ(. وا م  ..ا تجة أو ا شتقة من ست
م   مقاييس ا ى ا تأخير(، إضافة ا مرورية وا وصلة ا قل على ا ت سابق )زمن ا لفةاأسلوب ا ت  ،رتبطة با

ذي أج رسمي ا غير ا مسح ا يل يؤيد ا اك د مشترك بين  عملرته مجموعة وه قل ا ز أبحاث ا مر تابعة 
                                                      

.ها 1 اضيليا  ن ال ح د ال : سعد ع ج د ه، / ت ،أنيس ع ي   .332 - 330 ،  مرجع سابق  ال
.ها 2 اضيليا  ن ال ح د ال : سعد ع ج د ه، / ت ، أنيس ع ي  .323،  المرجع نفسه ال
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قل وزراء ا مؤتمر اأوربي  مية وا ت تعاون ااقتصادي وا ظمة ا مروري م اق ا ، حول مؤشرات قياس ااخت
سرعة وزمن ا تأخر وا قاط )ا متصلة با قل ا ت سائدة على أن قياسات زمن ا خدمة( هي ا قل ومستوى ا ت

مروري،  اق ا ي في قياس اإخت تا جدول ا مروري:وا اق ا   1يوضح قائمة بمؤشرات قياس ااخت

جدول رقم ) مروري (:11ا اق ا  قائمة بمؤشرات اإخت

مؤشر وصف ا ماحظات ا  ا
سرعة1  . مؤشرات قائمة على ا

ســــــــــــــــرعة  متوســــــــــــــــط
مرور  ا

رحات  سرعة  بات على متوسط ا مر ا
طرق. ة ا  شب

اق  افية عن أثار ااخت ا يعطي معلومات 
مروري.  ا

مرور في  سرعة ا
ذروة  ساعة ا

بات خال  مر رحات ا سرعات  متوسط ا
ذروة.  ساعات ا

قياسات  قطة مقارة  ن أن تستخدم  يم
فعلية  سرعات ا موثوقية اعتمادا على متوسط ا ا

سرعات.  او متوسط ا
تأخر. 2  مؤشرات وقتية/ قائمة على ا

تأخر في  ساعات ا
ة س  ا

مستغرق في  زمن اإضافي ا ساعات ا
مروري. اق ا قل بسبب ااخت ت  ا

د  تأخير تست ية على ا مب مقاييس ا إن جميع ا
قل  ت ى قيمة مرجعية في حساب بداية ا ا
مرجعية  قيمة ا ون هذ ا دما ت متأخر"، وع "ا

تدفق ا تأخير" هي سرعة ا حر، وتصبح مفردة "ا
ان  يس واضحا أبدا ما إذا  ه  مضللة أ
ل  ون بأي ش طرق سيتم ة ا قلون على شب مت ا
تأخير في  ية من ا ى سرعات خا وصول ا من ا

ذروة.  ساعات ا
ة س فرد في ا مستغرق في  تأخر ا زمن اإضافي ا ساعات ا

ان. س قل مقسوما على عدد ا ت  ا
 

تأخر في  ة ا س ا
طريق  مستخدم ا

مستغرق في  زمن اإضافي ا ساعات ا
طرق  قل مقسوما على عدد مستخدمي ا ت ا

ذروة.  في ساعات ا
قل  ت يومية.متوسط زمن ا رحلة ا   متوسط زمن ا

                                                      
ك 1 لم راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م ، ز أبحا ال ا و د العزيز ال : صالح ع ج مرجع / ت

 .02،  سابق
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يومية رحات ا  في ا
مقدر قل ا ت مقدر على وصلة طرقية  زمن ا قل ا ت زمن ا

رسائل  متغيرة(.)يستخدم مع إشارات ا  ا
 

اق  زمن ااخت
مروري  ا

مروري في  اق ا مدة استمرار ااخت تقدير 
ذروة".  "ساعات ا

 

ل  تأخير في  ا
طريق  يلومتر من ا

مرجعي وزمن  قل ا ت فارق بين زمن ا ا
ل  مروري في  اق ا قل في ظروف ااخت ت ا

طرق. ة ا  يلومتر من شب

 

قل في  ت زمن ا
اق  مؤشر ااخت

مروري   ا

بات أو اأشخاص في فترة  مر تقال ا سبة ا
اق  حاصل في ظروف ااخت ذروة ا ا

مروري.  ا

قل ومعدل زمن  ت إن استخدام مقياس زمن ا
قل يعتمد أيضا على تحديد قيمة مرجعية  ت ا
مروري.  اق ا ى بداية ظروف ااخت إشارة ا

م تحفظ ذاته  باقي ويطبق ا يه  ا هو مشار إ
د  دما تست تأخير" ع ى "ا دة ا مست مقاييس ا ا

حر.  تدفق ا ى سرعات ا قيمة ا  هذ ا

قل ت قل بتدفق  مؤشر زمن ا ت ة ا ى أزم ذروة ا سبة مدة فترة ا
تأخير  ل من حاات ا ى  ظر ا حر، با
مرور(.  عرضية مثل )حوادث ا ررة وا مت  ا

قل ت قل بتدفق  معدل زمن ا ت ة ا ى أزم ذروة ا سبة مدة فترة ا
ررة  مت تأخير ا ى حاات ا ظر ا حر، با
اق  اتج عن ااخت معتاد ا تأخر ا فقط )ا

مروري(.  ا
انية3  . مؤشرات م

حارة مرورية 
اق  اخت معرضة 

م مروري ميل/   ا

يلومتر(  ميل او ا مرورية )با حارة ا طول ا
مر  اق ا اخت معرض  وري في ساعات ا

ذروة.  ا

عتبة.  ية أيضا على قيم ا ا م مقاييس ا تعتمد ا
سرعات/ متوسط  وقد تعتمد على متوسط ا
تدفق  متحققة عادة أو على سرعات ا سرعات ا ا

حر    معرض  ا طريق ا ا
مروري  اق ا اخت

م  ميل/ 

يلومتر  ميل او ا طريق با جزء من ا ا
مروري خال  اق ا اخت معرض  فترة ا

ذروة  ا
ربط في  مؤشر ا

طرق ة ا  شب
عقد او  مؤشر يأخذ بعين ااعتبار عدد ا

ة طرقية. تقاطعات ضمن شب  ا
مروري،  اق ا مؤشر على احتمال حدوث ااخت
ويعتمد تحقق هذا ااحتمال أو عدم تحققه على 

عوامل اأخرى.  عدد من ا
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طاقة ااستيعابية 4 خدمة/ ا  . مؤشرات مستوى ا

خدمة على  مستوى ا
طريق  ا

اق  تأخر بسبب ااخت ثافة حاات ا
د احد  ه او ع مروري على طريق بعي ا

تقاطعات، يتدرج من  )خال من  Aا
مروري( حتى  اق ا )يتعرض  Fااخت

اق مروري شديد(.   اخت

طرق.  مقاييس بتفصيل مديري ا تحظى هذ ا
طاقة ااستيعابية  ى ا وهي تشير عادة ا
ل عام  يا بش لطريق وتستخدم ضم تصميمية  ا
طاقة  ى ا طريق وصوا ا زيادة استيعاب ا
طرقية  لوصلة ا تصميمية  ااستيعابية ا

مدروسة. مؤشر إشباع  ا
طريق  ا

طاقة  ى ا ماحظ ا تدفق ا سبة ا
لطريق. تصميمية   ااستيعابية ا

موثوقية5  . مؤشرات ا
طقة  م مؤشر ا

عازة  ا
ظر  .أ ا تخطيط أد يف يقوم  مؤشر زمن ا مؤشرات معرفة  تحاول هذ ا

قرار بشأن  طريق عادة باتخاذ ا مستخدمو ا
مروري.  اق ا اخت رحاتهم على طرق معرضة 
ها تأخذ بعين ااعتبار أهمية  واضح أ ومن ا
لعديد من  سبة  محدد" با وقت ا وصول "في ا ا

مستخدمين بدل أن تقتصر فقط على تحق يق ا
رحات.  معدل سرعات مرتفع من ا

مؤشر تغير ظروف 
مروري اق ا  ااخت

قل على  ت مؤشر يربط تغير سرعات ا
طرقية. ة ا شب  ا

تخطيط  ذي يسمح  مؤشر زمن ا زمن ااحتياطي ا مؤشر يدرس ا
سبة  محدد ب وقت ا وصول في ا  %91با

ة طرقية. رحات على شب  من ا
قل  ت متوسط زمن ا

قل مقابل  ت أزمان ا
متغيرة  ا

قل  ت ة ا معياري في أزم حراف ا قياس اا
فترة  ة طرق  على وصلة طرقية او على شب

 معطاة. 

 

قل:  ت ة ا توزيع أزم
مئوية سبة ا  -ا

متوسط  ا

ين أو  ثما مئوية ا سبة ا فارق بين ا قياس ا
متوسط أو  قل وا ت تسعين من توزيع زمن ا ا

خمسي مئوية ا سبة ا  ن.ا

 

فاءة ااقتصادية4 لفة/ ا  . مؤشرات ا
وية  س يف ا ا ت ا

مروري اق ا  اخت
قل  ت اتجة عن ا زمن اإضافي )ا ساعات ا
مرجعية(  سرعة ا بسرعات أقل من ا
ى  قل، ومضافة ا ت مضروبة بقيمة زمن ا
وقود. وهي  قيمة ااستهاك اإضافي في ا

ها  مروري معبرا ع اق ا تعبيرا لفة ااخت
 قديا.

تدفق  ، فان اختيار سرعات ا ا أعا ما احظ
اق  يف ااخت ا ة دراسة "ت د محاو حر ع ا

صعوبة. مروري" أمر شديد ا  ا
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خارجية  يف ا ا ت ا
ة  راه هامشية ا ا

مروري اق ا  اخت

تي ا  خارجية اإضافية )أي ا يف ا ا ت ا
بة  ل مر طريق(  يتحملها مستخدمو ا

طرقية او أي إضافية ت ة ا شب دخل ا
ها.  استخدام إضافي 

 

ي في  قص اإجما ا
ميتة  اأحمال ا

ية  ضياعات اإجما مجموع جميع ا
اجمة عن مستوى  اسب( ا م يف وا ا ت )ا
مرور. ة ا طريق/ حر  محدد من استخدام ا

 

متوسط ضياعات 
ل  ميتة  اأحمال ا

م بة/   مر

ميتة مقسمة ع لى عدد ضياعات اأحمال ا
طريق  يلومتر من ا ل  بات في  مر من ا

ضياعات.   تزيد من تلك ا

 

 . مؤشرات أخرى4
اق  عبء ااخت

مروري  ا
اق  ى ظروف ااخت ان ا تعرض س
طرق )وهو يأخذ بعين  مروري على ا ا

بدائل واستخدامها(.  ااعتبار توفر ا

 

زيادة في استهاك  ا
وقود  ا

ي ااستهاك اإضافي في وقود  إجما ا
مروري. اق ا  بسبب ااخت

مرجعية من أجل  قطة ا ان تحديد ا ربما 
وقود أمرا صعبا إذا  ااستهاك "اإضافي" في ا

حر. تدفق ا زيادة في استهاك  تم إعتمادا على سرعات ا ا
ل فرد وقود   ا

وقود مقسما على  ااستهاك اإضافي في ا
طقة. م ان ا  عدد س

مصدر: وزراء  ا مؤتمر اأوروبي  مية وا ت تعاون ااقتصادي وا ظمة ا مشترك بين م قل ا ز أبحاث ا مر
قل،  حضريةا مناطق ا مرورية في ا شر إدارة اإختناقات ا فوزان، ا عزيز ا ح بن عبد ا / ترجمة: صا

سعودية،  عربية ا ة ا ممل ملك سعود، ا مطابع، جامعة ا علمي وا  .55 – 79، ص 7155ا

جدول رقم )      ى ا ظر ا ية ( 55با مقاييس اأو لمرء أن يميز ثاث مجموعات واسعة من ا ن  يم
ون م   ن أن ت تي يم مروري وم  وقياسات اأداء ا اق ا ثر دقة عن ااخت وين صورة أ حدداته، فيدة في ت

تع مروري  اق ا ية على ااخت مؤشرات اأو مقاييس وا ن إستخدام هذ ا ظام ومعرفة اأثار ويم قب أداء ا
ظام من حيث: مؤشرات تتصل بأداء ا مروري، وهذ ا اق ا اخت  ااقتصادية 

قل )5 ت م  . زمن ا سرعات ا ذروة(؛متوسط ا طريق في ساعات ا  ستخدمة على ا

بؤ بها(؛7 ت ية ا ا م رحات وا  موثوقية ا سبة  ل أساسي با قل )وبش ت  . جودة ا
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م  5 حضرية . تعرض ا اطق ا م ذروة في ا قلين خال ساعات ا مروري )مثل م  إت اق ا ستخدمي ى ااخت
م   مروري مقابل جميع ا اق ا ي من ااخت قلون على طرق تعا ذين يت طرق ا حضرية ا اطق ا م قلين في ا ت

ذروة(.  خال ساعات ا

ن أإإن فهم      ها يم قطة مقارة أ حر  تدفق ا ضوعيا" قابا ن تعتبر رقماً "مو ستخدام سرعات ا
رار واإستخدام م   ،لت شأ بعض ا دما يشار ن ت ات ع حر إش تدفق ا فارق بين سرعات ا ى ا

م   سرعات ا م  وا تأخير هو ا تأخير"، وا د اإشارة طبقة فعليا بمفردة "ا ية ع ف احية ا دقيق من ا صطلح ا
شيطة ا تس مدن ا فارق، إن معظم ا ى ا ذروة، وا هي ا حر في ساعات ا تدفق ا تطيع توفير سرعات ا

ك ف ذروة، وبذ سرعات في ساعات ا ة طرقية توفر هذ ا عيش ضمن شب م  إترغب في ا قاش ا د ن ا ست
تأخير مقاساً  ى ا ون متحيزاً  ا حر قد ي تدفق ا قل بسرعات ا ت ة ا ى أزم ح هدف غير قابل  باإشارة ا صا
صفري(، ويفضل في هذ لتحقيق، بل ربم تأخير ا مروري )مثل ا اق ا ا غير مرغوب في إدارة ااخت

حا مقاييس وحدها ويبدو أيضا أن ثمة أراء م   ،ة إستخدام مجموعة مؤشرات حياديةا ختلفة حول دقة هذ ا
طرق. ة ا مروري على شب اق ا إخت  1في توفير فهم دقيق 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                                                      

ل 1 راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال : م ج ، / ت ا و د العزيز ال صالح بن ع
 .32  ،مرجع سابق
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فصل خاصة  ا

ظاهرة فيزيائية       مروري  اق ا صعيد يعد اإخت ة تصادف على ا حا مي  ل  ن وصفها بش يم
ان أخر، ى أخر ومن م شخصي وتتفاوت من شخص إ مرور  ا ة ا عاقة بين سلوك حر فهي تحدد ا

قل،  طلب على ا عرض وا ة ا مروري بمعاد اق ا ة وشوارعها، وعاقة ااخت مدي قل وطرق ا ظام ا إذ و
ل حرية وبدون شر  خاصة ب سيارات ا وسط يعد تطور إستخدام ا تها ضمن ا وط تعمل على تقييد حر

حضري قات زاد من صعوبة  ا ت ية ا ا طرقي حضريةاإش فضاء ا عن تغطية  خاصة في ظل عجز ا
قل متزايد على خدمات ا حقيقة، ت وجد ا ثير من ا، وفي ا مفسرة عوامل ا مروريا اق ا تي تعمل  إخت وا

سبة سواء على إدامته  م  با لي أوعوامل ا مستوى ستوى ا جزئي ا خا مروري فإدراك ااخت ،،..ا اق ا
تأخير  قياس وتوصيفه يعتمد على مرتبطة با قياسات ا ي أو ا ا م ب ا جا متعلقة با مؤشرات سواء تلك ا ا

لفة.  ت مرتبطة با قياسات ا ى ا سرعة ا قائمة على ا مرورية يتوجب عما وا سياسات ا قائمين با  أخذلى ا
قل، هو اإعتبار  بعين ظمة ا شامل أ تخطيط ا مروري ضمن ا اق ا أن هذ مؤشرات قياس اإخت

مؤشرات ن ا ى تشير أن يم تباين إ ة في ا قل أزم ت ا أو ا زمن مقدار تعطي ذي ا  على يتوجب ا

د ستخدميم   بؤ به ع ت طرق تقدير أو ا قل تخطيطهم ا ى هدفهم دون يصلوا حتى لت  تأخير. إ

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ث:  ثا فصل ا  ا

مروري  عموميةعلى تقييم تأثيرات اإختناق ا مؤسسات واإدارات ا في  أداء ا
حضري وسط ا  ا
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 تمهيد

ما يسببه من تأثيرات سلبية ا تقف       ظرا  امياً،  ميا مت مروري إهتماما عا اق ا ال موضوع اإخت ي
طاقة، بل يترتب على زاف ا ست ية وا  زم تأخيرات ا د حد ا قل في ظروف ع ت تائج  ا مروري  اق ا اإخت

تاجية م   ي إ ل تد سيارات، سلبية في ش ة مرور ا تظة بحر م  اطق ا م عاملة ضمن ا ات ا شر وظفي ا
م   فضاً  غير ا تأثيرات ا تيجة عن ا مجتمع  سامة أفراد ا تأثير على ا ا مجتمع  تي تمس با تزايد باشرة ا

مرورم   ظراً و  عدات حوادث ا ة،  مدي حياة با ي جودة ا حضرية وتد بيئة ا تأثير على ا  تداعيات ا
مروري.ا اق ا قة في اإخت عا سيارات ا صادرة عن عوادم ا مروري  1بعاثات ا اق ا فتقييمات اإخت

ازمة  مرورية ا سياسات ا مباشرة ضمن ا غير ا مباشرة وا تأثيرات ا افة ا يتوجب أن تأخذ في إعتبارها 
اق صلة بإدارة ااخت مروري اتذات ا فعة/ ةا م م  ، خاصة وأن تقييمات ا لفة أصبح من ا ت سلمات به ا

مروري.ضمن  اق ا جة اإخت دراسة فصل هدف ضمن هذا ا 2سياسات معا ى توضيح اإطار إمن ا
م   ظري  مروري وتأثيراته على أداء ا اق ا وقت في تقييم ااخت مؤسساتي، وفهم ا صطلح اأداء ا

عمومية  مؤسسات واإدارات ا حضري فيا وسط ا  . ا

مبحث عام  نظرياطار اإ أول:ا ا مؤسساتيا  تقييم اأداء ا

ه       ه وتعبر ع ك قياس ما تتحدث ع ا ون بإم دما ي يلفين قائا: "ع ورد  تب  ثر من قرن  قبل أ
دما تعجز عن قياسه  ك ع ه، و ك تعرف شيئا ع ي ا ك يع تعبير أفي صورة أعداد وأرقام، فان ذ و ا

ون  ه في صورة عددية ي ك أن معرفتك به ضئيلة أو غير مرضيةع ى ذ ة ". مع مقو ز ا يضيف جي
طريقة  لقياس با تصبح "ما يتم إخضاعه  ه يقترح تعديلها  "، و لقياس يتم أداؤ شهيرة "ما يتم إخضاعه  ا

سليمة، يزداد إحتمال أدائه بطريقة سليمة".  3ا

 

 

                                                      
د،  1 د ع  .102،  مرجع سابقند مح
ل 2 راء ال بي لو ر ت اا ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال : م ج ا/ ت و د العزيز ال ، صالح بن ع

دم  ،مرجع سابق  .ال
ا توفيق،  3 ح د ال ئع اء، المبا ا -تقييم اأ ارا -اأ ي الم ا ال كز ال ، ، م ، م اه يك(، ال ار )ب -033،   0200لإ

031. 
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وناته مطلب اأول: مفهوم تقييم اأداء وم   ا

تقييم اأداءأوا:  مفاهيمي   اإطار ا

ية      اتي لفظة ا غة يقابل ا تي  «Performare» اأداء  شيء ما، وا ل  ش لية ا ي إعطاء  تي تع ا
جليزية  لفظة اا ها ا قيام بعمل ما، «Performance» اشتقت م ي تأدية وا تي تع و طريقة تأدية أا

ل من ميلر وبروملي ) عمل، ويعتبر  وارد في )حسن، Miller et Bromilyا ه: أ( على 7111( ا
ية بصورة تجعلها قادرة إ" فاءة وفعا ها ب بشرية، واستغا ية وا ما لموارد ا مؤسسة  يفية استخدام ا اس  ع

صرين أساسيين هما  تعريف أن اأداء هو حاصل تفاعل ع احظ من هذا ا على تحقيق أهدافها"، و
طريقة في استعمال موارد ك  ا محققة من ذ تائج )اأهداف( ا فاءة، وا ك عامل ا قصد بذ مؤسسة، و ا

ية. فعا ك عامل ا ي بذ ع واس على  1ااستخدام، و ي ذي يقوم به اافراد، أعرفه  سلوك ا تاج ا ه "
صدد  سلوك". في هذا ا ك ا تي تمخضت عن ذ تائج ا سلوك فهي ا تاجات ا شاط، أما  سلوك هو ا فا

يم ) ابد يرا ما أشار  جاز واأداء.  سلوك وبين اا خلط بين ا ه ا يجوز ا ى ا ، 5991من اإشارة ا
Kherakhem ى أن اأداء يدل على "تأدية عمل شاط أ( ا جاز  قيام بفعل أو ا ى ا فيذ مهمة، بمع و ت

محددة". ى اأهداف ا وصول ا   2يساعد با
باقي،        عملهم وماحظة 7117قد عرف )عبد ا عاملين  ه "دراسة وتحليل أداء ا ( تقييم اأداء بأ

ية".  حا هم ا فاءتهم بأعما جاحهم، ومستوى  م على مدى  لح ك  عمل، وذ اء ا هم وتصرفاتهم أث سلو
عامل  ان على مستوى ا فريق أفاأداء سواء أ لل هو وسيلة يمأو ا مؤسسة  ها تحديد و ا ن من خا

ل  عامل بش ية، حيث يؤثر أداء ا فعا فاءة وا ما يؤثر مستوى اأداء أمستوى ا فريق،  و بأخر على أداء ا
فردي  ل.أا مؤسسة  جماعي على مستوى أداء ا قياس اأداء  3و ا ظام يستخدم  يعتبر تقييم اأداء 

فعلي با لعاملين من خال مقارة اأداء ا وظيفي  محددة مسبقا.ا معايير ا تقييم  4مقاييس وا يمثل ا
عاملين  مؤسسة، وعملية تقييم أداء ا عاملين في ا ظام تقييم أداء جميع ا عملية  أداء اإجراءات ا رسمي  ا
قرارات اإدارية في ضوء  معلومات، حيث تتخذ ا حصول على ا يست غاية بذاتها، فهي مرحلة يتم فيها ا

                                                      
سب المالي سعيد يحي،  1 دا ال ائري باست و العمومي الج اء الب ااحتياط  ستقييم أ توفير  ي ل د الوط ك سراس حال الص ، مج ب

، جاري و ال الع سيي  ال ي  ا و ااق سي الع ،   - جامع ال  .032الجزائ
2  ، حاس د ال اهيم مح التطبيقب ري  يفي بين ال اء الو تقييم اأ ار  يع، إ و ال ي ل  ار ج ويم،  ال يا  كز ال ين، ، م ح ال
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معلومات، اك  هذ ا تقييم، وه راجعة حول أدائهم من خال مقابات ا تغذية ا عاملين با ما يتم تزويد ا
عاملين  تقييم أداء ا ز على اأهداف ااتجاهان  يات، واأخر ير سلو سمات وا ز على ا و ما أحدهما ير

  1يسمى اإدارة باأهداف.
ثر من مصطلح     عاملين أ أو مفهوم، وقد استخدمت هذ  يتضمن مجال تقييم مستوى أداء ا

تقييم  مصطلحات، وتعد مفاهيم ا فرق بين هذ ا وعي با ا بصفة ا ترادف وأحيا مصطلحات بصفة ا ا
مصطلحات  ثر هذ ا قياس أ تقويم وا حديث عن إوا مهم وقبل ا ه من ا ك فا ذ مجال، و ستخداما في هذا ا

ة تعرف على دا خلط بين  مفهوم تقييم اأداء يجب أن يتم ا تداخل وا ب ا مصطلحات بهدف تج هذ ا
تاج بأن عملية قياس وتقييم  ى اإست سابقة إ ثاثة ا لمصطلحات ا دقيق  تفحص ا مفاهيم، ويقود ا هذ ا

بة تتضمن ثاث عمليات فرعية هي:  اأداء هي عملية مر
قياس .1  ا
موظف ما باستخدام اأرقام      تعبير عن مستوى اأداء  ى ا مفهوم ا رموز، مع اأخذ أيشير هذا ا و ا

م   سمة( ا سبيا، وهو ما يعرف بعين اإعتبار طبيعة اأداء )ا يفا أو ترتيبا أو فئويا أو  ان تص قاسة إن 
قياس ضر بم   هرمية، حيث أن ا تي تتصف با قياس ا ل من استويات ا تقويموري  ذي تقييم وا يوفر  ا

ات بيا تقييم قاعدة من ا تقييم  تجمع عادة على طول فترة ا قياس سابق على ا خ(، إذا فا ة، فصل،..ا )س
تي  معلومات ا هذا اأداء في ضوء ا عطاء قيمة  عاملين( وا  م على أداء اأشخاص )ا ح تقويم، إذ يتم ا وا

ا تي يعتبر ب قياس وا قياس.ؤها وتطويرها من م  تم جمعها بأدوات ا  همات ا
تقييم .2  ا

م       ى إعطاء مستوى اأداء قيمة تعبر عن مستوى اأداء ا يا يشير ا ان جيدا أو ضعيفا، متد حقق إذا 
ى إعطاء اأداء  تفعا، مقبوا أو غير مقبولأو مر  قياس، بمع تي وفرتها عملية ا معلومات ا في ضوء ا

مية  قياس، وهذا يتضمن توفر معلومات حول  ما يعرف في علم ا و أقيمة أو وضعه على سلم تدريج 
يف  قياس، حيث يتم تص تي توفرها عملية ا تي تمثل أو ترتيب أمقدار اأداء وا قيمة وا و مقارة هذ ا

ذي  عامل ا ها تقدير. ،يمتلك اأداء بين أقرا تقييم أو ا عملية ا  ويطلق على هذ ا
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تقويم .3  ا

ك بقرار يتم اتخاذ في       م مع تضمين ذ ح ى إصدار ا مفهوم هو اأعم واأشمل ويشير ا يعتبر هذا ا
ذي يمثل موظف أش محدد، وا دورة تدريبية أن مستوى اأداء ا و تجميد أو ترقيته أو عامل مثل إخضاعه 
قوة أ قاط ا ى تعزيز  ما تشير ا مراقبة،  ضعف في اأداء، ويطلق أو وضعه تحت ا قاط ا جة  و معا

ى  تقويم، بمع عملية ا تي أعلى هذ ا تي أعطيت أدائه وا قيمة ا موظف من خال ا م على ا ح ه يتم ا
ك يت قياس، واعتمادا على ذ ه اعتمادا على إجراءات عملية ا ى أن أعطيت  اسب، بمع م قرار ا م اتخاذ ا

قرار.  تقويم مقترة باتخاذ ا  عملية ا

تقويم،  تقييم وا قياس وا ل من ا تقييم اأداء يجب أن تتضمن  املة  مت عملية ا طوي هذ أي يجب أفا ن ت
ات  و مؤسسة، وهي تشمل على ثاث م عاملين في ا دارة أداء ا عملية على مهمة تحديد وقياس وا  ا

 ساسية:أ

ظيمي. اأداء ا5 ت  ؛مؤثر على فاعلية اأداء ا
فعلي قياسا بما تم تخطيطه. مستوى جودة اأ7  ؛داء ا
تحسين اأداء.5 ضرورية  معايير واتخاذ اإجراءات ا فعلي با  . مقارة اأداء ا

سابقة، حيث      ثاثة ا مفاهيم ا عام ا اها ا عملية واسعة تتضمن بمع ه اتخاذ أإن مفهوم تقييم اأداء 
وظيفي )اأداء(أقرار بعامل  سلوك ا ى ا تعرف ا عاملين ابد من ا ك إا من  ،و مجموعة من ا وا يتم ذ

ك ابد من إعطاء قيمة  ذ قياس، و مأخال عملية ا هذا ا تقييم، و رتبة  ستوى وهذا تقوم به عملية ا
قياس وتفسيرها واتخاذ  تيجة ا معلومات  ى تحليل ا تي تشتمل ا تقويم ا عملية ا تاج  قرار بحد ذاته هو  وا

تفسير. ك ا اسب في ضوء ذ م قرار ا  1ا
ونات تقييم اأداءثانيا  : م

جيد       تي تتميز باأداء ا مؤسسة ا فاءة، أي أن ا ية وا فعا صرين أساسيين هما ا ون اأداء من ع يت
ي  تي تع فاءة، ا ية عن ا فعا ا يجب تمييز ا فاءة في تسييرها، وه ية وا فعا تي تجمع بين عاملي ا هي ا

موارد حيث  ى تعظيم ا وسائل، بمع ى من ا تيجة بحد أد ية أساسا على تحليل تحقيق ا فعا تقوم ا
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ه من  ك فا ذ مدخات، و يفية استخدام ا فاءة فتتصل ب ل أرقام مطلقة، أما ا تي تأخذ ش مخرجات ا ا
تحليل مفهومين با ل من ا عرض  مفيد أن  حو اأتي: ،ا ك على ا  1وذ

ية: .1 فعا  ا

ها       ية على أ فعا ى ا باحثون في علم اإدارة ا ظر ا مؤسسة، ي أداة من أدوات مراقبة اأداء في ا
ظر  موضوعة، وقد تعددت وجهات ا س درجة تحقيق اأهداف ا ية تمثل معيارا يع فعا طاقا من أن ا إ
متحققة،  ية تتمثل باأرباح ا فعا تقليديون أن ا رون ا مف ية، فقد اعتبر ا فعا حول ماهية وطبيعة مفهوم ا

مؤسسة  وبهذا ية ا ت  تقاس بحجم أرباحها، وقد عرفهافان فعا س قدرة على  (Vincent, 2009)ف ها "ا بأ
شاط" ر و روبرت تحقيق ا ل من و ما عرفها  أمايل  أوردحسب ما  (Walker, Ruibert). بي

(Emile, 2009)  مبيعات وتعظيم مو ا مؤسسة على تحقيق أهدافها اإستراتيجية من  ها "قدرة ا بأ
افسة".  م سوق مقارة با مهمات إمما سبق فحصتها في ا ي أداء ا ية تع فعا ل أن ا ش و اأعمال با

تائج، فهي تعبر عن ا ي بدرجة تحقيق ا تا لمؤسسة، وبا صحيح، وترتبط باأهداف اإستراتيجية  فرق ا
مؤسسة، واعتمادا  فسه ترتبط بتحقيق أهداف ا وقت  متحققة، وهي في ا تائج ا متوقعة وا تائج ا بين ا
ثر  ان اأداء أ لما  متوقعة  تائج ا متحققة قريبة من ا تائج ا ت ا ا لما  ه  قول بأ ن ا ك يم على ذ

ية عاد فعا ل، وتقاس ا مؤسسة  ك على أداء ا س ذ ع ية، وي سبة فعا ى  ة بإحدى طريقتين، اأو
متوقعة ى اأهداف ا متحققة ا م على درجة تحقيق اأهداف، أما  ،اأهداف ا ح ا ا طريقة يم وبهذ ا

تائج. تحقيق ا متوقعة  ات ا ا ى اإم مستخدمة ا ات ا ا سبة بين اإم ية فتعتمد على ا ثا  ا

فاءة: .7  ا

مهتمين على      فاءة مع عدة مفاهيم  ا يوجد اتفاق بين ا فاءة، حيث يتقاطع مفهوم ا ل تعريف محدد 
يرتس ) بر ورو ل من و خ. فقد عرفها  مردودية، اأمثلية،..ا تاجية، ا  Wellber et،7110اإ

Ruekertsz ى مخرجات ا سبة ا مخرجات، وتقاس عادة من خال  مدخات وا عاقة بين ا ها "ا ( بأ
فاءة  مدخات"، أما ا ت )ا س مطلوب بأقل Vincent، 7119حسب ف عمل ا قيام با قدرة على ا ( فهي "ا

فاءة ترتبط بتحقيق ما  تعريف أن ا تج من هذا ا ست لفة"، حيث  فء هو اأقل  شاط ا يات، وا ا اإم
مدخات ) ي ا ها "ااستخدام أستعمال مدخات إهو مطلوب بشرط تد فاءة على أ ما تعرف ا قل(، 
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لفة م  اأمث مؤسساتية بأقل ت لموارد ا تي ل  تعريفات ا تج من ا ر، ويست ة دون حصول أي هدر يذ م
فاءة  ن تمثيل ا ى أخر يم يف، بمع ا ت ي ا اتج وتد فاءة يتمثل في تعظيم ا اها سابقا أن جوهر ا أورد

م ة، بي يف محدودة ومعي ا اتج بت ة يحتوي احد طرفيها على بلوغ أقصى  طرف اأخر بمعاد ا يحتوي ا
لفة. اتج بأقل ت مقرر من ا حد ا م   1على بلوغ ا مصاريف وترشيد تهتم بعض ا ؤشرات بتخفيض حجم ا

مؤشرات مايلي: مؤسسة، ومن هذ ا فقات بهدف زيادة ربحية ا  ا

تشغيلية. - تشغيلية/ مجموع اإيرادات ا مصاريف ا تشغيل = مجموع ا فاءة ا  سبة 

تاجية  - عاملين.معدل إ دخل/ عدد ا عامل = صافي ا  ا

عاملين. - مستخدمين/ عدد ا عامل = مجموع مصاريف ا لفة ا  2ت
يب تقييم اأداء  ثاني: أسا مطلب ا  ا

عاملين بحيث يتم      تقييم أداء ا تي تستخدم  مباشرة ا فيذية ا ت تقييم اإجراءات ا يب ا يقصد بأسا
حصول على موقع  ممارسة و درجة تأو ترتيب أا ها ا مؤسسة، أي أ عامل في ا عبر عن مستوى أداء ا

عامل، حيث ت   تقدير مستوى أداء ا تقييم  تي يستخدمها من يقوم بعملية ا فعلية ا ذي يتم ا بين اإجراء ا
يب  اك أسا ى أن ه علمية في مجال تقييم اأداء ا فات ا مؤ على أساسه تقييم اأداء، وتشير اأبحاث وا

يب مختلفة  تقليدية واأسا يب ا يفها في مجموعتين رئيسيتين هما اأسا ن تص عاملين يم تقييم أداء ا
حديثة.  ا

تقليدية أوا يب ا  : اأسا

سليمة      هجية ا م علمية وا ى اأسس ا د ا م تست فترة طويلة، حيث  يب قديمة شاع استخدامها  هي أسا
يب: عشوائية، ومن هذ اأسا تابتها اإجراءات ا ك ا ذ يا،  عاملين ثا تقييم أوا، وفي تقييم أداء ا  في ا

بياني: .1 تدريج ا  أسلوب ا

طريقة وفقاً بسط أيعتبر هذا اأسلوب من أقدم و      عامل حسب هذ ا ثرها شيوعا، ويقاس أداء ا طرق وأ  ا
معايير مثل تعاونو  مجموعة من ا مواعيد،و  عية اأداء، حجم اأداء، ا حضور في ا خ، وتسمى ا ..ا

سمات  ا بطريقة ا تقييم، حيث أأحيا ل معيار من معايير ا صفات، حيث يتم استخدام مقياس متدرج  و ا
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مقيا ى ممارسات ذات عاقة يبدأ ا تي تشير ا عبارات ا مجموعة من ا ى،  مستوى اأعلى او اأد س با
قيمة ) تهي با تقييم وي أداء في ا ى مستوى  أد قيمة )صفر(  مقيم، فقد يبدأ با ( 51مباشرة باأداء ا

م   مستوى أداء اأعلى مستوى، حيث يقوم ا اسبة  تي يراها م درجة ا معيار قيم بوضع عامة ا فرد في ا
صر أ ع لم  أو ا ن  خاصية، ويم تبويب اإحصائي و ا ة، فهو يسمح با قيم أن يستعمل هذا اأسلوب بسهو

رار مستويات اأداء بين  متوفرة من خال ت معايير ا قرار على تحديد ا ين ومتخذي ا مسؤو تساعد ا
ل. مؤسسة  عاملين على مستوى ا   1ا

ترتيب: .2  أسلوب ا

ى      تقييم، بمع يين با مع عاملين ا رة هذا اأسلوب في إجراء عملية مقارة بين أداء ا ه يتم أتتلخص ف
ل تصاعدي  عاملين بش ازي حسب أفضلهم أترتيب ا ل ت و أضعفهم أداءاً، ويتم إستخدام هذا أو بش

ية: تا ثاثة ا طرق ا  اأسلوب بااعتماد على ا

بس. 5.7 ترتيب ا  يط:طريقة ا

م       ب اأيمن من ااستمارة ا جا مراد تقييم أدائهم في ا عاملين ا تابة أسماء ا هذا حيث يتم  عدة 
ب  جا قائمة ويجري حذفه من ا مقيم أن يختار أفضل فرد من اأسماء في ا غرض، ثم يطلب من ا ا

م   استمارة  ب اأيسر  جا تب اسمه في ا مقيم  ستوى أداءاأيمن في ااستمارة وي أعلى، ثم يطلب من ا
قائمة ويحذف أأن يختار  عمود إقل اافراد تفضيا في ا ى ا تب في أد ي ب اأيمن  جا سمه أيضا من ا

م   ب اأيسر  جا مؤسسة رتبة تحدد مستوى اأداء في ا ل عامل في ا ون  ستوى أداء اقل، بحيث ي
ون هذا اأسلوب أسهل من غير من اأ خاص به، وقد ي يبا ك س   ،سا ذ بسيط.  و  مي باأسلوب ا

ثنائية:. 2.2 مقارنة ا  طريقة ا

ذي يحصل على      عامل ا مؤسسة، وا عاملين في ا ل عامل مع أداء مجموعة ا حيث يتم مقارة أداء 
م   ى ا رتبة اأقل، وهذا يشير ا تفضيات يعطي ا ذي أقل عدد من ا عامل ا ستوى اأضعف أداء، وا

تفضيات يعطي رتبة أعلى.يحصل أعلى   عدد من ا
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مراجعة:. 3.2  طريقة قوائم ا

طريقة على       عامل، إذ إتعتمد هذ ا ستخدام قائمة مراجعة تتضمن أسئلة وعبارات محددة حول أداء ا
عبارات م   مدير( باإجابة على هذ اأسئلة، وتمثل هذ ا رئيس، ا تقييم )ا ات يقوم من يمارس عملية ا و

عامل عليها.أو  ها مستوى أداء ا ما تمثل اإجابات ع مقيم،  أداء ا  1خصائص 
حديثةثانيا يب ا  : اأسا

تقييم من       واقعي( أإزداد ااهتمام بتقييم اأداء وبروز مدخل ا تقويم ا تطوير )ا تحسين وا جل ا
عامل،  ية ا سا تي بحيث وااهتمام بحقوق وا  يب ا ثبات برزت مجموعة من اأسا دقة وا ز على ا تر
تقييم. عاملين قيد ا موضوعية من ا  وا

توب: . 1 م تقدير ا  أسلوب ا

مشرف       تقارير حيث يقوم ا ها تعتمد على صياغة ا طريقة بأ مقيم( أيتبين من اسم هذ ا مدير )ا و ا
عامل  ات وخصائص ا عامل، يصف فيه سلو تابة تقرير تفصيلي حول ا ى تحدإب قوة ضافة ا ب ا يد جوا

ها،  ي م تي يعا ضعف ا ب ا تي يتمتع بها وجوا ن تطويرها في إا ها ويم تي يمتل مهارات ا ى ا ضافة ا
م   وظيفي، ا تحسن في اأداء ا ية ا ا ك إم ذ عامل في أستقبل، و ون مستوى ا ا ي ترقية، وه ية ا ا و إم

تقرير سلبا  رغم من أضوء مضمون ا تقرير، إا أن و إيجابا، وعلى ا تي يوفرها ا معلومات ا وعية ا حجم و
عامل. ك يتوقف على مهارة ا  2ذ

 :أسلوب اإدارة باأهداف .2

ر أتم تطوير هذا اأسلوب من قبل       في  (Peter Drucker)حد رواد وعلماء اإدارة بيتر در
ى عملية مقارة ب د هذا اأسلوب ا عشرين، ويست قرن ا ات من ا خمسي تائج اأداء من جهة ا ين 

عامل هو مقدار ما تحقق  م على مستوى أداء ا ح موضوعة سابقا، حيث أن معيار ا مرغوبة وا واأهداف ا
م   لتغلب على من اأهداف ا ة  محاو ل، وقد جاء هذا اأسلوب  لمؤسسة  عامل و وظيفة ا تفق عليها 

سابقة، ويتم  يب ا ها اأسا ي م تي تعا عيوب ا ية:سإا تا لخطوات ا  تخدام هذا اأسلوب وفقا 

عاملين؛ - مسؤول وا ل من ا مؤسسة من قبل   تحديد أهداف ا
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بلوغ اأهداف؛ -  وضع خطة عمل 

تي سيتم قياس اأداء في ضوءها؛ - معايير ا  تحديد ا

ل معيار؛ -  صياغة مؤشرات اأداء 

أهداف. محدداتتحديد  - تائج في ضوء تحقيقها  م على ا ح  ا

ي      حا سابق وا ز على اأداء ا ه ير سابقة، حيث ا يب ا ثيرة مقارة باأسا يتسم هذا اأسلوب بمزايا 
عديد  ت ا سابق فقط، وقد تب سابقة على اأداء ا يب ا ز فيه اأسا ت تر ا ذي  وقت ا مستقبلي في ا وا

مط اإ دراسات  تر(، حيث أشارات من ا دراسة )بارتون( ودراسة )رودجر، ها دارة باأهداف ودعمتها 
تي  بيئة ا تي طبقته في ا مؤسسات ا عاملين في ا تاجية وأداء ا جاح اإدارة باأهداف في زيادة إ ى  ا

 يتطلبها. 
شاملة في تقييم اأداء إدارةطريقة  .3 جودة ا  ا

بشرية،      موارد ا ها أسلوب إدارة ا و عامل  معاصرة في تقييم أداء ا طرق ا طريقة من ا تعتبر هذ ا
مؤسسة اصبحت ا تستطيع أن تتجاهل  ون ا عاملين،  حديثة في تقييم أداء ا حيث يترجم ااتجاهات ا

هم  تمائهم وتعاو عاملين وا تزام ا ضمان ا ي،  سا بعد اإ ز هذ أهمية ودور ا جاح، وتر ها من ا ي تم
ز  عمل من جهة أخرى، وا ير تائج ا عاملين من جهة وبين  فايات ا سلوك و مزج بين ا طريقة على ا ا
عاملين بتغذية راجعة حول  ز على تزويد ا تائج فقط، بل ير وعية ا مية و تقييم على  هذا اأسلوب في ا

متاحة في أدائهم، وهذا  تحسين ا معلومات، اأول معلومات وصفية مجاات ا وعين من ا يتطلب توافر 
وظيفة ذاتها. عمليات ا د  مية تست ي معلومات  ثا عماء، وا زماء وا مديرين وا   1وعية من ا

م       قياس ا وقت تهتم مؤشرات ا تحديد ا ية  ف يب ا عمل عن طريق تطبيق اأسا يا بقياس ا ستخدمة حا
ي عامل مؤهل  ازم  قياس في تحديد ا ما يستخدم ا مطية أجز وظيفة محددة بمستوى أداء معين،  وقات 

فعال وقت ا فصله عن ا معرفة أي وقت ضائع  عمل، و فيذ ا ية  ،ت حا ى أن مؤشرات اأداء ا ظرا ا و
ن قياسه بوحدات  ها ما ا يم ثيرة ومتعددة وم ومية  ح شطة ا ك ان اأ في، وذ قياس ا ت عمليات ا

ن قياسه، إا أمية،  حاات ا يم ان اأداء في مثل هذ ا قصور، فإذا  وصول أو يصعب ا ن ا ه يم
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حقا ات وا بيا جمع ا ى طرق جديدة  عمل ا اسبة عن حجم ا حصول على صورة م تي تساعد في ا ئق ا
تائجه. ة اأداء و  1وحا

ثاني: مبحث ا مرورية  ا مستخدمة في تقييم اإختناقات ا يب اإقتصادية ا  اأسا

ما      طرق مديرو يهتم بي تي اإجراءاتب عادة ا س ا طريق، مساحة توفير حجم تع  علماء فإن ا

اقيدرسون  اإقتصاد جة اإخت مروري مهمة معا عرض بين أمثل توازن تحقيقها حيث من ا طلب  ا وا
قل، تائج ومن على ا ثابتة ا قل إقتصاد علماء دى ا ة من إقتصاديا" أمثل "مستوى تحقيق أن ا  حر

مرور اقات من محددة درجة يستلزم ا ا مرورية اإخت مصطلح يفهم فحسب، مثلما ا  مديرو دى عادة ا

طرق مستوى هذا إن بل ومستخدميها، ا   2أخرى. وظروف لطلب وفقا اأمثل" يتغير "ا
يب مطلب اأول: اأسا تقليدية ا مستخدمة ا مرورية ااختناقات تقييم في ا   ا

ز ما عادة      طرق إدارات تر ظم تقييمات على ا طرقية ا دارتها ا اطق في وا  م حضرية ا ل ا  يزيد بش

ية قدرة من ب تحتية ا قائمة ا جة على ا طلب معا ي ا حا متوقع ا ة على مستقبا وا مرور حر  وتقليل ا

تأخير ي ا زم حاصل، ا ات اأشخاص صعيد على أثار من يرافقه وما ا شر موارد وا  ضياع فيها بما وا

زمن شخصي ا تاجي ا وقود وضياعات واإ هواء، وعادة جودة وتراجع ا طرق مديرو يقوم ما ا فيذ ا  أي بت

دينم   اإجراءات من حزمة ى ست خطو  ا ية: اتا تا  ا

اقات مواقع تحديد أوا: مرورية ااخت ية ا حا محتملة ا مستخدمة  وا يب ا تي تشمل عادة اأسا مستقبا، وا
 اأتية:

مرور وتدفقاتها؛5 ة ا  . قياس سرعات حر
ة 7 مم قصوى ا تدفقات ا لسرعات وا متقطعة )مع اأخذ . تقديرات  مرور غير ا ة ا خال ظروف حر

لتقاطعات(؛ طاقة اإستيعابية  محددة وا ية ا و قا سرعات ا  بااعتبار ا
ن 5 تي يم قصوى ا سرعات ا تدفقات وا فعلية فيما يتصل با سرعات ا لتدفقات وا . مع إجراء تقييمات 

خفاضها ع سبة مئوية إ با ما تحدد  تي غا سرعات تحقيقها وا خفاضها عن ا محددة )أو إ سرعة ا ن ا
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طاقة اإستيعابية  مرور/ ا سبة حجم ا ذروة(، و سائدة خارج ساعات ا مرورية ا تدفقات ا متحققة في ا ا
سرعة  تدفق وم   -لطرق، ومخططات ا مرورية؛ا تقاطعات ا خدمة على ا  ستويات ا

اقات مرورية ضمن . تي تتضمن إخت مواقع ا م  . تحديد ا قل إعتمادا على ا ة ا ية شب ستويات اإجما
 لخدمة.

ات تحديد ثانيا: تحسي ن  ا تي يم ة واإجراءات اأخرى ا مم تشغيلية ا متمثلة في اإجراءات ا ة وا مم ا
طرقية فحسب، بل أيضا  طاقة اإستيعابية ا تي ا تشمل تعزيز ا مرورية، وا اقات ا أن تخفف من اإخت

حقيقي، وتحسين إدخال تغيير  زمن ا ظم معلومات ا متطورة، و مرورية ا ظم اإشارات ا ات تشغيلية مثل 
ون  قات، وقد ي ت طلب على ا ازمة فيما يتصل بإدارة ا ها، واإجراءات ا حوادث واإستجابة  شف ا

قل ا ظام ا ة )مثل  مدي ز ا بديلة في مرا قل ا يز على زيادة إستخدام وسائط ا تر ترامواي/ ا عام، ا
مشي سرعة )مثل ا خفضة ا قل م خ( ووسائط ا ثقيلة،..ا خفيفة وا حديدية ا ك ا س قل با ظم ا مترو،   ا

معدات على اأقدام ثر تعزيزا  لفة واأ خيارات اأقل ت يز على ا تر با ما يجب ا دراجات(، وغا ، وا
مرو  تضيقات ا ب ا ها تج تي من شأ مروري وا تدفق ا ح ا صا ون  تي يجب أن ت زجاجة(، وا ق ا رية )ع

طلب.   خيارات ا

ثا: ويات تقييم ثا مشاريع بين اأو ة، ا مم با ستفيدينم   ا فعة/ تحليل من غا م لفة، حيث أن جميع  ا ت ا
مرورية اقات ا ة  يست إجراءات تخفيف اإخت مقبو لفة ا يست جميع اإجراءات ذات ا لفة، و ة ا مقبو

مرورية، فاإدارات عموماً  اقات ا ة في تخفيف اإخت يب اإقتصادية  فعا تجري تقييمات حول أفضل اأسا
ن تحقيقه من إعتماد م   ذي يم توفير ا ى با تي تع تشغيلية ا مرورية وا اقات ا ختلف إجراءات تخفيف اإخت

يفها. وتقارن ا افع هذ اإجراءات مع ت  م

اقات تخفيف إجراءات إقتراح رابعا: مرورية اإخت ات ا ى تحقيق تحسي تي تؤدي ا تدفقات على ا  ا

مرورية ستخدام ا ية وا  ب تحتية ا قائمة، ا اطق في وخاصة ا م تي ا ون ا طرق ظام أداء فيها ي  ضعيفا، ا

ى تراجعه يتوقع أو ة غير مستويات ا شأن هذا في إجراء أي اتخاذ يتم م إن مقبو  .ا

تي قد تتطلب  خامسا: حاات ا وية في ا طرقية وترتيبها حسب اأو ممرات ا مواقع وا قتراح ا تحديد وا 
تحتية. ية ا ب بعيد، بما فيها إضافة طاقة إستيعابية جديدة على ا مدى ا ات إضافية على ا  1تحسي
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ثاني: اإسهامات مطلب ا حديثة ا مرورية  ااختناقات تقييم في ااقتصادية ا  ا
سياسات صياغة حول طريقة ختلفاأو أسلوبا إقتصاديا م   بعدا ااقتصاد علم يقدم     ن  ا تي يم مرورية ا ا
مطلوبة أهداف مختلفة رؤيةتعطي  أن صلة ذات ا اقإدارة ب ا مروري، اإخت تحليل ا ذي وا  يتوجب ا

د إجراؤ اق، تأثيرات هذاتقييم  ع مرورية  1اإخت اقات ا ى تحليل اإخت دراسة إ جزء من ا ويهدف هذا ا
جراءات تخفيفه  مروري وا  اق ا يفية تحليل اإخت يب اإقتصادية، فاإقتصادي يستطيع أن يبين  وفق اأسا

سوق،  مبادئ وفقا ية ا ك بأ  2طريقتين هما:وذ
نظرية ااقتصادية في اإختناق مروري  أوا: ا  ا

سائقون ا       بات، فا مر سائقي ا ظرة اإقتصادية  تيجة وجود خلل في ا مروري  اق ا تج اإخت ي
ك، بل يجهلون  ذ هم يرفضون تبديل مساراتهم وفقا  هم فإ ة إدرا رحاتهم وفي حا لية  لفة ا ون ا يدر

ذي يؤخر تدف مروري ا تيار ا هم في ا و تيار. حقيقة  ك ا بات في ذ مر سائق ق جميع ا دما يشرع ا ع
يف  ا ت تي يفرضها في ا زيادة ا خاصة به وا يهتم با حدية ا لفة ا ه يأخذ بحسابه فقط ا قيام برحلة فإ ا

سائقون اأخرون من خال خلق  تي يتحملها ا اقوا ى  إخت ضمام ا بات باإ مر إضافي، ويستمر سائقو ا
مرور بي لفة تيار ا رحلة على ا ها من ا و تي يج خاصة ا فعة ا م مجتمعما تزداد ا بدها ا تي يت    3.ا
ل رقم ) ش سرعة  (:31ا لفة  -تحويل مخطط ا لت ة  ى دا تدفق اأساسي ا  ا

م                             لفة/ ا ت م/ ساعة       ا متوسطة  سرعة ا م/ سا        ا قل  ت  زمن ا

                                      

 

 
اب/ ساعة(              مروري )وحدة سيارة ر وصات ا مروري على إحدى ا تدفق ا  ا
مصدر: مية  ا ت تعاون ااقتصادي وا ظمة ا مشترك بين م قل ا ز أبحاث ا مر ية تابعة  مجموعة عمل دو

قل،  وزراء ا مؤتمر اأوروبي  حضريةوا مناطق ا مرورية في ا ح بن إدارة اإختناقات ا / ترجمة: صا
عزيز  عبد مطابعا علمي وا شر ا فوزان، ا سعودية، ا عربية ا ة ا ممل  ..55، ص  7155، ا
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مخطط       مرورية على ا اقات ا إخت ية  ثير من تحلياتهم اأو قد إعتمد علماء اإقتصاد في 
لفة، فعملوا بدءا من ا لت ة  ى دا مخطط ا هم ترجموا هذا ا مرور،  ة ا تدفق حر عاقة اأساسي 

تدفق  سرعة وا تقليدية بين ا قل (A)ا ة ت ى أزم سرعة ا ة  (B)، على تحويل ا يف بأزم ا ت ثم ربطوا ا
مستخدمين  دى ا وقت  قل حسب قيمة ا ت يف ااجتماعية  (C)ا ا ت على  (ASC)بهدف إشتقاق متوسط ا

اقات مرورية مفرطة(. ي من إخت تي ا تعا مواضع ا ى )مثل ا ح م طبيعي" من ا لجزء "ا  1اأقل 
لفة اإجتماعية )      متوسط ا لفة بمثال جبري بسيط: إذا رمزا  رة تشعب ا ن توضيح ف ( ASCيم

رمز  N)زدحم مع )لرحلة في شارع م   بات با مر ب(C)من ا مر دئذ ستزيد ا لفة من ، فع ة اإضافية ا
ى  مروري ا تدفق ا ى  + C)Δ(C خال تأخير ا بات ا مر بة (n + 1)، وسيزيد عدد ا لفة  وأن ،مر ا

حدية اإجتماعية بة اأخيرة سيصبح: MSC) ا لمر  ) 
 

ها ستساوين . (n Δ C)( بمقدار ASC( سيزيد )MSCجد أن ) لسائق فإ سبة  لفة با ت حدية  ا ا
خاصة ها  ا تي يرمز  خاصة بو  (MPS)وا سائق و ا سائقين ا جميع ا فسها  ون  ها، وهذ ست تي يدر ا

ها  مروري أي أ تيار ا ى ا ضمون ا ذين ي ون ) ،(C + Δ C)اأخرين ا ة  ـ  ( مساوياً MPCوفي حا
(ASC) هما سيساوي ا م   2.(C + C) فان 

طلب       ى ا ح مرورية بإضافة م اقات ا إخت قد حصل علماء اإقتصاد على تمثيل تخطيطي مبسط 
ى  ح اقات مرورية مفرطة من م تي تحوي إخت طقة ا م حو اأعلى من ا مائل  جزء ا ى ا هو ما  ASCا

ل في وضح م ش تدفق و  (55رقم )ا سرعة وا مرور من حيث ا ثافة أين تم ترجمة مصطلحات عمليات ا ا
طلب.  لعرض وا ية  يان ضمن أ ح م هامشية  MSCو  ASCيشير ا يف ا ا ت يف وا ا ت ى متوسط ا ا

م   ان با مرورية، ويش تدفقات ا مرتبطة بتشغيل مع إزدياد ا يف ا ا ت زمن وا مرتبطة با يف ا ا ت جمل ا
ب مر تي يتحملها م  ا ى أن ات ا قيام برحاتهم، وتدل اإتجاهات اإقتصادية ا د ا طريق ع ستخدمو ا

م   يف "اإجتماعية" ا ا ت تي ترتبة على م  متوسط ا هامشية ا خاصة ا يف ا ا ت افئ ا طرق ت ستخدمي ا
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مروري ا اق ا يف اإخت ا ه ا يأخذ في إعتبار ت طريق أ ل سائق يدخل ا تي يفرضها على يتحملها 
ل  ،اأخرين ش س ا قطة. (55رقم )أين يع   1هذ ا

مثلى" إقتصاديا  مروي "ا  ثانيا: مستويات اإختناق ا

ها ا تأخذ في       خاصة،  يف ا ا ت طبيعي" تأخذ في إعتبارها ا توازن ا قطة "ا رغم من أن  على ا
طريق، وتشمل هذ  بة إضافية تدخل ا ل مر مترافقة مع  هامشية ا يف اإجتماعية ا ا ت إعتبارها أيضا ا

ة ا ى حر ضم إ بة جديدة ت ل مر ذي تفرضه  ي ا زم تأخير ا يف ا ا ت ى ا ح بات اأخرى، مثل م مر
طريق. ة إستخدام ا دا بة  ة مر ذي ترسمه حر هامشية ا لفة ااجتماعية ا ا 2ا اق يفسر وه  اإخت

قطتي )ك أ، ت د  مروري ع ل  (7ا ش ه على (57رقم )حسب ا لفة حساب عن اتج أ ت حدية  ا ا
خاصة ) سائقMPCا بة (  مر تفات دون ا ى اإ لفة إ تي اقاإخت ت بات مستخدمو يسببها ا مر  ا

بة إضافة من اأخرون طريق، على جديدة مر تي تسمى ا لفة وا ت حدية با ها  ا اإجتماعية ويرمز 
(MSC) لفة ت تي تعبر عن مجموع ا خاصة  ا حدية ا بة (MPC)ا داخلة لمر طريق ا ى ا يها  يضاف ا إ

لفة اإجتماعية  ت تي (ASC)متوسط ا بة سائق سببها ا مر خاصة ا  من مستخدمي (N)عدد  على ا

بات مر م   شارع في رحلة اأخرين ا اق على ا لفة اإخت ق ) لفة يستعملين اأخر م خت ن(، وتشير ا
مجتمع عامة. ى ا يس إ طريق فقط و ى مستعملي ا صدد إ حدية اإجتماعية في هذا ا   3ا

تج       خاصة ) ي حدية ا لفة ا فرق بين ا حدية اإجتماعية )MPCعن ا لفة ا ( وضع يتسم MSC( وا
ذي يأخذ بعين  تدفق اأمثل ا لمرور بإستخدام أي طريق حضري على ا فعلي  تدفق ا مية ا بزيادة 

اق  تي يخلقها اإخت لية ا لف ا مروري اإعتبار ا مفرط، ويوضح ا ل ا ش اا سبة هذ  أد رة، وبا ف ا
فعلي  عدد ا سائقين اأخرين يصبح ا سائق بعين اإعتبار تأثيراته على ا م يأخذ ا ه إذا  قطة )ك أ( فإ ل

طريق )ك ب( بدا من )ك أ(. بات على ا  4لمر
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ل رقم ) ش مرورية  (:32ا اقات ا إخت مبسط  مخطط ا  ا
 

 

 

 

 

 
مصدر: مروري ا لة اازدحام ا مش بصرة، مجلة دراسات  وائل قاسم راشد، دراسة اقتصادية  ة ا في مدي

عدد  بصرة، ا  .717 ، ص7157، 55ا

فرق بين        لما إزداد ا ه  تيجة تزايد  (MSC)و  (MPC)احظ أ مروري  اق ا لما إزداد اإخت
لفة )ت ت تي تحقق فيها ا قطة )ك أ( ا ما في ا طرق  متدفقة عبر ا سيارات ا  يأخذ ا (. إذ5أعداد ا

بة سائق مر لفة اإجتماعية تأثير فيها ا لفة على ويقتصر ا قل، ا لمت خاصة  ه أخذها إذا أما ا  فإ

تقل ى سي دها يتساوى  إ تي ع قطة )ك أ( وا ى )ت MSC  = MPCا لفة إ ت خفض ا ا يصبح  1(.7وت
فرق بين ) طريق،( مهما إا بعد عدد م  MSC( و )MPCا ى ا داخلة ا سيارات ا وا يتحقق أي  عين من ا

قطة بات قبل ا مر هذا  )ك تداخل بين ا مروري، و اق ا متعلقة باإخت ل ا مشا ي ا تظهر ا تا أ(، وبا
ذي  يومي ا اق ا لذروة في اإخت تيجة  ون  حضرية ي ز ا مرا مروري في أغلب ا اق ا جد أن اإخت

رحلة )مثل ا قيام با د ا يوم ع ة من ا اق يحدث في أوقات معي عمل(، وا يعتمد اإخت ى ا قل من وا ت
مروري  ن على أعداد اا بة، و مر قلين في ا مت ثيرا على عدد ا ذروة  تي تخلق خال أوقات ا بات ا مر
اقا طرقية. ايفوق حجمه ةمروري تإخت لفضاءات ا ية  حمو طاقة ا   2ا

مر  وقت عند تقييم تأثيرات اإختناق ا ث: قيمة ا ثا مطلب ا  وريا

قل عائقاً       شاط ا مروري،  قد أصبح  اق ا قل في ظروف اإخت ت مجتمع من جراء ا مية في ا لت
شخصية،  ية أو ا مه قات ا ت قلين سواء في إطار ا مت وعية ا قل تختلف حسب  ت تاجية زمن ا ما وا 

                                                      
 .003،  مرجع سابقائل قاسم راشد،  1
، عا  2 ف ا صديق خ ي، س د الغ  .022 – 021،   مرجع سابقع

 التك                                                                                                
 

عي                                   MSCالك الحدي ااجتم

دف        الط                                                                 ال

                                                                 

ص                       MPCالك الحدي الخ

ازن                                                                                    0تحقيق الت

ق                                                                                           9اإختن

 
ى الطريق(             أ مركب ع ي ل ع ر )العدد ال  التدفق المر
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متأخرين ومستوى اأجر أو  وعية ا مروري حسب  اق ا ية من جراء اإخت زم ضياعات ا لفة ا تختلف ت
رحلة،  اء وقت ا ه أث ذي يحققو سب ا توفير ا ية ا ا ى إم مروري ا اق ا وتهدف إجراءات تخفيف اإخت

بؤ بها. ت متوقع وا ي ا زم   1ا
لوقت يومي   أوا: نظرة حول اإستخدام ا

لوقت،       يومي  ظرة حول اإستعمال ا قاء  مروري يجب إ اق ا وقت في تقييم اإخت دراك قيمة ا فهم وا 
عتماداً  جزائر عام  وا  وقت في ا ي حول إستخدام ا وط مسح ا تائج ا ى قياس 7157على  ذي يهدف إ ، وا

جزائ لفرد ا سبة  وقت با ظيم ا يفية توزيع وت مسحساعة، وه .7ري خال وتحليل  ة  ذا ا و ة م شمل عي
تراب ستوى أسرة موزعة على م   9151من  مؤثرة في ا عوامل ا عديد من ا ي، فقد تبين وجود ا وط ا

يات اأفراد فيما يخص  لساعات  2أوقاتهم. إدارةسلو عام  متوسط ا حصول على ا مسح با قد سمح هذا ا
م   شطة، ومعدلا جاز مجموعة من اأ ساعات رسة إ أشخاص ا يومية  ذين ا شاط قاموا ا  خال ب

فترة لمسح.  ا مرجعية   ا
ل رقم ) ش وقت ساعات عدد  (:33ا سإستخدام ا ج شاط وا  ل مشارك حسب ا

  
مصدر:  ية، ا ما جزائر، وزارة ا وقت في ا ي حول إستخدام ا وط مسح ا إحصائيات، ا ي  وط ديوان ا ا

جزائر، ديسمبر   .71، ص 7155ا

                                                      
عطي السيد،  1 د ال رراضي ع ي لحوا المر بي اأثار ااقتصا ، ال الع ي و اأم ع بي ل ي نايف الع ي يع، أكا و ال يو ل  ي ، اأكا

 ، ي  .010،  0201السعو
2  ، ائيا ي لإح ائرالمسح الوطالديوا الوط دا الوقت في الج يس ي حو إست  ، ، الجزائ الي ار ال  ،0203   ،23 – 23. 
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وم واإستراحة، ب ئيةتائج اإحصااتبين        ل رس أساسا  لفردي ي يومي  وقت ا بيرة من ا سبة  أن 
ة 57يبلغ  شخص أي وأن ثر س شطة في دقيقة 55و  ساعات 11 يعادل ما يستغرق فأ متعلقة اأ  ا

وم راحة، في حين با ي يستغرق وا شخصية، دقيقة 36 و ساعتين حوا اية ا ل لع ما يتم  واأ شرب،  وا
ريس معدل ثاث ساعات و ممارسة دقيقة15 ت هوايات يوميا  عاب ا رياضة، )مثل اإعام ووسائل واأ  ا

تلفاز، مشاهدة ى اإستماع ا راديو، إ عاب ممارسة ا خاأ لعمل ،..ا رسة  م أوقات ا سبة  (، أما با
لدراسة فهي تقدر بمعدل  دما أخرى، احية ساعات يوميا، ومن 2 -0و مرأة تعمل ع ها ا ي تسخر فإ  حوا

عمل في يوميا ساعات 4 ي مقابل ا د ساعات 7 حوا تي تأخذ  ع قات ا ت قل وا رجل، وبخصوص ا ا
سين  لج سبة  شاط با هذا ا رسة  م ساعات ا يوم، حيث تقدر عدد ا ي عدد ساعات ا بيرا من إجما حيزا 

ساء وساعة ودقيقة  57ما بين ساعة و ل سبة  لرجال، أي بفارق  50با سبة   1دقيقة. .7دقيقة با
عمل   ثانيا: مؤشرات إستخدام وقت ا

تاجية، ومن أهم وحدات قياس       عمل من أهم أدوات تقييم مخطط اإ تعبر مؤشرات إستخدام وقت ا
تاجية هي شخص/ يومي، شخص/ ساعي مؤسسات اإ عمل في ا "شخص/ يومي"  وتعرف وحدة ،وقت ا

عمل  ها يوم ا ى عمله وببأ عامل إ ذي حضر فيه ا تي اا ساعات ا ظر عن عدد ا عمل بغض ا شر هذا ا
يوم. ك ا فذها عامل  إشتغلها في ذ تي ي فعلي ا عمل ا ها ساعة ا أما وحدة "شخص/ ساعي"، فتعرف بأ

عادي أو  ي فإن أوقات *اإضافيواحد خال وقت عمله ا تا وردية ، وبا عمل خال أوقات ا توقف عن ا ا
عمل غير مستعمل فعا، ه يعتبر وقت ا ا، علما بأ راحة( ا يحسب ه ن وصف إستخدام وقت  )ا ويم

تقويمي مقدراً  عمل ا متاح، ويعرف وقت ا تقويمي وا عمل ا ل وقت ا عمل باإعتماد على مؤشرات هي ا
حضور وعدم  ه مجموع ا ى أيام بوحدات "شخص/ يومي" بأ حضور بدور إ عمل، ويقسم ا ى ا حضور إ ا

دراسية أو  دورية أو اإجازات ا حضور بسبب اإجازات ا ون عدم ا املة، وي عمل فعلية وأيام تعطل 
تي  مرضية، وغيرها من اأسباب ا عطل اأسبوعية أو اإجازات ا رسمية وا إجازات اأمومة أو اأعياد ا

عمل واإ ون ا بلد، ويرى اإحصاء ااقتصادي ضرورة فصل حاات عدم يسمح بها قا ستخدام حسب ا
دورية عن غيرها من حاات عدم  عطل اأسبوعية واإجازات ا رسمية وا حضور بسبب اأعياد ا ا

مطبقة  ين اأخرى ا قوا عمل وا ون ا صوص قا ها محددة ومعروفة في  حضور اأخرى، أ ل ا حسب 

                                                      
1  ، ائيا ي لإح  .00 – 02،   مرجع سابقالديوا الوط

ع ل ال يه قوانين الع ص ع ه اليومي العا ال ت اء ع ن ا العامل بعد  غ ي ي ل ال ل اإضافي هي ساعا الع ا، أ في * ساعا الع و ب
سس ااق ل في ال ظيم قو الع طيط ت يا سوء ت ا مع  ا بأ حجم ه الساعا يز . ع ي و أيا عطل رس ي ي أ ت . اأيا ال ي  ا
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ي يحسب ا تا بلد، وبا م  ا عمل وا وقت ا ذي إحصاء ااقتصادي مؤشراً أخر  متاح ا عمل ا تمثل في وقت ا
عطل اأسبوعية  رسمية وا عمل مقدراً )بوحدات شخص/ يوم( في اأعياد ا حصل عليه بطرح وقت ا

تقويمي. عمل ا دورية من وقت ا  1واإجازات ا

جدول رقم ) متاح (:12ا تقويمي وا عمل ا اصر وقت ا  ع
تقويمي )شخص / يومي(وقت  عمل ا  ا

جازات إدارية متاح عطل أسبوعية وأعياد رسمية وا  عمل ا  وقت ا
 
 
 

متاح عمل ا  عناصر وقت ا

مبذول فعا )شخص/ يومي( عمل ا  وقت ا
امل )شخص/ يومي( توقف ا  ا

دراسية  اإجازات ا
 إجازات أمومة
 إجازات مرضية

ونحاات تغيب أخرى يقرها  قا  ا
حضور بمعرفة اإدارة   عدم ا

عمل  تغيب عن ا
مصدر: ي، اإحصاء ااقت ا دين جو جامعيةعزا مطبوعات ا جزائر، صادي، ديوان ا ، ص 5915، ا

517. 

معطيات ي     عمل باإعتماد على ا تي تصف إستخدام وقت ا مؤشرات اإحصائية ا ن حساب ا م
اصر وقت  متعلقة بع مؤشرات فياإحصائية ا عمل، وتتمثل هذ ا   ما يلي:ا

متاح؛5 تقويمي وا عمل ا ل وقت ا  . مؤشرات هي

عمل؛7  . وسطي طول شهر ا
عمل.5  . وسطي طول يوم ا

عمل      سبة وقت ا تي تصف  مؤشرات ا متاح هي تلك ا تقويمي وا عمل ا ل وقت ا إن أهم مؤشرات هي
ى  متاح، إضافة ا عمل ا ى وقت ا فعلي إ متاح،ا عمل ا ى وقت ا حضور إ سبة وقت و  سبة عدم ا تمثل 

متاحا عمل ا ى وقت ا فعلي إ مايلي: عمل ا ن حسابه  ذي يم متاح ا عمل ا  معامل إستخدام وقت ا

                                                      
 .020 – 022،   مرجع سابقعز الدين جوني،  1
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حضور(، فتحسب بتقسيم عدد أم اصر عدم ا صر من ع ل ع ي )أو  ل إجما حضور بش سبة عدم ا ا 
حضو  متاح )شخص/ يوم ( علىر )شخص/ يومأيام عدد ا عمل ا (، ويحسب وسطي طول حجم وقت ا

م   واحد ا عامل ا صيب ا عمل )أي  شهر( بتقسيم عدد شهر ا ة خال ا مبذو عمل ا سجل وسطيا من أيام ا
مسجلين  عمال ا شهر على وسطي عدد ا عمال خال ا تي إشتغلها جميع ا عمل )شخص/ يوم( ا أيام ا

شهري، أي:   ا

 
 
 

ه ا       ل دقيق، أ عمل بش عمل "شخص/ يوم" غير قادر على قياس استخدام وقت ا إن مؤشر وقت ا
ك ابد يصف استم ذ عمل،  عمل خال يوم ا ي ا يأخذ بعين ااعتبار ضياع وقت ا تا عمل، وبا رار يوم ا

ي قيا تا عمل، وبا ذي يأخذ بعين ااعتبار ضياع وقت ا عمل" ا س من حساب مؤشر "وسطي طول يوم ا
ل دقيق.  عمل بش فعلاستخدام وقت ا عمل ا ه عدد ساعات ا عمل" بأ تي يعرف "وسطي طول يوم ا ية ا

مؤشر: يوم، ويحسب هذا ا واحد وسطيا خال ا عامل ا  قام بها ا

عادي واإضافي )شخص/ ساعة(  - فعلي ا عمل ا امل، بتقسيم حجم وقت ا عمل ا وسطي طول يوم ا
فعلي )شخص/ يومعلى ح عمل ا  (.جم وقت ا

عادي )ش - فعلي ا عمل ا عادي، بتقسيم حجم وقت ا عمل ا خص/ ساعة( على حجم وسطي طول يوم ا
فعلي )شخص/ يوم(. عمل ا  وقت ا

مؤشرات        فعلي، بمقارتها مع ا عمل ا تي تصف وسطي طول يوم ا مؤشرات ا يتم تحليل وتقييم ا
مؤسسة عاد عمل في ا ون ا ص فقرات قا مقرر، وت عمل ا تي تصف وسطي طول يوم ا مقابلة ا ة على ا

مقرر فيها عمل ا عمال، أي ابد من تحديد درجة )معدل( استخدام  طول يوم ا ل فئة من فئات ا سبة  با
عمل  فعلي مع وسطي طول يوم ا عمل ا مقرر من خال مقارة وسطي طول يوم ا عمل ا طول يوم ا

مقرر،  شهر فمثا ا ات خال ا شر فذ جميع عمال إحدى ا ذي  فعلي ا عمل ا ان حجم وقت ا إذا 

فعلية )شخص/ يوم(                                       عمل ا  عدد أيام ا
متاح عمل ا  =  معامل إستخدام وقت ا
متاح )شخص/ يوم(                                         عمل ا  وقت ا

شهر )شخص/ يوم(                                   ة خال ا مبذو عمل ا         عدد أيام ا
عمل  =  وسطي طول شهر ا

شهري                                     مسجلين ا عمال ا  وسطي عدد ا



ث: تقييم تأثيرات اإختناق   ثا فصل ا مروري ا عمومية على ا مؤسسات واإدارات ا وسط فيأداء ا  ا
حضري    ا

5.5 

 

ساعات  شخص/ يوم، 75111 عمال  511511ويقدر متوسط عدد ا شخص/ ساعة، ووسطي عدد ا
شهري  مسجلين ا عمال  5111ا جميع ا ة  شر مقرر في هذ ا عمل ا  0.02عامل، ووسطي طول يوم ا
قول: دئذ   ساعة، ع

                              75111   
عمل =               =   يوم. 75.1وسطي طول شهر ا

                               5111 
                           511511 

عمل =               =   ساعة. 0.0وسطي طول يوم ا
                            75111 

                                       0.0 
مقرر =           عمل ا  1.%99=  معامل إستخدام وقت ا

                                      0.02 
عاملين وفق ة ا ون حر ن أن ت  لعاقات اأتية:  اً ويم

عمل.5 ضائع/ عدد ساعات ا وقت ا ضائع = مجموع ا وقت ا  . معدل ا

م   ضائع  وقت ا معيار معدل ا مشروع.يقيس هذا ا عمل في ا  ختلف اأسباب من مجموع ساعات ا
سبة أيام 7 عمل..  غياب/ عدد أيام ا غياب = عدد أيام ا  ا

ية      شف عن فعا ية وبهذا ت عمل اإجما ى عدد أيام ا سوبة ا غياب م سبة عدد أيام ا تحسب هذ ا
عمل م   غياب أيام ا سبة أي زادت أيام ا لما زادت هذ ا غياب. ف ها بعدد أيام ا ية إعبر ع خفضت فعا

ية مما  عمل اإجما ةأيام ا معقو حدود ا ى ا غياب ا جة وتقليص أيام ا معا ساعات  ،يستدعي ا وقد تعتمد ا
معيار.  بدا من اأيام في هذ ا

عاملين.5 غياب/ عدد ا عامل = عدد أيام ا  . معدل غياب ا

وحدة  غيابات في ا واحد وهو مؤشر أخر على ظاهرة ا عامل ا معدل متوسط عدد غيابات ا ويحتسب هذا ا
مقررة  حدود ا ت ضمن ا ا  و خارجها.أااقتصادية وفيما إذا 
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حضري    ا

5.7 

 

ية.. عمل اإجما تأخير/ عدد ساعات ا تأخير = عدد ساعات ا سبة ا  . 
عمل  تأخير عن ا ى ظاهرة ا معيار ا لما ازداد هذ ويشير هذا ا ية، و عمل اإجما مقارة بساعات ا
مشروع. عمل في ا خفاض ساعات ا ت على ا سبة د  ا

عاملين.1 تأخير/ عدد ا عامل = عدد ساعات ا  . معدل تأخر ا
ية وقت  شف عن فعا ن عن طريقة ا واحد ويم لعامل ا تأخير  معيار معدل ساعات ا ويوضح هذا ا

ت ا ا عامل وعما إذا  اسبة.ا ثيرة أم م  تأخيرات 
عمل.0 مرضية/ عدد ساعات ا مرضية = عدد ساعات اإجازات ا سبة اإجازات ا  . 

ثرة ساعات اإجازات  تاج، وحيث أن  فاءة اإ مرضية على  معيار مدى تأثير اإجازات ا ويقدم هذا ا
عامل. تاجية ا تاج فتضعف إ إ مخصص  وقت ا فاءة ا  1تخفض من 

عاملين. . متوسط2 عامل = عدد أيام اإجازات/ عدد ا  عدد إجازات ا
ت اإجازات  ا واحد من إجازات ويقدم مؤشرا عما إذا  عامل ا معيار معدل ما يتمتع به ا ويوضح هذا ا

مسم   مقررة اوح بهضمن ا حدود ا ها تجاوزت ا تاج ويتطلب  ،أم أ ذي يؤثر على اإ تشخيصاأمر ا  ا
عاج.  وا

عاملين.. معدل أ1 عاملين/ عدد ا فقات اأفراد ا عامل =   جر ا
عاملين  ي عدد ا تاجي او إجما مشتغلين في خط إ واحد من ا عامل ا ى متوسط اجر ا معدل ا ويشير هذا ا

وحدة ااقتصادية.  في ا
عمل.9 عاملين/ عدد أيام ا فقات اأفراد ا واحد =  يوم ا  . معدل أجر ا
معيار متوس  لعاملين.ويمثل هذا ا ية  عمل من اأجور اإجما واحد من أيام ا يوم ا يف ا ا  ط ت

عاملين.51 وقت اإضافي/ عدد ا وقت اإضافي = أجور ا عامل من أجور ا صيب ا  . 
معيار  عمل اإضافي.أويقدم ا وحدة عن ا تي تدفعها ا عامل من اأجور ا  عا معدل ما يحصل عليه ا

عاملين =55 عمل اأساسي.  . مؤشر حضور ا لعمل/ عدد ساعات ا فعلي  حضور ا  عدد ساعات ا
وحدة. دوام في ا ظام ا عاملين ب تزام ا مؤشر مدى ا  2يبين هذا ا
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ث: تقييم تأثيرات اإختناق   ثا فصل ا مروري ا عمومية على ا مؤسسات واإدارات ا وسط فيأداء ا  ا
حضري    ا

5.5 

 

عمل  ثا: إحصاء إنتاجية ا  ثا

مؤشرات اإحصائية     عمل من أهم ا تاجية ا ية إستخدام قوة و  يعتبر مؤشر إ تي تصف فعا ااقتصادية ا
خطط ااقتصادية على تحسن  د ا يس غريبا أن تؤ ه  ك فا ذ عمل في مجتمع او قطاع أو مؤسسة ما،  ا
تاجه وسطيا  مية ما يتم إ ل عام ب عمل بش تاجية ا ن قياس مستوى إ مؤشر بإستمرار، ويم مستوى هذا ا

توج واحدة )مؤشر خال وحدة عمل واحدة )مؤشر مباشر(،  تاج وحدة م ازمة إ عمل ا مية وقت ا أو ب
تاجية بوحدات "شخص/ ساعة"  د تحديد مستوى اإ عمل ع ن حساب حجم وقت ا و أمقلوب(، ويم

شخص/ ساعة ،و "شخص/ شهر"أ"شخص/ يوم"  تاجية ا ن حساب إ ي يم تا خ، وبا شخص/ يوم أ..ا و ا
عمأ وحدة وقت ا شخص/ شهر تبعا  تاجية و ا وسطية )إ ساعية ا تاجية ا مستخدمة، ويقصد باإ ل ا

توج  م مبذول خال ساعة عمل فعلية واحدة، وتحسب بتقسيم حجم ا عمل ا تاجية ا شخص/ ساعة( بإ
تاجية  فترة، أما اإ فعلية )شخص/ ساعة( خال هذ ا عمل ا خال فترة محددة على عدد ساعات ا

تاجية شخص وسطية )إ يومية ا توج خال فترة محددة على عدد أيام ا م / يوم( فتحسب بتقسيم حجم ا
فعلية خال  عمل ا مؤشر يتضمن ساعات ا فترة، أي أن هذا ا فعلية )شخص/ يوم( خال هذ ا عمل ا ا

عمل مضافاً  عمل،  أيام ا ورديات مثا( خال أيام ا توقف بين ا أوقات ا فعلية ) عمل غير ا يها ساعات ا إ
تا عمل وبا وسطية" و "طول يوم ا ساعية ا تاجية ا مؤشر تتوقف على قيمة مؤشر "اإ ي فان قيمة هذا ا

وسطي"، حيث أن: فعلي ا  ا

وسطية  ساعية ا تاجية ا وسطية = اإ يومية ا تاجية ا وسطي.ل اإ فعلي ا عمل ا  طول يوم ا

وسطية"  شهرية ا تاجية ا ت و وتحسب "اإ ا تاجية سواء  وية بتقسيم حجم  ثاثيةإ أو سداسية أو س
م   عمال ا مدروسة على وسطي عدد ا فترة ا توج خال ا م فترة، وتتوقف قيمة هذا ا سجلين خال هذ ا

فعلي"، حيث أن: عمل ا وسطية" و "وسطي طول شهر ا يومية ا تاجية ا مؤشر على مؤشري "اإ  ا
و  يومية ا تاجية ا وسطية = اإ شهرية ا تاجية ا فعلي.ل سطية اإ عمل ا  1وسطي طول شهر ا

ية:  تا عاقات ا عاملين وفق ا تاجية ا ون إ  وت
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5.. 

 

عاملين.5 تاج/ عدد ا واحد )قيمة( = قيمة اإ عامل ا تاجية ا  . إ

واحد م  يو       عامل ا تاجية ا معيار إ تاج، ويشمل متوسط عدد حتسب هذا ا ة من اإ قاسة بقيمة معي
مهم  تدبون، ومن في ح م معارون وا هم ا تاج مطروحا م ذين ساهموا فعا باإ عمال ا عاملين جميع ا ا
تاج مقسوما  إ مختلفة  فترات ا عمال خال ا ى عدد ا ا ا لوحدة، ويشير متوسط ه سبون  م يهم ا مضافا إ

فترات، مختلف اأسباب مما يستدعي اأخذ  على عدد هذ ا عدد يتغير بين فترة وأخرى  أن هذا ا
ة.  عدد خال فترة معي يس با متوسط و  با

عاملين.7 تاج/ عدد ا مية اإ مية( =  واحد ) عامل ا تاجية ا  . إ

غ أو طن. ون رزمة أو  أن ي تجة  م وحدات ا عامل بعدد ا تاجية ا معيار قياسا إ  يقدم هذا ا
عمل.5 تاج/ عدد ساعات ا واحدة )قيمة( = قيمة اإ عمل ا تاجية ساعة ا  . إ

ون       متحقق فقد ت تاج ا ا بقيمة اإ واحدة ه ساعة ا تاجية ا ه قيست إ فسه  سابق  معيار ا  51هو ا
تعددها وت تاج  ميات اإ ا حساب  واحدة حيث يتعذر أحيا ساعة ا تاج في ا قدية من اإ وعها او وحدات 

 أي سبب أخر.

عمل.. تاج/ عدد ساعات ا مية اإ مية( =  واحدة ) عمل ا تاجية ساعة ا  1. إ

ون  أن ت تجة  م وحدات ا عمل من ا واحدة من ساعات ا ساعة ا مؤشر مخرجات ا طن  7ويحتسب هذا ا
واحد ساعة ا ساعة 1ة أو في ا س سرعة اأداء.،قطع في ا خ، وبهذا يع  ..ا

عاملين.. 1 فقات اأفراد ا مضافة/  قيمة ا تاجية اأجر )قيمة( = ا  إ

واحدة من اأجور  قدية ا لوحدة ا تاجية  إ تجة  م وحدات ا ه أخذ بقيمة ا سابق  معيار ا فس ا وهو 
عامة برمز  معايير ا ذي سبقه ضمن ا معيار وا رواتب، وقد ورد هذا ا عاملين 0و 1وا تاجية ا عاقته بإ  .و

عاملين.0 فقات اأفراد ا تاج /  مية اإ مية( =  تاجية اأجر )  . إ

رواتب  قدية واحدة من اأجور وا تجة تساهم في خلقها وحدة  م وحدات ا م من ا معيار  ويقيس هذا ا
لعاملين. مدفوعة  مزايا ا  وا
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5.1 

 

مضافة/ عدد ساعات ا2 قيمة ا مضافة = ا قيمة ا عمل من ا تاجية ساعة ا  عمل.. إ

مضافة. قيمة ا مقدار من ا عمل  واحدة من ساعات ا ساعة ا تاجية ا معيار قياسا إ  ويقدم هذا ا
عاملين.1 ي عدد ا مضافة/ إجما قيمة ا مضافة = ا قيمة ا عامل من ا تاجية ا  . إ

عمال ا ان من ا مضافة سواء  قيمة ا واحد من ا عامل ا تجه ا ى ما ي مقياس ا دائمين أو حيث يشير هذا ا
موسميين.  1ا
مروري زمن قيمة رابعا: معرفة تنقل عند تقييم تأثيرات ااختناق ا  ا

بية تعزى     غا ساحقة ا افع من ا م اتجة ا اق تخفيف إجراءات عن ا مروري ااخت ى ا تقليل ا متوقع ا  ا

ة من متوسط لحصول أزم قل، و ت ي على ا افع إجما م متوقعة ا مروري،خطة  من ا اق ا  إدارة ااخت

توفير" سبة وأ (اأجور معدل يضرب ه( "با ي م زم متوقع ا قل في ا ت اجم ا  تخفيف إجراءات عن وا

اقات مرورية، ااخت فعة يجلب ان إذا ما تحديد اإجراء لفة مع يقارن ثم ا  لمجتمع أم ا، صافية م
ما يز جرى طا تر فذة اأبحاث معظم في ا م قل إقتصاديات حول ا قل قيمة معرفة على ا ت  زمن ا

قل سياسات توجيه وحسابها ل ا ى أفضل، بش جزء إ هدف ضمن هذا ا  متصلة مسائل ثاث توضيح و

اقات إدارة بسياسات مرورية، ااخت  وهي:  ا
تباين1 طريق مستخدمي تقدير في . ا وقت  قيمة ا  ا

طرق ستخدموم   يمثل     وعاً  مزيجاً  ا ذين اأشخاص من مت ات ا شر قلون وا ة غايات يت  مختلفة وأزم

يوم، خال ذا ا قل اقتصاد علماء أن رى وه ون ا د اعتبارهم في يأخذوا أن ضرورة يدر افع تقييم ع م  ا

متوقعة اقات تخفيف إجراءات من ا مرورية مدى ااخت وقت قيمة في تقدير ااختاف ا قلين دى ا مت  ،ا
عوامل منو  تي ا بغي ا طريق ي دى مستعملي ا وقت  يز عليها بهدف تقدير قيمة ا تر فارق ا  اأفراد بين ا

قلين مت ى ا تجة ا م قات ا ت ذي يدخل ضمن إطار ا عمل ا عاملون فيهم بما (اطار ا  قل مجال في ا

سلع قلين ، واأفراد)ا مت مهام في ا فة ضمن  اطار ا مص شخصية وا تجة، وعادةا م غير ا قات ا ت  ما ا

فوارق من تقييم يتم مسح خال هذ ا ي، ا ميدا قل ويعطي ا ات ت شر زمن قيمة من أعلى قيمة عادة ا  ا

مستغرق شخصي في ا قل ا ت ذي ا قا يعتبر ا اك ت وقت قيمة أن وهو أخر، عامل خاصا، وه مستمدة ا  ا

معدات من فعلية ا ساعية ا بات شاغلي عدد ا مر ة مسار ضمن ا مرور حر ن ا يا  تختلف أن يم ا م
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حضري    ا

5.0 

 

يا، سياق، هذا وفي وزم ر ا ساعة أجور معدل متوسط أن ذ مخصصة ا طقة في لعاملين ا  اأعمال م

زية مر ن ا ون أن يم عاملين أجور متوسط من أعلى ي اطق في ا ك بعيدة، م ذ  أجور متوسط فان و

ساعة ذين اأشخاص عدد ا باتهم يقودون ا ذروة اوقات خارج مر ن ا ون أن يم  أجور متوسط من اقل ي

ساعة باتهم يقودون من عدد ا ذروة، وما ساعات في مر وقت قيمة تزال ا مقدرة ا سبة ا  متوسط من ب

ساعة في اأجور معدات س ا فروقات. هذ تع   1ا

قل       لمت سبة  وقت با ك فان تقدير قيمة ا ذ  ، ذي يتقاضا لدخل ا مسافر وفقا  لفة وقت ا تتفاوت ت
ن احتساب  دراسات ااقتصادية، ويم د إجراء ا مروري يلزم أخذ بعين ااعتبار ع اق ا في ظروف ااخت

سائق  اءا على معدل أجرة ا مختلفة ب قل ا اسبة ضمن وسائط ا م ساعة.اأرقام ا ب في ا را  2او ا
متأخرين ومستوى اأجر  وعية ا مروري حسب  اق ا قل في ااخت ت ضائع من جراء ا وقت ا لفة ا تختلف ت
مروري يجب أن تأخذ  اق ا اخت تقييمات ااقتصادية  ذا فا رحلة،  اء وقت ا ه أث ذي يحققو سب ا او ا

دى ا وقت  تباين في تقدير قيمة ا م في في اعتبارها ا تح ساعي عبر ا مستوى دخلهم ا قلين وفقا  مت
زمن. صر ا   3ع

تائج       ادا  مروري إست اق ا قل في ظروف ااخت ت ي من جراء ا زم تأخير ا ن توضيح ا رياضيا يم
أستاذ  مية "محمد شفيق"دراسة  ت مرور على ا ات ا ى في مصر حول "تأثيرات مش تي أوضحت ا "، وا

صدد تبين  ائه، وفي هذا ا مواصات في مجتمع ما وقتا طويا من أب مرور وا ات ا فذ مش أي مدى تست
قاته هي  شخص يوميا في ت تي يقطعها ا مسافة ا ذي يستغرقه  79أن متوسط ا وقت ا م، وان متوسط ا

ى عملهم تقدر بـ ) ذهاب ا ى دقيقة(، ف 15اأفراد في رحلة ا عودة من علمهم ا ي حين يقضون في رحلة ا
ي قدر ) زل متوسط زم م ذهاب ورحلة  1.ا مستهلك بين رحلة ا زمن ا فرق في ا دقيقة(، وربما يرجع ا

عمل  تيجة تقارب وتزامن اوقات ا صباحية  فترة ا هم في ا ى أعما طلقون ا بية اأفراد ي ى أن غا اإياب ا
ذي يزيد من ح في توقيت صرف  ديهم، اأمر ا مصا ثير من ا مرورية، وتختلف ا اقات ا شدة ااخت

بعض  ما قد يتحين ا ى عمله في توقيته، بي وصول ا هم يحرص على ا ثيرا م ى أن  عمال، إضافة ا ا
مرور في  ى حد ما من ضغط ا ر، وهو أمر قد يقلل ا صراف من عمله في توقيت مب ا فرصة  ا

                                                      
ل 1 راء ال بي لو ر ت اأ ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م كز أبحا ال ، م ا و د العزيز ال : صالح بن ع ج / ت

 .022 – 012،   مرجع سابق
اهيم الجار ه،  2 ب د بن   .32،  مرجع سابقمح
عطي،  3 د ال  .010،  مرجع سابقراضي ع
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5.2 

 

صراف قياسا  صباحية.ساعات اا وصول ا م في  1بساعات ا تح دا حول "ا دراسة أجريت ب ادا  إست
مروري اق ا ظام رسم  اإخت عبوربإستخدام  ياب يزيد ا عمل ذهاب وا  ى ا زل ا م رحلة من ا " فإن زمن ا

متوسط. 91عن    2دقيقة في ا
جدول رقم ) هم  (:13ا ى أعما  توقيتات وصول اأفراد ا

بيان عدد ا مئوية ) ا نسبة ا  (%ا
محدد  51.9 21 دائما يصل في موعد ا
محدد با يصل في موعد ا  55.1 05 غا

ا يصل في موعد  51.0 71 أحيا
 2.1 .5 ادرا ما يصل في موعد
 5.9 72 ا يصل في موعد أبدا

مجموع  511 711 ا
مصدر: حديث، مصر،  ا جامعي ا تب ا م ات ااجتماعية، ا مش مية وا ت ، ص 5999محمد شفيق، ا

 . 702 - 700ص 

جدول        سبة )بأعا يتضح من ا موعد %27.2أن  با( تصل في ا مبحوثين )دائما أو غا ( من ا
سبة  ما  ى مقار عملهم، بي محدد ا هم ا يصل في موعد أبدا، و  %5.9ا ادرا ما  %2.1م هم  م

اق  اتج عن ااخت مواصات ا ضائع في ا وقت ا ة إبراز قيمة ا محدد، وفي محاو يصلون في موعدهم ا
مية ت مرور على ا ات ا دراسة "تأثيرات مش فس ا تائج  ادا  ست مروري، وا  "، فإن متوسط عدد في مصر ا

وصول ا تأخير في ا تيجة ا ضائعة يوميا  عمل ا مرور ى ساعات ا ات ا عمل بسبب مش ساوي يمقر ا
متأخرين  عمال ا يومي =  لعدد ا وصول ا تأخير في ا دقيقة =  71.1ل  *05.11111متوسط ا

ا، وهي با شك ساعات مهدورة تتجلى ساعة عمل/ يومي 1911111دقيقة عمل يوميا =  512111111
ك  مجتمع، وذ ل واضح على أفراد ا موية بش ت عزمن باعتبار اتداعياتها ا ن امل ا ذي ا يم اأساسي ا

ه تاج بدو ه وا تعويضه اإ ن تخزي عامل وا يم تزام ا ن توضيح مدى ا دراسة يم فس ا تائج  ادا  ، واست
مرور. ات ا مش عمل في توقيت معين تفاديا   3بترك ا

                                                      
يق،  1 د ش ا ااجتماعيمح المش مي  ، الت ، م دري مل، اإس ب الجامعي الحديث، محط ال  .033 – 032،   0222، ال

2 Jean-Philippe Bourque, Co attre la o gestio  routi re à Mo tr al par L’i pla tatio  D’u  syst e de 
Péage Automobile, université de Sherbrooke, Montréal, Canada, 2013, P 17. 

الي ال*  .ج  يد العام في م
يق،  3 د ش  .032 – 033،   كر مرجع سبقمح
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5.1 

 

جدول رقم ) مرور (:14ا ات ا مش عمل تفاديا  تزام بترك ا   توقيتات اا
بيان عدد ا مئوية ا نسبة ا  ا

مقرر أبدا موعد ا  50.5 01 ا يترك عمله قبل ا
را  ه مب  52.1 01 ادرا ما يتر
را  ه مب ا ما يتر  52.7 55 أحيا

را با ما يترك عمله مب  0.5 55 غا
را  7.1 11 دائما ما يترك عمله مب

مجموع  511 511 ا
مصدر: حديث، ا جامعي ا تب ا م ات ااجتماعية، ا مش مية وا ت رمل،  محمد شفيق، ا محطة ا

درية،  . 702، ص 5999مصر،  اإس

جدول  بيني       ذي يغادر أفراد (.5)رقم ا وقت ا عمل يقدر بأن متوسط ا راً من ا ة مب عي  71..7 ا
لمغادرة يتمثل  محدد  موعد اأصلي ا را عن ا هم مب هم أعما عاملين على تر سبب في إقدام ا دقيقة، وا

مروري افي ت اق ا ب مواجهة ااخت ه ذيج ون م تهاء  يعا رسمي، وفيما يخص من بعد ا عمل ا فترة ا
مقر عم تيجة ترك اأفراد  تاج  ضائع يوميا من ساعات اإ وقت ا مرور با ات ا مش را تفاديا  لهم مب

محدد  موعد ا عمل قبل ا مغادرين من ا عمال ا اتجة عن ترك  ليساوي عدد ا دقائق ا متوسط عدد ا
تهاء موعد =  عمل قبل ا دقيقة عمل/ يوميا =  559111111دقيقة =  71..7ل عامل  5.111111ا

وقت ا ساعة عمل/ يوميا، 1011555 ي ا ون إجما ك ي مرور وبذ ات ا عمل بسبب مش فذ من ا مست
ساعة عمل/  55011555ساعة عمل/ يوميا( =  1011555+  ساعة عمل/ يوميا 1911111هو: )

مصري هو  عمل ا ون ا يومي حسب قا عمل ا ان عدد ساعات ا ذا  ون عدد  0يوميا، وا  ساعات في
يومي مساوياً  تاج ا يد ا ساعات اإ يوميةعدد ساعات ل عاملة عدد ا عمل ا  0ل عامل  5.111111) ا

ة  .1=  اتساع عما ثيرا من وقت ا زف  مرور تست ات ا ي أن مش مليون ساعة عمل/ يوميا، وهذا يع
م   سبة تقدر بـ ا لعمل %55.15تجة  مخصص  يومي ا وقت ا ي ا مليون ساعة  55011555) من إجما

مجتمع، أما عن وهو أمر يؤثر با  ،مليون ساعة عمل( 1.111111عمل/  مية في ا ت شك على ا
ن إبراز فيما عمل يوميا فيم ى ا زل ا م عودة من ا ذهاب وا مستغرق في رحلتي ا وقت ا  يلي:  ا
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5.9 

 

م   - وقت ا ى مقا ذهاب ا ية ستغرق في رحلة ا ة اإجما عما عمل = عدد ا ذي ل ر ا قل ا ت متوسط زمن ا
زه ا مرور من م فرد في رحلة ا زل يقضيه ا دقيقة  15ل  5.111111عمل(=  -ى مقر عمله )رحلة م

 ساعة/ يوم.  55911111دقيقة/ يوم =  25.111111= 

ة  - عما زل = عدد ا م ى ا مستغرق في رحلة اإياب ا وقت ا فرد ل ا ذي يقضيه ا قل ا ت متوسط زمن ا
زه )رحلة عمل  ى م قل من مقر عمله ا ت زل( =  -في ا دقيقة =  0.ل شخص  5.111111م

يوم. 51255555دقيقة/ يوم =  111111..0   1ساعة/ ا

عمل     ان ا زل وم م رحلة بين ا بيرة في متوسط زمن ا وات اأخيرة زيادة  س ا في ا خاصة في  احظ
ية ظل ا م فجوة ا حضري تزايد ا تمدد ا ية ا ا ة وتطور إش مدي مرور و   ،واتساع ا ات ا يتضح أن مش

عمل  زف وقتا طويا بعضه يستقطع من وقت ا ذي يبلغ تست ، وبعضه ساعة عمل يوميا 55011555وا
مواصات عموماً  عود يهدر في ا ذهاب وا عمل في رحلة ا ى ا +  ساعة/ يوم 55911111)ة من وا

يوم 51255555 ذي يساوي ساعة/ ا ما  77.0( وا ة مليون ساعة/ يوميا، و س ان متوسط عدد أيام ا
حساب م   17يوما ) 501هو  ه  ة، يصير أسبوعا(، وا س لعمل في ا حقيقية  ستقطاع عدد إتوسط اأيام ا

راحة اأسبوعية  ون  17أيام ا مقررة حسب قا اسبات ا م ى أيام اأعياد وا متوسط باإضافة ا يوم في ا
عمل في  ى  57وهي  مصرا ة، إضافة ا س متوسط عدد أيام اإجازات اأخرى ااعتيادية يوم في ا

ي  متوسط حوا تي تقدر في ا ويا، وا فرد س تي يتمتع بها ا مرضية ا ي أن عدد أيام  51وا يوما، وهذا يع
مجتمع هي: لفرد با وي  س تاج ا   اإ

 

ساعات        ذي يساوي عدد ا قل في ظروف صعبة، وا ت ويا من جراء ا ضائع س وقت ا ن حساب ا يم
تاج  مهدرة يوميا من ساعات اإ تي تقدرعدد أي لا ة وا س عمل في ا مليون ساعة عمل يوميا  55.0 ام ا

مهدر بوجه عام/مليون ساعة عمل 55.5.0يوم =  725ل  لوقت ا سبة  ويا، أما با مواصات  س في ا
ون مساوياً  ه ي زل( فا م ى ا عمل ا عودة من ا س )ا ع عمل وا ى ا ن ا س عودة من ا ذهاب وا  في رحلتي ا

م   ساعات ا ذهاب واإياب عدد ا فذة يوميا في رحلتي ا ة =  لست س عمل في ا مليون  77.0عدد أيام ا
ويا/مليون ساعة 0..057يوما =  725ل ساعة عمل يوميا    .س

                                                      
يق،  1 د ش  .032،  مرجع سابقمح

لفرد =   وي  س عمل ا  يوم 725=  .9 – 501( = 51+  57+  17) - 501عدد أيام ا
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511 

 

ى أن        شير ا ن أن  مروري يفي ظل هذ اإحصائيات يم اق ا قل في ظروف ااخت ت ا ا ستغرق زم
م   م  طويا من أوقات أفراد ا زمن ا ي ا قلجتمع، ويبلغ إجما ت مليون ساعة  55.5.0) ستغرق في ا

ويا /عمل ويا/مليون ساعة 0..057+ س ويا 9701.7=  س ك وقت طويل و با ش، وه(مليون ساعة/ س
ه تأثير  سلبي اتهمهدر  تاجية  ةا مجتمععلى إ مدى خطورة تأثير با شك تشير  إحصائياتوهي ، أفراد ا
تأخيرات و  مروري ا اق ا اتجة عن ااخت ية ا زم ضياعات ا حضريا وسط ا مية في  في ا ت على ا
مجتمع، أ تاجية ودخلية.ا ه قيمة إ ضائع  وقت ا   1ن ا

ل رقم ) ش مروري  (:34ا اق ا قل في ظروف ااخت ت فعلي وزمن ا قل ا ت عاقة بين زمن ا  طبيعة ا
م/ ساعة(                                                                              سرعة )  ا

ضائع                                                                                       وقت ا  ا

فعلي                                                                  قل ا ت  زمن ا
مروري                                                                  اق ا  زمن ااخت

 

 

بة/ ساعة(     مروري )مر حجم ا  ا
Source: Christine Buisson, Jean Baptiste, Comprendre le trafic routier 

Méthodes et calculs, centre d’études sur les réseaux, les transports, 
L’urbanisme et les constructions publiques, Ministère de L’Ecologie, de 
L’énergie, du développement durable et de la Mer, France, 2011, P 45.   

تباعد       مدن وا ن اإقامة ومق قد أدى إتساع ا ي بين أما ا م ازم ا وقت ا ى زيادة أهمية ا عمل إ ر ا
مرور ضمن رحات  قل وا لة ا صر فعال في تحديد أبعاد مش ع وقت  عمل، وتتضح أهمية ا رحات ا

مروري يمثل  اق ا قل في ظروف ااخت ت اتج عن ا ضائع ا وقت ا يومية، حيث أصبح ا عمل ا  فاقداً ا
دى قلين بيرا  مت بلدو  ا ومات ا فارق  2ان.مسؤوي ح قل من خال تحديد ا ت ضائع في ا زمن ا يحدد ا

سبياً  ية  طرق خا ون ا دما ت ن إستغراقه ع ذي يم فعلي ا قل ا ت بات وزمن  بين زمن ا مر ة ا من حر
                                                      

يق، 1 د ش  .030،  سابق مرجع مح
ي،  2 ي ا ع د ك  .10 – 13،   مرجع سابقاح
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قل  ظام ت ية  ية تقلل من فعا زم ضياعات ا ذروة، فا مروري خال اوقات ا اق ا قل في ظروف ااخت ت ا
خدما لوجيستية وسير اأعمال.اأشخاص وا اتجة عن  1ت ا ية ا زم ضياعات ا تتمثل مؤشرات قياس ا

مروري في اأتي:  اق ا  ااخت
قل )دقيقة(                                              ت  )د/ سا( 01زمن ا

م( قل )دقيقة/  ت  =  =                          معدل ا
م(                                      رحلة ) م/سا(    طول ا متوسطة ) سرعة ا  ا

م([ فعلي )دقيقة/  قل ا ت م(= ])معدل ا تأخر )دقيقة/  اق  -معدل ا قل في ظروف ااخت ت ]زمن ا
م([  مروري )دقيقة/  ا

دقائق(  فعلي )با قل ا ت بة/ دقيقة( = ])زمن ا لي )مر تأخر ا اق  زمن -ا قل في ظروف ااخت ت ا
دقائق(  مروري )با بة/ ساعة([ل ا مروري )مر حجم ا  ا

م(                                         تأخر )دقيقة/   معدل ا
تأخر =    متعلق با معدل ا  ا
م(                             مروري )دقيقة/  اق ا قل في ظروف ااخت ت  معدل ا

م(                  تأخر )دقيقة/   معدل ا
تأخر =   سبة ا
م(                  قل )دقيقة/  ت  معدل ا

متاحة  قات ا ت ية = ا موصو  ا

فعلي  قل ا ت حقيقي أزمن ا مروري ≥و ا اق ا قل في ظروف ااخت ت  2.زمن ا

اك قياسات        قل، وه ت قل وموثوقية زمن ا ت ل من سرعة ا مرورية أثرها على  اقات ا اخت إن 
قل  مرتبطة أساساً  ت عادي وزمن ا قل ا ت فارق بين زمن ا ى قياس ا تي تهدف ا قل ا ت تأخير أو سرعة ا با

مروري، ف اق ا موثوقية في ظروف ااخت عدام ا قل إ لت ازم  زمن ا يف حقيقية على اأفراد في ا ا يفرض ت
طرقمن م   ما هو بحيث  ،ستخدمي ا تاجية ) بيرة على اإ ية أثارا سلبية  زم لتأخيرات ا ون  ن أن ي يم

                                                      
1 Houko Luikens, op. cit, P 03.  
2 Michel Robitaille, Tam Nguyen, Évaluation de la congestion «De la théorie à la pratique» Réseau routier 
de l’agglomération de Montréal, Ministère des Transports du Québec, Direction de Laval – Mille-Îles, congrès 
annuel de l’Association des transports du Canada, 2330, P 34. 
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قياسات تدخل ضمن إستخدام إطار عمل  تجارية(، هذ ا مؤسسات ا دى ا مخزون  مية ا حال زيادة  ا
مرورية وتحليلها، اقات ا وصف ااخت قرار بإتخاذ  إقتصادي  قياسات تسمح أصحاب ا وأن مثل هذ ا

تقليل  قل وا ت ة ا بؤ بأزم ت قدرة على ا مرورية من خال ا ية ا فعا قادرة على إضفاء ا ة ا فعا سياسات ا ا
سياسات  د صياغة ا ية ع زم ضياعات ا تأخيرات وا غفل أثار ا بغي أا  ية، وي زم تأخيرات ا من ا

تي تت مرورية ا مرورية.ا اقات ا   1عامل مع ااخت
تنقل 2  . إنتاجية زمن ا

قل ختلفانم   وعان ثمة      د بأهمية يتمتعان لت رة دراسة ع تاجية ف قل، زمن إ ت تاجية توجد إذ ا  إ

قل ت حاصل ا شاط سياق في ا تقل حيث، اأجر مدفوع اقتصادي" " عاملون ي زمن في ا خاص ا  بهم ا

ى أي اأجر، مدفوع شاط بلوغ قل ،وظائفهم ا ت حاصل وا قل سياق في ا اأجر،  مدفوع غير" شخصي "ت
تاجية حساب ويبدو أن قل إ ت سلع قل او لعمل ا ثر أمر ا سوق هو سبيا، وضوحا أ ذي باعتبار ا  ا

يف يحدد ا ت مترتبة واأسعار ا مط من هذا على ا قل، ويفترض ا ت قل  أن ا ت ون قيم زمن ا شخصيت  ا

تاجية اقل عمل، من إ غرض ا قل  ت فارق هذا ويزداد ا حاات بعض في ويميل عادة ا قل زمن يجعل ا ت  ا

تج، غير ذا م ظر وجهة استعادة ضرورة رى وه قائلة ا تأخر أن ا ي ا زم قل في ا ت بر بسرعات ا  من ا

تدفق سرعات حر ا تاجية، يمثل "ضياعات" في ا ك اإ قل زمن بتقليل وذ ت ى وتحويله ا ثر استخدام ا  أ

تاجية واقع لزمن، إ قل مشاريع تقييم أعمال من ثير أن وا ومية ا ح ظر وجهة تؤيد ا قائلة ا بتحليل  ا
توفير" في قل زمن "ا ت ى ا تج غير زمن ا تج، وزمن م قلين من ثير أن صحيح م مت  زمن أن يرون ا

قلهم تج، غير ت واضح من يس ن م طريق مستخدمو ان إذا ما تماما ا ة جميع يرون ا قل أزم ت  غير ا

تجة، ر م ذ جاز من مثا دراسة و باحثين من عدد ا د ا ن ا مجموعة وجود تؤ قلين من تجاهلها يم مت  ا

ذين ظرون ا ى ي ة ا قلهم أزم ل ت ه ا اأقل على او متعددة، أسباب ايجابي بش ل يرو ش سلبي با  ا

ذي تم ها ا قل زمن أن حقيقة حول تتمحور افتراضه سابقا،  ت ل متزايدة يستخدم بصورة أصبح ا  بش

ثر تاجية  أ قلين ظر وجهة من(إ مت ماضي، في ان مما) ا شاطات هذ تشمل وقد ا مجزية ا  على ا

صعيد شخصي ا شاطات او ا تجة ا م عمل، وااستماع صعيد على ا ى ا موسيقى خالاإذاعة او  ا  ا

بة او قيادة زمن مر يا ااستعداد ا ل او لعمل ذه قراءة او اأ تواصل او ا تواصل او ااجتماعي ا  عبر ا

هاتف بريد او ا ي ا ترو جاز او اا تج عمل ا مبيوتر على م محمول، ا د ومن ا مؤ ه ا ن ا ا  يم
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جاز شاطات هذ جميع ا اء ا سيارة، قيادة أث هم، باحثون ويفترض ا ز مثل بعي يو تاجية بأن واوري" "  اإ

سبية قل زمن ا ت قل. مط حسب تتغير ا   1ا
ل رقم ) ش قل (:35ا مط ا قل حسب  ت تاجية زمن ا  إ

 
 
 
 
 
 
 

مصدر: مية  ا ت تعاون ااقتصادي وا ظمة ا مشترك بين م قل ا ز أبحاث ا مر ية تابعة  مجموعة عمل دو
قل،  وزراء ا مؤتمر اأوروبي  مرورية في وا حضريةإدارة اإختناقات ا مناطق ا ح بن ا / ترجمة: صا

سعودية،  عربية ا ة ا ممل ملك سعود، ا مطابع، جامعة ا علمي وا شر ا فوزان، ا عزيز ا ، ص 7155عبد ا
51.. 

زمن      ن  قل يم ت سية أثارا أن يترك ا تاجية على ع وقت ستخدامإ (اإ ل ا فعة أية يعطي ا بش  م

زمن استخدام على لبياس أثرا يترك بل فقط، ذاته حد في تهاء بعد ا رحلة، ا توتر مثل ا فسي( ا  عبر ا

قل امن زمن  متفاوتة درجات تاجية عيقم  ات ى إ قل زمن ا تاجية )حيث فائقا ت ون اإ قل فائدة ت ت  ا

بر ك استخدم و مما أ زمن ذ ل ا مستوى  بش تاجية على ا ثر إ خاصة أ بة ا مر أخر(، وتعتبر ا
تي تعود تيجة مزاياها ا شخصي  م   على ا ها ستعملا لة تحل ا فسه،  اق مش مروري، على  ااخت ا

رغم مروري با اق ا لة ااخت مش ن أن تعطي حلول جذرية  تي يم حافلة ا س من مزايا ا ع فوائدها  من ا
تاجيتها اأقل قلين. على سبياً  وا  مت   2ا

طلب على       معدات ا ن  م  يم قل ا قل أن تتأثر باختاف قدرة وسيلة ا ستخدمة على خدمة ا
مقتصد  وقت ا ى أخر، وتأتي أهمية ا ان ا تقال من م ذي تستغرقه رحلة اا زمن ا صر ا إختصار ع
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صر  ها في ع بير م ب  تي تخضع في جا تقال وا زمن رحلة اا بديلة  فرصة ا لفة ا طاقا من وجود ت ا
ة ف زمن هو دا م  ا حو ا متغيرات على ا ية: ي عدد من ا تا ة ا معاد  وضح في ا

 حيث أن: 

VITS   م قل ا سفر عبر وسيلة ا وفر في زمن ا  ستخدمة؛= قيمة ا
P عمل اء ا رحلة أث وقت في زمن ا سبة ا عامل؛ ،=  تاجية ا لحفاظ على مستوى إ ك يوجه   وذ
Q  شاط عمل أداء ا ل من وقت ا تاجيته إذا تم تخصيص  عمل مقارة بإ اء رحلة ا عامل أث تاجية ا = إ

 في مقر عمله؛
MP لعامل؛ حدية  تاجية ا  = اإ
VW عمل؛ ى موقع ا تقال ا وفر في زمن اا اتج عن ا جاز اأعمال ا سرعة إ شخصي  تقييم ا  = ا

M.P.F افع اإضافية ا م ى مقر = قيمة ا شعور باإرهاق ا تخفيض ا تيجة  قل  مت تي يحصل عليها ا
عمل؛  ا

R فراغ او ااستجمام؛ استمتاع بوقت ا ذي يوجه  رحلة وا وفر في زمن ا سبة ا  =1 
VL ز او ااستجمام ت اء قيامه برحات ا فرد أث تي يحصل عليها ا متعة ا لزيادة في ا شخصي  تقييم ا = ا

لوفر ف قل.تيجة  ت  ي زمن ا

تين:       زمن في حا صر ا ميز بين قيمة اختصار ع ستطيع أن  سابقة،  ة ا معاد ظر في ا بإمعان ا
عمل، حيث تعتمد  اء وقت ا لمسافرين أث سبة  قل با طلب على خدمات ا متمثلة في ا ة اأوى وا حا ا

وفر في ة دون غيرها على قيمة ا قل معي ى مواقع اأعمال في  زيادة معدات وسيلة  تقال ا زمن اا
اف  س على تخصيص وقت  ع ذي ي تقال، اأمر ا اسب وبأقل شعور باإرهاق في رحلة اا م توقيت ا ا
ذي يحصل عليه.  حفاظ على متوسط اأجر ا عامل، فضا عن ا تاجية ا فاءة وتعظيم إ عمل ب جاز ا إ

طلب ية تتمثل في ا ثا ة ا حا لتمتع برحات على خدمات  وا عمل أي  مسافرين في غير اوقات ا قل ا
ز وااست ت عمل ا سفر في غير اوقات ا فراغ(اتمتسغرض ااجمام )ا راحة وا ان تقييم أهمية  ،ع بأوقات ا

رحلة سوف يخضع في م   وفر في زمن ا وقت ا ى ا قل اعظم اأحيان ا تفع بخدمة ا لم شخصي  تقييم ا
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صرف  ة، وي معي تيجة ا تمتع وااستجمام  ة فترة ا مستمدة من إطا افع ا لم شخصي  ى تقييم ا ك ا ذ
سفر.  1اختصار زمن ا

عمومية  مؤسسات واإدارات ا مروري على أداء ا ث: دراسة تأثيرات ااختناق ا ثا مبحث ا  ا

اطق       م ثير من ا برى في  قل تحديات  حضريةيطرح ا مو ا سريعة ا تخطيط  ، ويؤديا عدم ا
اق  قل في ظروف ااخت ت اجمة عن ا ى خسائر إقتصادية فادحة  عام ا قل ا سليم وسوء خدمات ا ا
سان. إ عامة  صحة ا ك من أثار سلبية على ا حضري وما يرافق ذ تلوث ا طاقة، وا مروري، وخسارة ا  2ا

سياسات ظر وجهة من أهمية يقل ا أمر وثمة مرورية، ا  تحديد وهو أخرى تحليلية ظر ووجهات ا

متأثرين اق سلباً  اأشخاص ا لة ااخت مروري ودرجة من مش  سياسات من ثيرا بها، حيث أن تأثرهم ا

قل اق تعتبر ا مروري ااخت قل، قطاع في بحتة داخلية ظاهرة ا اك إا أن ا ثير ه تأثيرات من ا  ا

خارجية تي ا قل، وتبعا طاق خارج تقع ا ك، ا تأثيرات فان ذ مروري ا اق ا مباشرة ااخت غير ا بغي ا  ي

ون أن ة ت اقات تقييمات ضمن مشمو مرورية، من ااخت سهل ا مجموعة فهم أن ا ممثلة ا فئة ا  اأوى با

تي ات تشمل وا شر طريق،وم   ا مجموعة أما ستخدمي ا تي تشمل ا مجتمع  اأخرى، وا بقية فئات ا
دقة.يصعب تحديدها  ية  3على وجه ا وط تب اإحصائيات ا جزت من طرف م دراسة علمية أ ادا  است

متحدة عام  ة ا ممل تي 7115في ا مروري، وا اق ا اجمة عن اإخت ات ا مش تي توضح جملة من ا ، وا
تأثيرات حقيقية  تقييمات ا هم معرفة ا ى  قرار أخذها بعين ااعتبار حتى يتس  يتوجب على أصحاب ا

مجتمع مروري على ا اق ا ل اأت، اإخت ش ات حسب ا مش  4:يوتتمثل هذ ا
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ل رقم ) ش مروري  (:34ا اق ا اجمة عن ااخت رئيسية ا ات ا مش  ا

 

مصدر: وزراء  ا مؤتمر اأوروبي  مية وا ت تعاون ااقتصادي وا ظمة ا مشترك بين م قل ا ز أبحاث ا مر
قل حضريةإدارة ، ا اطق ا م مرورية في ا اقات ا شر اإخت فوزان، ا عزيز ا ح بن عبد ا / ترجمة: صا

سعودية،  عربية ا ة ا ممل ملك سعود، ا مطابع، جامعة ا علمي وا  . 55، ص 7155ا

رحات       هامة، وتأجيل ا مواعيد ا تأخير عن ا ى ا طرق ا مروري مستخدمي ا اق ا تدفع تأثيرات ااخت
هائيا،  غائها  ن أن ما أو إ تي يم خاطئة ا يات ا سلو ثير من ا ى إبراز ا تأثيرات ا تؤدي طبيعة هذ ا

مروري، وذ اق ا إخت ثر عرضة  ين اأ لمواط يومية  حياة ا ر صفو ا تي تع فسية ا لتأثيرات ا ظرا  ك 
فسي، وغضب  ضغط ا مروري )مثل ا اق ا قل في ظروف ااخت ت فرد من جراء ا ها ا يتعرض 

طريق خا ون عائقاً  ،(،..ا ن أن ي ذي يم خفاض قدرته على أداء  وسبباً  وا فرد وا  تاجية ا ي إ وراء تد
يف ا ا ت واعا مختلفة من ا ات أ شر رغم من عمله، وتصادف ا مروري، وعلى ا اق ا اجمة عن ااخت

سوقية  قيمة ا اسب في ا ت ساعية وا معدات ا تشغيلية من خال ا يف ا ا ت سبية في معرفة ا ة ا سهو ا
واقعة  مؤسسات واإدارات ا تي تتحملها ا حقيقية ا يف اإضافية ا ا ت تحقق من ا وقود، إا أن ا يف ا ا ت

بيرة ثر صعوبةفي أسواق حضرية  تقيد بها أمر أ ية وعدم ا زم جداول ا ى تأخر ا تي تعزى إ فضا  ،، وا
لوجيستية، و  ات ا شر تسلسلية على ا تي عن اأثار ا ر، ا ذ فة ا سا تأثيرات اأخرى ا ا تقل أهمية عن ا
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يها  تي تج ية ا ات ابحيث تقلل من اأرباح اإجما ات شر لوجيستية وشر حضري، ا شحن ا وتعقب هذ ا
سهل. يس باأمر ا دقة    1اأثار بشيء من ا

عاملين مروري على أداء ا اختناق ا نفسية  تأثيرات ا مطلب اأول: ا  ا

ن      ضغط تعريف يم فسي ا فعل ردود موذج ا وجية ا فيزيو ية ا سلو عاطفية وا ية وا  واإدرا

م   ضغط سببات" فسي" وهي ا محفزات ا تي ا ها وجد ا عمل  )مثل معين هدف تحقيق دون تحول أ تأدية ا
مطلوب( أو ل ا ش ا حسن تهدد با ا أو معيشت ن تعرض اموثوقية أن لخطر، ويم ة تسهم ا  في حر

مرور ى ا ضغط حدوث في بعيد حد ا ذي ا ل ا ش قلين با لمت فسي  زعاج على مهما أثرا يترك ا  إ

طريق ستخدميم   تي ا ن ا ا بؤ يم ت معروف منبها.  ا قل أن ا ت اق ظروف في ا مروري ااخت  واحدة ا

ضغط سبباتم   "أهم من فسي" إذ ا ن ا مروري يم اق ا قلين في ظروف ااخت  ماذج يتبعوا أن لمت

ية ة سلو ضغط بسبب متباي عمل.  ا تاجية أدائهم في ا ك من تداعيات سلبية على إ فسي، وما يرافق ذ ا
ت وما د اأبحاث زا ى باستمرار تؤ اق ظروف أن ا مروري ااخت ضغطضمن م   مهم عامل ا  سببات ا

ه  ي م ذي يعا فسي ا قلين فيا مت برى، وقد ا حضرية ا اطق ا م تائج حديثة دراسات خلصت ا ى   إ

قل اأبحاث، هذ ت دت على أن ا تي أ اق ظروف في وا مروري ااخت فسية من يزيد ا ضغوطات ا  ا

قلين وتسهم لمت وجية  فيزيو تغيب ظاهرة في وا خفاض عن ا ى إ عمل، إضافة ا رضا مستوى ا  عن ا

وظيفة، ها على فضا ا غضب مثل سرعة سلبية مشاعر مع تترافق أ زعاج واإحباط ا ل عام، واا  بش

مروري في ويسهم اق ا اخت تعرض  تقليل ا حافز ا ذي يزيد على من ا ل ا ش عمل با شعور من ا  ا

عجز تعرض بعد با اك طاق عن خارجة حاات ا سيطرة، وه شفت  هذ أيدت دراسات ا تي  تائج، وا ا
اك زيادة في إفراز ات بأن ه و ضغط مرتبطة م فسي با ورتيزول مثل ا لعابي ا قلين دى ا مت ذين ا  ا

اقات يصادفون ل إخت رر مرورية بش ذمت ضغط أنب رى ا،  فسي ا ن ا ى يؤدي أن يم سية أثار ا  ع

سائقين سلوك على ة في ا مرور حر طرقي. أهم من واحد ا مروري ا اق ا   2تأثيرات ااخت
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لوجيستيات وسير اأعمال  مرتبطة با ثاني: أثار اإنتاجية ا مطلب ا  ا

ى      مخازن ا مخزة في ا سلع ا ن ثابتة مثل ا تخزين في أما مط ا شحن من  إن تزايد حجم عمليات ا
فسها  قل تستخدم  بات ا محدد"، بحيث أصبحت مر وقت ا تسليم "في ا ثر ساسة يعتمد على ا مط أ

طلب ات إستجابة  شر ة ا بيرة في مرو ى زيادة  سوق، صحيح أن مخزن مؤقت، وهذا اإجراء أدى ا ات ا
هذا  حقيقية  قيمة ا سريع"، إا أن ا لتسليم "ا ل مرادف  با ما يستخدم بش محدد" غا وقت ا تسليم في "ا ا
يها،  حاجة إ صحيح"، أي تماما في وقت ا وقت ا سلع "با لوجيستية تتجلى في تسليم ا عمليات ا وع من ا ا

تمييز اأهم في ى هذا ا تبا ا تي تشغلوابد من اا ات ا شر مرورية على ا اقات ا  ما يتصل بأثار ااخت
محدد" وقت ا تاج في "ا ون  خطوط اإ تي يتوقع أن ت قل ا ت ة ا ن إحتساب أزم مم ه من ا رغم أ على ا

م   غير ا تأخر ا ن ا افية،  ة احتياطية  قل في ظروف بطيئة مع أزم ت تيجة ا شأ  ذي ي ه مثل ا خطط 
م اق ا محدد" ااخت وقت ا تسليم في "ا بيرا على عمليات ا قل يترك أثرا  ت موثوقية في ا عدام ا روري وا 

بيرة من  سبة  تي تتسم ب قطاعات ا اتها، خاصة في ا لفة في حجم مخزو ى زيادة م  ات ا شر ذي يدفع ا ا
ها  تي يصعب تخزي باهظة أو تلك ا لتلف أو ا قابلة  سلع ا مجمد(ا مع إعتماد عمال ، و )ةمثل اأطعمة ا

لتسليم، يتعين على م   ي  زم جدول ا متاحة" في ا ية ا زم مجاات ا مبدأ "ا ل واسع  شحن بش وظفي ا
ي بحيث يتأخر  زم جدول ا مروري أن يعيد وضع ا اق ا قل في ظروف ااخت ت اء ا تسليم أث توصيل أو ا ا

ى وقت احق، وعادة ما يؤخر  تسليم ا اتجة س .7ا قل ا ت اموثوقية في ا رى أن ا ذا  ثر، وه اعة أو أ
اك  لوجيستية، وه ات ا شر سلع وا قل ا عاملون في مجال  مروري تؤثر على ا اق ا عن ظروف اإخت
مروري على  اق ا قل من جراء ظروف اإخت ت اموثوقية في ا لفة ا أمثلة متعددة تتحدث عن تقييم 

لوجيس ات ا شر تاجية ا تي أجريت في بوزوا وهوين عام إ دية ا هو دراسات ا ها إحدى ا ر م ذ تية، 
ة 751، وشملت 5991 مباشرة  شر غير ا لوجيستية ا لفة ا ت شحن، حيث قدرت ا توصيل وا ات ا من شر

مروري  اق ا سبة اخت ى %1ب ية، ووجدت دراسة  %55 ا مع ات ا لشر سبة  مباشرة با يفها ا ا من ت
مرورية تساوي أخرى أ اقات ا إخت لوجيستية  يف ا ا ت طرقي أن ا قل ا ل ي  دو ح اإتحاد ا صا جريت 
شحن. 7.7 رحات ا قل  ت   1مرة من قيمة ا
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قل أن تترك أثار إيجابية هامة      ت لموثوقية في ا ن  اق بسياسات إدارة يتصل فيما يم مروري، ااخت  ا

قل ت ون موثوقية ا ن أن ت قطاعات  حيث يم سبة  ي خاصة با زم توفير ا بر من خال ا ذا قيمة أ
تي إعتادت زمن، وا افسة تقوم على ا م تي تتسم با ة اأعمال ا متعلقة بتسليم على جدو سلع عملياتها ا  ا

ية فترات في توصيل محددة، أن زم ر وقت في ا ي متأخر أو مب ة عملية إعادة يع توصيل جدو ى ا  ا

ثر أو ساعة  24بعد ما تسليم موعد يصبح حتى أ ي ا تا جاز متاحاً  ا عملية. إ قل في ظروف  1ا ت فا
حاق خسائر مادية م   مروري يتسبب في إ اق ا عاملة في ااخت مؤسسات ا ات وا لشر سبة  عتبرة با

م   حضرية ا اطق ا م سيارات، فقضاء ساعات يومياً ا ة ا اق في اا تظة بحر مروري يقلل خت تاجية ا من إ
ات ومردوديتها. شر  2هذ ا
يف ا ت ث: ا ثا مطلب ا مترتبة ا ات على ا شر عاملين نقل بسبب ا   يوميا ا

مؤسسات بعض تصادف     ات وا شر يف ا ا اقات مرتبطة مباشرة غير ت مرورية باإخت تي ا  يواجهها ا

عاملون يومية رحاتهم في ا ى ا ان ا عمل، م ل ويتعين ا ات على خاص بش شر واقعة ا اطق في ا  م

تي اأجور تزيد أن صعبة طويلة أو رحات تتطلب حها ا ا عليهم، لحفاظ لعاملين تم  يقاضون فقد وا 

يومية رحاتهم زمن تقليل دراسات تحذر إحدى ن أقل، أجور مقابل ا تي ا د ا فرضية هذ تؤ  أن من ا

ن اأثر هذا مهارات ذوي اإداريين لعاملين صحيحاً  يبقى أن يم ية في ا عا اطق ا م حضرية. ا قد ف 3ا
رحلة من  عاملون في ا تي يفقدها ا لساعات ا تيجة  بر  ل أ مؤسسات بش ات وا شر فاءة ا خفضت  إ
قات  تسيير ت خاصة بها  لحافات ا تملك حظيرة  ات  شر عمل، وهو ما دفع معظم هذ ا ى ا وا

عاملين.   4ا

م       مرورية وتأثيراتها ا اقات ا اخت تقييمات ااقتصادية  ى إن ا هجيات بديلة تسعى ا ى م ختلفة تقود ا
ه طريق بعي مرورية  ة ا حر ها، تحديد مستوى "أمثل" من ا ة بعي تقاطع محدد أو شب خ، وقد أو  ..ا

اقات يف ااخت ا قياس ت ية  متحدة اأمري وايات ا ات  أجريت دراسات في ا شر مترتبة على ا مرورية ا ا
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مرتبطة باأشخاص  يف ا ا مستخدم مباشرة وت تي يتحملها ا بة وا مر مرتبطة با يف ا ا ت قامت بحساب ا
جدول اأتي: ات حسب ا شر مرتبطة با     1واأثار ا

جدول رقم ) مروري (:15ا اق ا وعية تأثيرات ااخت  عرض شامل 
  مستوى اأثر  

 معدوم 
خفض    م
 متوسط 
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 مرتفع جدا 
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هوائية  دراجات ا  ا

عام
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سائ
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ات  شر جميع ا
واقعة خارج  ا

طقة  اق م ااخت
مرورية  ا

I* I* I*      I  I* I 

يف  ا تقييم ت مستخدمة  فئات ا ا
مرورية اقات ا  ااخت

يف  ا ت
تشغيل  ا

تي تعبر في  يف اأخرى )وا ا ت ا
حاات عن عوامل خارجية  معظم ا

قل( مجال ا سبة   با

ية زم ضياعات ا يف ا ا  ت

مصدر: ظمة  ا مشترك بين م قل ا ز أبحاث ا وزراء مر مؤتمر اأوروبي  مية وا ت تعاون ااقتصادي وا ا
قل حضرية، ا اطق ا م مرورية في ا اقات ا شر إدارة اإخت فوزان، ا عزيز ا ح بن عبد ا / ترجمة: صا

سعودية،  عربية ا ة ا ممل ملك سعود، ا مطابع، جامعة ا علمي وا  .505 - 507ص ص  ،7155ا

جدول       طاق سواء بطريقة مباشرة أو  (51رقم )احظ من ا مروري واسعة ا اق ا بأن تأثيرات ااخت
واقعة بجوار  بيرة أو تلك ا واقعة في أسواق حضرية  ات ا شر غير مباشرة على اأشخاص واأسر وا
قطاعات  ات وا شر تاجية هذ ا ذي يترك مردود سلبي على إ مروري ا اق ا طقة اإخت طريق أو خارج م ا

تجارية مباشرة فقط،  ا ات من خال اأثار ا شر مرورية على ا اقات ا واأسر، وا تتجلى أثار ااخت
م   تسلسلية وا بة، بل أيضا من خال أثارها ا مر ة وتشغيل ا عما يف ا ا وقود وت تمثلة في زيادة إستهاك ا

ون هذ اأثار م   لوجستيات، وقد ت يها همة بحيث تقلل من اأرباح اإعلى سلسلة ا تي تج ية ا جما
وعا ما  دقة أمر صعب  ن تعقب هذ اأثار بشيء من ا بيرة،  ات من وقوعها في أسواق حضرية  شر ا

برى. حضرية ا اطق ا م    1عبر ا
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فصل خاصة   ا

اك إختاف فيما يزال       مرورية على  ه اقات ا جة ااخت مستخدمة في معا تصورية ا يب ا اأسا
مرورية تضيقات ا تشغيلية تعمل على تحديد مواقع وجود ا هجيات ا م طرق، فا زجاجة( فهي  ا ق ا )ع

ى تقليل تأخر  مرورتهدف ا ة ا موارد بما فيها  منوما يرافقها  ،حر ات وا شر أثار على اأشخاص وا
زم لفة ا م  ا شخصية وا م  ية ا يب ااقتصادية ا ى اأسا اقات تجة، باإضافة ا ستخدمة في تقييم ااخت

مرورية وتأثيراته.  يست أثارا مجردة، بل يتعين ربطها بتجارب م  ا مروري  اق ا ستخدمي إن تأثيرات اإخت
تغ ثر تقييم ا مفيد أ ون من ا ظر تحليلية، قد ي طرق وتوقعاتهم، ومن وجهة  سبية في م  ا تويات سييرات ا

يفه ا مروري وت اق ا تي  هوتأثيرات ،ااخت قلين سواء على ا مت قلين فقط، بل تمس فئة غير ا مت ا تشمل ا
ات ستوى اأشخاص واأسر أو على م  م   شر عمومية ستوى ا ذين يتحملون جزء واإدارات ا مجتمع ا وا

اق اخت سلبية  مردودات ا مروري اتبير من ا حضرية ا وسط ا  .في ا



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

فصل رابع ا :ا  

ازمة اإستراتيجيات  مرورية اإختناقات إدارة ا حضري ا وسط ا في ا  
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 تمهيد:
مرورية       اقات ا لتحقيق، صحيح أن  منإن إستئصال اإخت قابل  هدف ا يس با امل  ل  طرق بش ا

مرورية عمل  لسياسات ا ن  ن يم مرورية،  اقات ا شيطة ا تخلو أبدا من اإخت حضرية ا اطق ا م ا
مروري  اق ا ثير في مجال إدارة اإخت تخفيف من أثارا افة اأصعدة وا ن 1.على  اق  يم جة اإخت معا

مروري  سبة  ذات من خال إتخاذ اإجراءاتا وية ب طرق أجزاء من اأسوأ %71اأو تي ا  تتحمل ا

اق بر من اإخت عبء اأ طقة ا مروري، فمثا تحتوي م يو على  ا اق أثار 5/5طو مروري اإخت  في ا

يابان ضياعات مقيسة ا ية، با زم ومة وتقوم ا ح ية بإتباع "طريقة باريتو" ) ا يابا ، *(%11 -%71ا
ى أن  ن أن تفرض ما قدر  %71بمع مروري يم اق ا إخت تي تتعرض  طرق ا ي  %11من ا من إجما

ل عام، وباإعتماد مروري بش اق ا يف ااخت ا اقات إدارةباريتو في  طريقةعلى  ت مرورية ااخت ن  ا يم
ثير من ت غاحقيق ا ل إ عوائد في ش تي تفرضمن ا %11ء ا يف ا ا ي مواقع من  %71ها ت إجما

ة. مدي مروري داخل ا اق ا    2اإخت
ل رقم ) ش مرورية  (:34ا اقات ا ي إجراءات تخفيف ااخت ما يف اأ تص  إطار ا

 
 

 

 

 

 

 
 

مصدر: وزراء  ا مؤتمر اأوروبي  مية وا ت تعاون ااقتصادي وا ظمة ا مشترك بين م قل ا ز أبحاث ا مر
قل،  مرورية ا حضريةإدارة اإختناقات ا مناطق ا شر في ا فوزان، ا عزيز ا ح بن عبد ا / ترجمة: صا

سعودية،  عربية ا ة ا ممل مطابع، ا علمي وا  .519ص  ،7155ا
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ف*  و  تع ي باري ق ما قدر  %02بأ ط ا تح ائج %02من اأس الي ال ج  .من 
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ع النقل تخطيط استخدا اأراضي في قط  التنمي الحضري 

ع النقل م في قط  تخطيط التنمي المتك

ري ق المر  إدارة ااختن
اج الط                                                         م
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م       هجيات ا م طلب على مساحة إن ا عرض وا ا من ا مروري ت درس  اق ا لتعامل مع اإخت ثلى 
ذ هما،  ى تحقيق توازن "أمثل" بي تي تسعى إ طريق ا مروري تتطلب إستراتيجية إك فا اق ا ن إدارة اإخت

ون على م   املة ت اق شاملة ومت لة ااخت دراك مش قدرة على فهم وا  ها ا تحدي وحجمه، و ستوى هذا ا
بها. افة جوا مروري من    1ا

طلب  مبحث اأول: إستراتيجيات خفض ا  ا

ز أساسا جهود إن       ت تر ا مروري  اق ا جة ااخت طاقة توسيععلى معا لفضاءات  اإستيعابية ا
طرقية ظر دون ا طلب خفض سياسة في ا من  عمله ما ستخدميها، خاصة وأنعدد م   عليها وتقليل ا
اس ومشجعة ومفتوحة صريحة دعوة هو لطرق توسعة طرق إستخدام ل خاصة بسياراتهم هذ ا ل ا  وبش

ثف طريق تزايد معدل أن جد إذ، م اأحوال، وبإتباع هذا  معظم في توسعته سبة معدل يفوق إستخدام ا
ون قد  عرض، اإجراء  زيادة في ا ى معدات تفوق ا طلب إ ا با ادفع ظرية تصح وه تي ااقتصادية ا  ا

عرض إن"تقول  عرض في هذ ، "يخلق طلبه ا طلب عليه، فا ى زيادة ا شيء جذابا أدى ا ان ا لما  ف
طلب، و  ة يسبق ا حا لة.ا مش حل جزءا من ا ون ا ي ي تا طرق  يعتبر 2با طلب على إستخدام ا خفض ا

مروري،من  اق ا يا ضمن سياسات إدارة اإخت شائعة حا سائدة وا مرورية ا سياسات ا اك حاجة  3أبرز ا وه
متزايدة في  قل ا تحديات ا لتصدي  قل  ة في مجال ا ى سياسات وتدابير شاملة ومتسقة وفعا ملحة إ

تدابير،  سياسات مجموعة من ا بغي أن تشمل ا حضرية، وي اطق ا م ن حصرها في اأتيا تي يم  :وا

ظم 5 ة توفير  فا حضرية  مية ا ت قل في خطط ا اطق . إدماج إعتبارات ا م ثر إستدامة في ا قل اأ ا
حد  مستقبل عن طريق ا حضرية في ا سفر وتقصير مسافا ى ا حاجة ا اطق  اتمن ا م سفر داخل ا ا

شأ بعد. م ت تي  مدن ا حضرية في ا  ا

لوقت، وسليمة بيئيا 7 ظيفة، وموثوقة، وموفرة  ة، و لفة، وأم ون أيسر ت عام بحيث ت قل ا ظم ا . تحسين 
حضرية.وتوسي اطق ا م طاقها في ا  ع 

                                                      
لم 1 راء ال بي لو ر ت اأ ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م :كز أبحا ال ج ،  / ت ا و د العزيز ال صالح بن ع

دم ، ع سابقمرج  .ال
د،  2 د ع  .130 – 130،   مرجع سابقند مح
اهيم الجار ه،  3 ب د بن   .33، 33،   مرجع سابقمح
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رحات 5 بير ضمن ا حضرية بقدر  اطق ا م ية وتشجيعه في ا غير اأ قل ا . تيسير إستخدام وسائط ا
قصيرة. مسافات ا   1ذات ا

مرور مطلب اأول: إدارة عمليات ا  ا

قل خطوة أوى م     ل متاحة  تحتية ا ية ا لب ى اإستخدام اأمثل  وصول ا ى يعتبر ا تقال ا همة قبل اإ
ي طرقية، صراحة أو ضم هيئات ا ثير من ا ية تحتية جديدة، وتسعى ا ا، اإجراءات اأخرى مثل تأمين ب

ن ى ااستفادة بأقصى ما يم دراسات أن عدم اإستقرار  إ ديها، وتشير بعض ا متوفرة  طرق ا ة ا من شب
طاقتها  قصوى  حدود ا تحتية با ية ا ب دما يتم تشغيل ا ون ع مرورية ي تدفقات ا متأصل في ا ا

ن  ناإستيعابية،  رة ااستفادة بأقصى ما يم ى ف ظر إ هيئات ت ها تضمن أفضل  ثيرا من ا على أ
ن  ن أن تساعد أداء مم مرور أدوات مهمة يم تشغيلية في إدارة ا طرقية، وتعتبر اإجراءات ا اتها ا شب

تجارب أن هذا  طرقي، إذ ت بين ا فضاء ا خدمة على ا مديرين على ضمان مستويات مرتفعة من ا ا
مرور ويزيد من موثوقيته، ازمة إدارة عملي اأسلوب يحسن من أداء ا مرور:ومن أهم اإجراءات ا  2ات ا

مرور . 1 ة ا حر ترونية  مراقبة اا ي: ا ذ نقل ا  تطبيقات ا

ي      حياتية اتقد حققت تق مجاات ا ثير من ا بيرة في ا معلومات قفزة  ان من ثمرات تطورها  ،ا و
جغرافية " معلومات ا ظم ا ميا "GISإدخال  موقع عا ظام تحديد ا قل، GPS"، وتطوير  " في مجال ا

ى  بير من اأهداف، حيث يبعث بقراءاته إ ظمة رصد عدد  ان هذ اأ تحليلها وبإم زية  مر محطات ا ا
لتعامل معها، فيذية  ت لجهات ا قل  3وتوجيهها  ات ا ظام مثل شر ثير ممن يستخدمون هذا ا اك ا وه

ات سيارات اأجرة " حتى ترسل أقرب GPS"في أوروبا تستخدم  بهدف تحديد مواقع سياراتها، فمثا شر
ل سيارة عادية جهاز مستقبل يقوم  ما أصبح اأن تقريبا في  طلب،  سيارة متواجدة بجوار صاحب ا
م، وهو  عا شوارع ا ية  ترو ون مزود بخرائط إ ى مقصد وسي يصل إ طرق  ى أسهل ا سائق إ بإرشاد ا

بهم  تيجة تج جهد  وقت وا هم ا مروري.ما يوفر  اق ا  4مواقع اإخت

 

                                                      
بي أسيا 1 اعي لغ ااج ا  س ااق ج وا(،  ال ل)اإس : ال ي ط ال ا ب اءا من أجل اإس ج ، مرجع خيارا في مجا السياسا 

 .02،  سابق
لم 2 راء ال بي لو ر ت اأ ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م : كز أبحا ال ج ، / ت ا و د العزيز ال صالح بن ع

 .032 ، مرجع سابق
اهيم الجار ه،  3 ب د بن   .023 – 020،   مرجع سابقمح
يعكيف تعمل اأشياء 4 و ال ال  اع  ط حار ل ار ال  ،  ،02. 
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ل  ش ية (:34رقم )ا ذ قل ا ظم ا وظيفي إجراءات  مفهوم ا  ا
                                               

 

 

 

 

 

رحلة               رحلة                خال ا  قبل ا
مصدر: وزراء  ا مؤتمر اأوروبي  مية وا ت تعاون ااقتصادي وا ظمة ا مشترك بين م قل ا ز أبحاث ا مر

قل حضرية، ا مناطق ا مرورية في ا شر إدارة اإختناقات ا فوزان، ا عزيز ا ح بن عبد ا / ترجمة: صا
سعودية،  عربية ا ة ا ممل ملك سعود، ا مطابع، جامعة ا علمي وا  . 702ص  ،7155ا

طرقية من خال ربطها      لفضاءات ا تشغيلية  فاءة ا ن أن تزيد من ا ي يم ذ قل ا إن تطبيقات ا
مرور، وضبطها بهدف  ة ا حر ظيم  ت ية تحتية ذاتية ا ى ب وصول إ معلومات، وهو ما يدفع با ية ا بتق

ك من خال  طرق، وذ قل عبر ا ت مروري وتحسين ظروف ا اق ا ب مواقع اإخت يات تج اإعتماد على تق
مرور  ة ا حصول على معلومات حر مروري، وا تدفق ا تي ت رصد بإستمرار عمليات ا إستقصاء ا

جتها حاسوبيا.   1ومعا
 
 
 
 
 
 

                                                      
ور،  1 د س ، مح و صا مشقخ قل في مدي  ا ال : مش راسي ، حال  ا العمراني مش و ل رها في إيجا ح كي  العد  ،المد ال

اني، دسيم ال و ال ع ق ل م ،  ،ج جامع  بي السوري وري الع  .203،  0203الج

ى النقل عرض النقل  الط ع

ر  تدفق حرك المر

 نظ المركب

ر  ضبط حرك المر

ر م حرك المر  مع

م ى المع ل ع  الحص

السيطرة م  م الرح نظ المع  مع

 إدارة الط
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صورة  ي  (:52رقم )ا ذ قل ا ظام ا ة  و م اصر ا ع   ا

 

مصدر: ية ودورها في إيجاد حلول خلود صادق، محمد سفور،  ا ذ مدن ا ة ا عمرانية، حا ات ا لمش
نقل في مدينة دمشق ات ا جمهورية دراسية: مش ي، ا ثا عدد ا دسية، ا ه لعلوم ا ، مجلة جامعة دمشق 

سورية،  عربية ا  .110، ص 7155ا

يات       تق مروري باإعتماد على ا تدفق ا ازمة عن ا معلومات ا ي على جمع ا ذ قل ا ظم ا تعمل 
حديثة ) ب مثلا مر تعداد، تصوير ا اميرات مراقبة اميرات ا طرق، و ووسائط  تظارمواقف ااات على ا
عام قل ا خا تي تطرأ على  فضاً  ،(،..ا لمتغيرات ا ات وفقا  بيا جة هذ ا عن أجهزة اإستشعار، ومعا

معلومات م   مروري، وتساعد هذ ا واقع ا ة اا سيابية في حر طرق بما يحقق إ مرور عبر طرق ستخدمي ا
ة وشوارعها، مدي اأتي: ا ية  ذ قل ا ظم ا تطبيقات  رئيسية  مهام ا محة عن ا ن إعطاء   1ويم

طرق1.1 مرور على ا ة ا  . معلومات حر

طرق،       ى مديري ا مرور إ طرق وا ية بإيصال معلومات حول ظروف ا ذ قل ا ظم ا تقوم تطبيقات 
وحات وم   م  ستخدميها عبر  رسائل ا مزودة في ا ظم ا خلوية وا ترت واأجهزة ا تغيرة وعبر اإذاعة واأ

بات، مما يساعد م   مر معلومات ا هذ ا سرعة إستجابة  ياتهم على وجه ا ييف سلو طريق بت ستخدمي ا
ها، وتغيير توقيت رحاتهم. تي يستخدمو قل ا ها أو وسائط ا و تي يسل طرق ا  2من خال تغيير ا

                                                      
ور،  1 د حيا س ، مح و صا  .203 – 203 ،  مرجع سابقخ
لم 2 راء ال بي لو ر ت اأ ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م : كز أبحا ال ج ، / ت ا و د العزيز ال صالح بن ع

 .033 ، مرجع سابق
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رحلة2.1 مرور قبل ا ة ا  . توجيه حر

طرق سلفاً       مرورية عبر  إذا علم مديرو ا تدفقات ا ن أن تؤثر على ا تي يم ائية ا باأحداث اإستث
ى مستخدمي  معلومات إ ك يساعدهم على إيصال ا ذروة، فذ طرقية خاصة خال أوقات ا ات ا شب ا

بديلة بغية تقليل طرق ا باغهم با طرق، وا  مروري، حيث تساعد  ا اق ا ب مواقع ااخت قطاعات وتج اإ
طرق  حو ا طلب  ن تأجيله، وتوجيه ا رحات وتأجيل ما يم ة ا ي على إعادة جدو ذ قل ا ظم ا تطبيقات 
مباشر  قل، صحيح أن اأثر ا ت ية في ا موصو ية من ا تي تحقق درجات عا مواصات ا ية من ا خا ا

مرور قب ة ا حاصلة توجيه حر تغيرات ا ثير من ا بر ب ون أ ن أن ي رحلة فيما يتصل باأحداث يم ل ا
متحققة فيما  اسب ا م ي ا طبق على إجما ك ا ي ن ذ رحلة،  ظم معلومات ا اجمة عن  قل وا ت في ا

مرورية.  اقات ا  يتصل بتخفيف ااخت

مرورية3.1  . تنسيق اإشارات ا

وات       ن إستخدام بروتو طرقات، إذ أن  يم ة ا مرورية عبر شب تدفقات ا سيق ا ت مرور  إشارات ا
اوبة بين  مت بسيطة ا دورات ا يبات اأساسية على ا تر ضوئية بصورة فردية في معظم ا مرور ا إشارات ا
طرق أقل  ى إستخدام ا مرور، بل تؤدي إ ة ا حر يست سريعة اإستجابة  ي واأخضر  برتقا اأحمر وا

ية ومهيأة مما يج امي سيقها بصورة دي اك أجهزة إشارات مرورية يتم ت ن ه ظروف،  ثير من ا ب في 
تدفقات  مرورية يستطيع أن يسرع ا جيد في ضبط اإشارات ا سيق ا ت سائدة، فا مرورية ا تدفقات ا ح ا صا

بير ى حد  مرورية إ ضوئ ،ا ن ضبط زمن اإشارات ا تقاطعات، حيث يم حجم وخاصة عبر ا ية وفقاً 
بر في تخفيف  ل اأ ش ، وهذا ما يسهم با ل إتجا متواجدة في  مسارات ا مروري وأعداد ا تدفق ا ا

مرورية عبر اإتجاهات  اقات ا ةاذات ااخت سيارات ثيفةا حر ية . مرور ا تق وسائل ا صحيح أن ا
وعة جداً  ن فوائدها مت ثمن،  ون باهظة ا ن أن ت تطبيقات تستطيع تعديل  ، خاصة وأنيم هذ ا
م   ية إستجابة  مرور بصورة أ ة ا ى إستراتيجيات ضبط حر حاجة إ سائدة دون ا مرور ا ة ا ستويات حر

  1إجراءات تعديات يدوية.
 
 

                                                      
لم 1 راء ال بي لو ر ت اأ ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م : صالح بن كز أبحا ال ج ، / ت ا و د العزيز ال ع

 .032،  سابق مرجع
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ي ضبط ا. 4.1 دينامي  لسرعة ا

لطاقة      بات  مر يفية ملء ا ظر في  د ا بغي دراستها ع تي ي عوامل ا سرعة من ا اإستيعابية  ا
طرق متاحة على ا ى ا تظة إضافة إ م طرق ا بطيئة على ا سرعات ا مفاجئ وا تباطؤ ا ، إذ أن حاات ا

اقات مرورية مفرطة، ويهدف  ن أن تخلق إخت بات يم مر فروقات في سرعات ا ي اا امي دي ضبط ا
ات  لسرعة مرور وبيا سرعة ا سرعة وفقا  مروري من خال تغيير حدود ا تدفق ا ى تسهيل عمليات ا إ

شف حقيقي، حيث يتم  زمن ا تدفقات في ا شافات  ا مروري عن طريق  تدفق ا مفاجئة في ا قطاعات ا اإ
سرعة تعرض  اسبة حول حدود تقليل ا وحات رسائل متغيرة.حلقية مع إستخدام رسائل م  1من خال 

جدول رقم ) لفة في  (:14ا فعة مقابل ا م ياتقييم ا امي دي   لسرعة ضبط ا
 

ة حــــــــــــــــــــــــــــــا  ا
افع  م سبة ا
فقات  ى ا إ

عامة  ا

لمساهمة  مئوية  سبة ا فعة )ا م مصدر ا
ي(  من اإجما

قل ت سامة زمن ا  مصادر أخرى ا
اقات مرورية  ثيفة، إخت اطق حضرية  م

 شديدة
7.5% 11% 2% 1% 

اقات  ثافة، إخت اطق حضرية أقل  م
ة  مرورية معتد

5.5% 11% 2% 1% 

مصدر: وزراء  ا مؤتمر اأوروبي  مية وا ت تعاون ااقتصادي وا ظمة ا مشترك بين م قل ا ز أبحاث ا مر
قل مرورية في ، ا حضريةإدارة اإختناقات ا مناطق ا شر ا فوزان، ا عزيز ا ح بن عبد ا / ترجمة: صا

سعودية،  عربية ا ة ا ممل ملك سعود، ا مطابع، جامعة ا علمي وا  .725، ص 7155ا

اك دراسات تتوى إجراء تحليا      ضبط  ته ية  امي دي إجراءات ا لفة  فعة مقابل ا م سبة ا
ى حد  افع إ م تج هذ ا برى، وت حضرية ا اطق ا م ى حد ما في ا ها مهمة ا سرعة، حيث وجدت أ ا

قل ت متحققة في زمن ا اسب ا م مرورية،  ،بير من ا تدفقات ا ة بفضل تحسين ا تي أصبحت مم وا
يا ما سبة  وتشير اأرقام في أ حوادث ب سرعة يقلل من عدد ا ى أن تغيير ضبط ا طاقة  %51إ ويزيد ا

                                                      
لم 1 راء ال بي لو ر ت اأ ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م : كز أبحا ال ج ، صالح بن / ت ا و د العزيز ال ع

 .030 – 032،   مرجع سابق
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ى  %1اإستيعابية بين  ثر إستقرارا. %51ا مرورية أ تدفقات ا قل  1من خال جعل ا ظم ا تعد تطبيقات 
سيارات وتعقبها، فهي  ة ا قات من خال ضبط حر ت طلب على ا بر سياسات إدارة ا ي إحدى أ ذ ا

تيجة تعمل ع ضرورية  غير ا قات ا ت تقليل من ا حضرية وا مواقف ا فاءة في إستخدام ا لى تحقيق ا
جهاز وتحديد  سائق قبل بدء رحلته سوى برمجة ا بات، فما على ا مر ن ا ر بحث عن مواقف فارغة  ا

ى هدفه. لوصول إ ى أقرب وأفضل طريق  ك بتوجيهه إ ظام بعد ذ هدف، ثم يقوم ا   2قطة ا
مستدامة  تنمية ا حضرية من أجل ا مناطق ا عام في ا نقل ا ثاني: تعزيز ا مطلب ا  ا

بية       ثافة م  تشترك غا برى في  مدن ا خاصة، وأهميا بات ا مر ضغط على ستعملي ا ة تخفيف ا
حضرية طرق ا عام، ووضع أهدا ا قل ا سياسات ا يز على تطوير خيارات طويلة اأمد  تر ف يتوجب ا

لقياس يجب تحقيقها. سيارة"  3قابلة  جماعي ا ا قل ا وان "وسائل ا د حرب" في مقال بع سيد "خا د ا يؤ
ه سيأتي يوم يتقلص فيه سيارة بأ قل، دور ا لت وسيلة أساسية  خاصة  سلبية على  ا تداعياتها ا ظرا 

مجتمع، ون اإتجا اأسر وا قل حو إستخدام فيها وي عام ا متقدمة. حاصل هو بما أسوة ا دول ا  4في ا
مرورية  اقات ا خاصة واإخت سيارات ا ة سير ا حضريقد دفعت زيادة حر وسط ا قرار م   في ا تخذي ا

م   ى وضع إستراتيجيات تسهم في جذب ا يومية،إ عام ضمن رحاتهم ا قل ا ين إستخدام وسائط ا  واط

ي متحدة اأمري وايات ا عام في ا قل ا م  فا ة  قل مشتر يها، وفي عام ة مثا يعتبر وسيلة  تم  7111واط
ثر من  ثر من  5.7قل أ عمل أ عام، حيث تمثل رحلة ا قل ا ب يوميا عبر وسائط ا  %1.مليون را

رحات. خصوص 5من مجمل هذ ا ية بهذا ا باحث "توماس" على خمس مدن بريطا  ،في دراسة أجراها ا
صغيرة تبلغ  مدن ا عام في ا قل ا سبة إستخدام وسائط ا ما  %5وجد أن  يومية، بي رحات ا من مجموع ا

ى  سبة ا خاصة مع زيادة  %11إزدادت هذ ا بات ا مر سبة إستخدام ا بيرة، حيث تقل  مدن ا في ا
ة،  مدي سبة  فقدحجم ا حجم ب صغيرة ا مدن ا خفضت هذ %0.ان معدل هذا اإستخدام ضمن ا ، وا 

ى  سبة إ حجم. %.7ا بيرة ا مدن ا   6ضمن ا

                                                      
عام 1 ظ ال ل ال بين م ل كز أبحا ال راء ال بي لو ر ت اأ ال ي  ال ا  : صالح بن ااق ج ، / ت ا و د العزيز ال ع

 .030،  المرجع نفسه
ور،  2 د حيا س ، مح و صا  .203،  مرجع سابقخ
د السيف،  3 حاصالح بن مح اا ال قل العا عاج إش ال قل الجماعي  بيال ، ال الع ،  ، جامع أ ال ي  -20،   0220السعو

23. 
د السيف،  4  .03،  نفسه المرجعصالح بن مح
5  ، وا د الع  .12 – 13،   سابق مرجعأمي بن مح
الح،  6 د ال  .031،  سابق مرجعهاشم مح
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عام       قل ا وب حافات ا مرور جعل ر ة ا ج زمن، أن قررت  ذ فترة من ا ية م سبق في روما اإيطا
اً  صف صباحاً  مجا ة وا ثام ساعة ا ين  حتى ا مواط ك إغراء ا ة مساءا، وذ ثام خامسة وا وما بين ا

عاملين خاصة. وا لسيارات ا بديل  عمل  ى ا لرحلة من وا  عام  قل ا ما يشهد  1على إستخدام وسائط ا
صين تطور  عام في ا قل ا تي تتوفر  اً بير  اً ا معلوماتية ا ب ا ية يستخدمها خاصة من جا على حواسب أ

يات  تق عمل مثا(، وتهدف مثل هذ ا يومية )رحلة ا اء رحاتهم ا قلين أث مت تخفيف ا ى ا ظيمات إ ت وا
م   قلين عن ا تظارت مروري وا  اق ا قل خاصة في حاات اإخت ت اء وعبء ا مرورية،  اإشارات ع ا

ى  تجة إ م قات غير ا ت رحلة وتحويل ا مستغرق في ا زمن ا ويساعد هذا اإجراء على اإستفادة من ا
جا ية )مثل إ ترو جاز أعمال إ ل إ تجة في ش قات م قراءة عبر ت مبيوتر، ا تج على ا ز عمل م

خ(.  تواصل اإجتماعي،..إ ية، ا ترو تجارة اإ ي، ا ترو تسوق اإ ترت، ا  اأ
صورة رقم ) صين موذج من  (:53ا جماعي في ا قل ا  حافات ا

 

 

 

مصدر: ح محمد زعزوع،  ا ت صا نقل خدمة مستوى تقييميلى ب جماعي ا  ااهتمام خال من ا
مرأة بمتطلبات عربية ا نساء نقل على تطبيقي أنموذج ا ة في ا ممل عربية ا سعودية ا ايف ا ، جامعة 

سعودية،  عربية ا ة ا ممل ية، ا لعلوم اأم عربية   .50، ص: 7111ا

سير قليل؟ تلك      عطل حيث ا زهات في ا ل سيارة إا  حافلة على ا دراجة وا يون ا صي ماذا يفضل ا
حياة  جميع على ممارسة ا ية تعاون ا ومة اإشترا ح وقت، وبدعم من ا سب ا جاعة في  هي ثقافة ا

ة  راحة واأمان وسيلة مشتر ل أدوات ا مزود ب عام ا قل ا بسيطة، ويظل ا شعوب ا دى جميع ا قل  ل
مثقفة. تي ستؤدي حتماً  2ا عام ا قل ا فاءة ا ون إا برفع  ن ي مروري  اق ا لة اإخت جة مش ى  إن معا ا

ذروة. سيارات خال فترات ا بيرة من ا سبة   3إختفاء 

                                                      
1  ، ا د ع رسعد الدين مح  .023،  سابق مرجع، ار ال
2  ، يط ي م  .021  ،مرجع سابقب
،سعد  3 ا د ع ر الدين مح  .020،  كر بق، مرجع سار ال
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مدن     م   قد أصبحت ا انا س ة ا مواجهة  تظة بحر ثر حداثة  قل أ ى وسائط ت في حاجة ماسة إ
ام ت قلية، ومما ا شك فيه أن ا خدمات ا متزايد على ا طلب ا ماطها قل بمختلف أ يقود  ل بين وسائط ا

اطق واسعة من  م تغطية  تها، وا جيد أزم تخطيط ا رحات وا ة ا امل في جدو ت ة وا حر ة ا ى سهو إ
ة. مدي امل بين وسائط تهدف ا 1ا ت تهاج إستراتيجيات تعتمد على ا ى إ م إ عا قل في ا ظمة ا ثير من أ

ب"  ن وأر ظام "أر رحلة، و ملها أو في أجزاء من ا رحلة بأ خاصة، سواء في ا سيارات ا عام وا قل ا ا
ة بسائر  مدي تي تربط ا محاور ا عام خاصة على ا قل ا تظار ا اطق إ تجمعات عبارة عن تخطيط م ا

ن معروف بـ:)أر ظام ا ية في إقليمها، فا عمرا قل  -ا شخص سيارته ثم يستعمل وسائط ا ب( يترك ا أر
فس  ى  ة إ مدي عام من ا قل ا عودة يستخدم وسائط ا ة، وفي رحلة ا مدي ز ا حو مرا عام ضمن رحلته  ا

ب" ن وأر موضع تحت شعار "أر قل ترك يحيث  ،ا مت يواا تهي سيارته  تي ت عودة ا صل بها رحلة ا
ى مس ه إ ن ترشيدبوصو ظام يم رحات  ه، وبإستخدام هذا ا تقليل من حجم ا قات وا ت طلب على ا ا

ية خاصة تلك  عمرا تجمعات ا دة من ا متو رحات ا سيار تي تتخذ من اا قل  ةا ل وسيلة أساسية  خاصة  ا
ة. مدي ز ا حو مرا  2لتوجه 

أستاذ في در       ية  ورثي اسة ميدا ي (7111 ،Kenworthy طريق حديدية في ا ك ا س ( حول "مدن ا
ي،  يويورك، سيد لغاية وسائد )مثل  ك حديدية قوي  ظام س مدن  تلك ا ان  اء على ما إذا  صحيح" وب ا
ظام  ي في  ه ضعيف من حيث دور اإجما ك حديدية، إا أ ظام س ديها  ان  برين، زيوريخ(، وما إذا 

عامة )مثل تورتو، ملب مواصات ا تي ا مدن ا اهيك عن تلك ا هاجن(،  وب غافورة،  اغو، س ورن، شي
عامة حتى اأن )مثل  لمواصات ا حافات  تي تعتمد فقط على ا ك حديدية وا ظام س ديها  فر، يس  دي

ا، تايبيه، وج س، بو ظام فيو مدن ذات  تظم تماما فيما بين ا ة ثمة إختاف م ل حا خ(، وفي  ..ا
حديدية ك ا س ك  ا ظام س ديها  يس  تي  مدن ا ضعيف، وا حديدية ا ك ا س ظام ا مدن ذات  قوي، وا ا

ل م   ي حديدية على اإطاق، مع إعتبار  قوي، وثا حديدية ا ك ا س ظام ا ة  ه اأفضل في حا و تغير 
ظام ديها  عدم  تي ي مدن ا ة ا ضعيف، واأسوأ في حا حديدية ا ك ا س ظام ا ك  أفضل متغير في  س

رئيسية. متغيرات ا ي ا تا جدول ا    3حديدية، ويلخص ا

                                                      
1  ، وا د الع  .33،  مرجع سابقأمي بن مح
ي، يحي أ 2 ي ا ع د ك ، ح ي الغامد  .32 ، مرجع سابقع
ط يوسف كافي،  3  .002 – 002  ، مرجع سابقم
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جدول رقم ) قوية،  (:14ا حديدية ا ك ا س مدن ذات ا تقأة بين ا م رئيسية ا متغيرات ا اإختافات في ا
ك حديدية.  ها س يس  تي  مدن ا ضعيفة، و ا حديدية ا ك ا س مدن ذات ا  وا

 
عمراني  مؤشرات اأداء ا

ديها  مدن 
ك حديدية  س

 قوية

ديها  مدن 
ك حديدية  س

 ضعيفة

يس  مدن 
ك  ديها س

 حديدية

قيمة  ا
ية  اإحتما

قل  اب مواصات ا طول رحات ر مئوية  سبة ا ا
يلومتر( حديدية )با ك ا س عام با  ا

2.% %43 1..% 0.000 

يلومتر من  ل  وي  س عامة ا مواصات ا مقعد ا
سمة ل  خدمة   ا

4.086 2.704 969 0.000 

سمة ل  وية  س عامة ا مواصات ا اب ا  0.002 77 188 275 رحات ر
ة  متحر بات ا مر اب ا ي ر مئوية إجما سبة ا ا
يلومتر ل  عامة  مواصات ا  بمحرك عبر وسائل ا

75.1% 57.5% 1.5% 1.11. 

ى سرعة  عامة ا مواصات ا ظام ا سبة سرعة 
طرق  مرور ا

1.10% 1.21% 1..9% 1.111 

محجوزة  عامة ا مواصات ا ي طول مسارات ا إجما
ية طقة عمرا  ل م

9.1 5.1 1.. 1.111 

وسائل غير  رحات عبر ا جميع ا مئوية  سبة ا ا
ة بمحرك متحر  ا

55.7% 71.1% 55.5% 0.001 

رحات عبر وسائل  جميع ا مئوية  سبة ا ا
عامة مواصات ا  ا

59.5% 55.1% ..2% 1.112 

رحات عبر وسائل  جميع ا مئوية  سبة ا ا
خاصة مواصات ا  ا

.2.1% 10.5% 15.1% 0.000 

ي  سبة مئوية من إجما ب  را قل ا لفة  ي ت إجما
ية عمرا تجمعات ا طقة ا م محلي  اتج ا  ا

9.1% 9.5% 55.1% 0.018 

ل  مواصات  ي وفيات ا  0.000 13.3 7.8 5.8 شخص 511111إجما
مصدر: افي،  ا مستدامةمصطفى يوسف  تنمية ا بيئة في إطار ضوابط ا نقل وا فا إقتصاد ا ، دار أ

ة  طي جزائر،  –لوثائق، قس  .775، ص 7152ا

لغاية )من       ثاث قوية  لمجموعات ا قيم  إختافات فيما بين متوسط ا تعد اأهمية اإحصائية 
مستوى  ها أفضل من ا ة أ ل حا ماحظ في  من ثمة فرصة أقل من %5ا ه ت ي أ من أن  %5، بما يع
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وحظت محض صدفة( تي  ون اإختافات ا ك ، بحيثت س ثير من ا ديها  تي  مدن ا حديدية  رى ا ا
ية  عمرا عامة،  دورها ا مواصات ا ظام ا لغاية في مجمل  ستخدام و قوي  تتمتع بمستويات خدمة وا 

ل  محمية بش مسارات ا ثير من ا ية تحتية أفضل ب بير، وتتمتع بب ل  عامة أفضل بش لمواصات ا
ى حد بعيد من حيث سرع افسية إ ثر ت مروري، وأ دس ا ت مواصات ات مجمل امل من ا ظام ا

عامة ما ا يات ،  ا مختلفة من ترتيبات اتتمتع أيضا بإم واع ا أ تيجة  بيرة  وب دراجات  مشي ور
تي أ معيشة ا دراجات بفضل قصر و ا وب ا مشي ور ن اأفراد من ا تي تم حديدية وا ك ا س جدتها ا

ي في مقابل تشغيل جميع وسائط سفر. مسافات ا عمرا بدها اإقتصاد ا تي يت ية ا لفة اإجما ت تعتبر ا
مدن اأخرى،  ك حديدية قوي مقارة با ظام س تي تتمتع ب مدن ا ى قيمة أيضا في ا اب أد ر مواصات ا

مواصات بجميما أن  ي وفيات ا مواصات )وهي إجما سبة أقل من عدد وفيات وسائط ا اك  ع ه
ة( مدي ها في ا ا مزيد من اأفرا ،أش تقل ا برى، سوف يشهدوعلى سبيل اإيجاز، حسبما ي مدن ا ى ا  د إ

قرن  عشرين ا واحد وا لتا حضرية  اطق ا م حو غير مسبوق ضغط على ا ثر حول على  ماط أ ى أ إ
م   هائلة ا مساحة ا ضغط من ا مواصات، وسوف يتأتى هذا ا ة بواسطة إستدامة من وسائط ا ستهل

مواقف طرق وا سيارات عن ا حضرية ا محلية ا بيئية ا قضايا ا ثير من ا سيء و اق ا ، ومرورا باإخت
سيارات ل رئيسي على ا مدن بش ة تشغيل ا محاو ية  عا لفة ااقتصادية ا ت اهيك عن ا ذاواإقليمية،   ، 

مخاطر. ثير من ا ا معرضة  سيارات مد   1تعتبر مدن ا

يومان       لباحثين ) ورثي Newmanفي دراسة  ي  ،Kenworthy جليزبروك ،Glazebrook ،
ي 2013 ك؟، وماذا تع ماذا يحدث ذ مية،  عا حديدية ا ك ا س سيارات وصعود ا وان "ذروة إستخدام ا ( بع

ا قل، بأن ه طلب على ا زيادة في ا صغيرة؟"، وتحسبا إستمرار ا برى وا لمدن ا سبة  ك ثورة مرتقبة با
يا با برى مثلما تشهد دوا مثلحا يا، وأوروبا،  مدن ا ية، وأسترا متحدة اأمري وايات ا د، وا ه صين، وا ا

معدات  ية وفقا  عمرا حديدية ا ك ا س ظمة ا ون ويخططون أ هم جميعا يب شرق اأوسط، إ ودبي في ا
دخول  ا صوب ا قول بأ ا ا حديدية، خاصة في غير مسبوقة، حتى يم ك ا لس في عصر ذهبي جديد 

م   ثيرة من ا قل اأعداد ا أرض ظل قدرتها على  تاج إستخدام  صغيرة، وعلى إ مساحة ا قلين داخل ا ت
مرورية  اقات ا جة اإخت معا تي تتحرك  لمدن ا سبة  سيارات، أمرا في غاية اأهمية با أقل إعتمادا على ا

                                                      
ط يوسف كافي،  1  .002 – 002،   مرجع سابقم
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م تغيرات ا لفة 1اخية،وتحديات ا حديدية م ك ا س شاء خطوط ا ون اإستثمارات في إ ن أن ت  ويم

طويل مدى ا بيرة جدا على ا جتماعية وبيئية  ك يوفر مزايا إقتصادية وا  ن ذ ومن أهم  ،لغاية، 
تي تسهم في زيادة اإجراءات  ازمة ا مدا عام داخل ا قل ا ةإستخدامات ا  2مايلي: ي

نقل . معلومات1 عام وتوسيع ا خدمات مجال ا   ا

عام، وتزيد      قل ا اس إستخدام ا حقيقي أن تسهل على ا زمن ا اب في ا ر ظم معلومات ا تستطيع 
معلومات  اس على ثقة بأن هذ ا ون ا ن يجب أن ي خاصة،  سيارات ا من جودة خدماته بدا من ا

تأخير عب رحات وحاات ا مرورية صحيحة تتضمن معلومات حول ا تقاطعات ا ن أن تساعد ر ا تي يم ا
معلومات حول  ى عدم إغفال ا تبا أيضا ا بغي اإ ن ي عام،  قل ا قلين إستخدام ا مت في زيادة جاذبية ا

قلين )مثل  مت بارذوي اإعاقات إستخدام مجموعات مهمة من ا سن و واأطفال(، فيجب أن تستفيد هذ  ا
خدمات وعية ا فئات من  عام مع تمديد  ا قل ا ازمة عن ا معلومات ا حصول على ا ية ا ا وزيادة إم

ل  جديدة. وقوف قاط أو خطوط إضافة مادي خدماتها بش
ل2 نقل رسوم ة. هي عام ا   ا

ن       ي في عملية  لةهييم ترو تحصيل اإ عام أن تؤثر على إستخدامه، فأسلوب ا قل ا رسوم ا
م   ر ا تذا ستخدام ا دفع وا  حضرية ا ز ا مرا اك عدد من ا عام، وه قل ا دمجة يشجع من إستخدام وسائط ا

ثر  جحت تجربتها في دمج أ تي  ية بين أ لةهيا ترو يب إ تي تؤمن إستخدام أسا رسوم ا قل ا ماط ا
ة. مدي   3داخل ا

وية3 ة . أو نقل مرور حر عام ا   ا

عام على       قل ا ل وية  ة إعطاء اأو دارته في حا مروري وا  اق ا جة اإخت ثير في معا ن عمل ا يم
قل  ت خاصةغير من وسائط ا م  ا حواجز اأساسية أمام ا عام شعورهم ، ومن ا قل ا ل جدد  ستخدمين ا

تغييرات  وصات وفهم ا بحث عن ا ون ا عام، وقد ي قل ا ات ا قل عبر وسائط وشب ت داخلي بصعوبة ا ا
من يستخدم  سبة  مترو مثا( أمر مثبطا با ى ا حافلة إ قل أخرى )من ا واجب إتخاذها من وسيلة  ا

                                                      
ورثي 1 ك الحديدي ع الطريق الصحيحم، جاف كي بي د الس  ، بي د الع ظ ال ، م بي د الع ي ل كز ال ،  -، م حد بي ال اإمارا الع

ني: 0201 وقع اإل ور ع ال  ecat@dm.gov.ae، م
بي أسيا 2 اعي لغ ااج ا  س ااق ج وا(،  ال ل،)اإس : ال ي ط ال ا ب اءا من أجل اإس ج يارا في مجا السياسا  مرجع  ال

 .03،  سابق
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م   ى، وحتى ا لمرة اأو ظام  قل وزمن ستخدمين ا ت مط ا ى تغيير  ل سلبي إ ظرون بش معتادين ي ا
ن  عام يم قل ا حقيقي عن خدمات ا زمن ا تي تعطي معلومات ا قل ا ت ظم معلومات ا ن  تظار، و اإ

قلين،  مت هذا اإتجا وأن تساعد في توجيه ا سلبي  ون أن ويجب أن تقلل من اأثر ا قرب مواقف ي
سيارات من وس تظار ا عام إ قل ا رة ا ة ضمن تذ مواقف مشمو ون أجرة هذ ا عام، وأن ت قل ا ائط ا

تي تدخل ضمن  خاصة ومرافقها ا سيارات ا عام وا قل ا امل بين وسائط ا ت وع من ا يساعد على تحقيق 
ية عام". تق قل ا ب ا   1"قف وأر

ث: إدارة ثا مطلب ا تنقات ا   ا

قات إن أسلوب إدارة     ت ون موجه ا ذي قل في لطلب وفقاً  أساساً  ي ات يشمل اأشخاص ا  شرا

تي اأدوات من ومجموعة جديدة يات تدعم ا تغيير في سلو م   ا قلين وتشجعهما  وسائط إستخدام حو ت

ثر إستدامة. قل  أ
وب 1 ر تشارك في وسيلة ا  . ا

تشارك مصطلح يستخدم      وب" وسيلة في "ا ر ة وصف ا ين حا ثر أو إث م   من أ ذين  وظفينا ا
يف، رحلتهم مع تقاسم في واحدة سيارة يستخدمون ا ت ن ا اوب ويم ت سيار  إستخدام في ا خاصة بين اتا  ا

ين اأشخاص من مجموعة متشار عملية، حيث يتميز ا ه على بجاذبيته اإجراء هذا في هذ ا ي  أ يحا
سيارة إستخدام خاصة ا قل ويؤمن ا ت باب من ا ى ا باب، ا ن ا سيق ويم ت اب بين ا ر سائقين ا  على وا

ما تستطيع هذا أساس غرض،  ات ا شر سيق في تساعد أن ا تشارك هذا ت  خدمات عبر عامليها بين ا

قل وسائط إستخدام ترتيب ترت عبر ا لوحات أو اأ ية، ويعتمد ا تشارك جاح اإعا في إستخدام  ا
بة مر مر  وع على ا خدمات افقا ملحقة وا سيارات، تأجير )مثل خدمات ا مسارات ا مرورية وا خاصة ا  ا

بات مر ية ذات با شغا ك اإ ذ بيرة(، و دعم سياق على ا عمل ساعات )مثل ثبات ا دارة ا  وا 

وقوف ت،ا قد بي خ(.  ات مجموع من %59حديثة أن  دراسات ..ا سيارات تحر يا في ا ما  أساسا تتم أ

تشارك ترتيبات ضمن سيارات، إستخدام في ا ن ا  خاص عام ظام أي 2002  سبتمبر حتى يوجد م و

قلين مت تشارك يسهل يومية بصورة با وب، وسيلة في ا ر قل ظام ويأتي ا ت يومي ا  Pendlernetz » ا

NRW » خدمة هذ يؤمن ح ا ة صا مرور حر ما يتوى  ا محلية، بي  «Mitfahrzentrale»ا
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(www.Mitfahrzentrale.de) ي يساعد تا يا، وبا ما سياحية في أ طويلة أو ا لرحات ا خدمة   تأمين ا

تأثير في اأسلوب هذا ة على ا مرور حر ترشيد من عمليات ا قل  وا ت وسط ا حضري.في ا  1ا
ية 2 تنقل غير اأ  . أنماط ا

قل      ت ماط ا يإن تشجيع أ ن أن يحقق  ةغير اأ ثير من ايم طلب على ا ل إدارة ا عوائد في ش
م   مرورية ا تيارات ا تخفيف من حجم ا قات وترشيدها وا ت ثر ا سير عبر اأقدام يعد من أ تدفقة، فا

ن دراجات يم شر ثقافة إستعمال ا ما أن  قل إستدامة على اإطاق،  ثير في  وسائط ا أن يعطي ا
ها. سبيا خاصة إذا تم توفير مسارات خاصة  قصيرة  مسافات ا رحات ذات ا يتطلب  2مجال إدارة ا

في من مسارات م   ة توفير ما ي مدي ز ا هوائية داخل مرا دراجات ا وب ا تي ر هوائية، وا لدراجات ا فصلة 
بغي أ دراجات غير أمن، وي وب هذ ا ها ر في من مواقف قد يصبح بدو ن يدعم هذا بتوفير ما ي

حو  ى تحول في اإستثمار  صلة أهمية جوهرية، وثمة حاجة إ لوائح ذات ا ما أن  هوائية،  دراجات ا ا
قل  ت مط ا ل اأساسية  هيا طرق يمول أيضا ا ستحداث عدد متز اا ي، وا  بلدان غير اأ مدن في ا ايد من ا

امية دراجات ا ا فترة قصيرة  ظم تأجير ا سيارات  مستدام مثله مثل تأجير ا قل ا ت هوائية يعزز ا
 3وتقاسمها.

سير عبر اأقدام1.2  . ا

مشاة م        ة ا معلوم أن دراسة حر سير، بين من من ا غرض من ا عقدة هي اأخرى وتختلف بإختاف ا
تسوق،  وقت أو ا تمضية ا ة، ومن يمشي  سير بأقصى سرعة مم مرضى يريد ا شيوخ وا شباب وا وبين ا

ك  مارة يقابل ذ مشاة، وما تستطيع إستيعابه من ا طاقة ممرات وأرصفة ا ن حساب  واأصحاء، بحيث يم
بات لمر تي تتوفر  تلك ا طاقة حسب هيئة أبحاث  ،(F)حتى   (A) من مستويات خدمة مماثلة  وتتراوح ا

ية بين  قل اأمري ل  شخصاً  71ا دقيقة  رصيف مع مستوى خدمة في ا ممر أو ا  (A)متر من عرض ا

ى  خدمة 11إ د مستوى ا رصيف ع ممر أو ا ل متر من عرض ا دقيقة   يلعب 4.(F) شخصا في ا

سير قل في هاما عبر اأقدام دورا ا ت حضري، أمزجة ا لعدد ا بير ظرا  رحات من ا تي ا  تعطي ا

عوامل ، ومنسبياً  قصيرة مسافات تي  ا مشاةا ة ا مشاة  تعيق حر ة ا تداخل بين حر وعا من ا وجود 
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ى إستخدام  لجوء إ هم، وا مخصصة  مسارات ا تخلي عن إستخدام ا ى ا مشاة إ تي تدفع با تجار ا ة ا وحر
ة سير ك من تعطل وتباطؤ في حر تج عن ذ بات، وما ي مر بات. هذ طرق ا مر   1ا

قل سيرا عبر ا     ت مط ا قل إن تشجيع  ب ا ية وتج قات اأ ت أقدام يعتبر اأساس في تقليص حجم ا
قصيرة، مسافات ا ك، خاصة ضمن ا ن ذ هما ما أم حد م ضروريين أو ا غير ا سفر ا أصبح من  حيث وا

سيارات فصاً  ة ا مشاة وحر ة ا تام بين حر فصل ا ي ا عمرا تخطيط ا وأظهرت ، أو جزئياً  تاماً  أهداف ا
ظريات  تخطيطية حلواً ا سيارات،  ا ة ا حر مشاة وأخرى  ة ا حر غرض توفير مسارات خاصة  ة  متباي

تام بين  فصل ا تحقيق ما يعرف با عمل على عدم تقاطعها  حروا مستويات تينا ، أو فصا جزئيا ضمن ا
مرور. ة ا مختلفة من محاور حر قن غياب إ 2ا مسافات ا سير عبر اأقدام ضمن ا صيرة قد زاد ثقافة ا

لم  من صعوبة س يومية  رحات ا قلينلسلة ا تشجيع على  ت ضروري اإمن خال ا غير ا ستخدام ا
قصيرة )مثل إستخدام  مسافات ا مختلفة حتى ضمن ا أغراض ا ية  بات اأ  شراءغرض اسيارة المر

   3متر(. 111ضمن مسافة تقل عن 
هوائية2.2 دراجات ا  . ا

قل هادئ وغير م        مط ت هوائية  دراجات ا وياً تعتبر ا غير مرغوب فيه مع لضجيج ا ، وصحياً  سبب 
شاء مواقف  قل بإ ت مط من ا دول عملت على تشجيع هذا ا لبيئة، فا قل غير ملوث  مط ت ه  ما أ

وية  عطاء اأو تها وتوفيرها بأسعار مائمة وا  صيا ها، ومرافق  ون قد ما 4ها.ومسارات خاصة   من ي

ضروري طرق بعض تصميم ا ل ا ة سرعة من يقلل بش بات مرور حر مر  من جزء تخصيص إعادة مع ا

طرق مساحة هذ دراجات، ا قل با ت مط ا ترتيبات ووضع مسارات  اسبة ا م ها  مواقف توفير ا ة  أم
خرائط فيما يخص مرافق وتوزيع د تأجيرها ا تحول محطات ع مطي، فمثا تهدف ا  اإستراتيجية ا

ية وط موية ا ت قل في ا تشيك جمهورية ل ى ا ة بيئة خلق إ بي أم دراجات، را يجاد ا حضرية  مساحات وا 
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ثر دراجات إستخدام أن باأخص تعتبر وهدوءا، واإستراتيجية ظافة أ هوائية ا قل مط ا افئ ت  وجزء م

قل، ظام من همم   تخطيط ويجري ا ة مد براغ في ا مسارات من واسعة شب خاصة ا دراجات ا هوائية با  ا

بغي 450 مسافة تغطي ى اإشارة م، وي بطيئة ا قل ا رحات جميع عملياً  بدياً  تمثل ا أن وسائط ا  ا

مقطوعة، ثيرا من هذ ا تيجة أن  ك  رحات وذ  سلسلة ضمن أطول مسافات أخرى برحات ترتبط ا

رحات، من معقدة ون فقد ا موظف على زاما ي ى لذهاب فقط يلومتر 4 مسافة قطع مثا ا عمل إ  ا

ه، عودة م يوم  خال لتسوق به خاصة سيارة بوجود أيضا يرغب قد ه وا ى اأغراض حمل(ا زه(  إ م
ى أواد مع إيصال مد إ صباح في ةرسا ها إصطحابهم ثم ا ن على  بعد م ظهيرة، و رغم من أن ا ا

م   مط ا خاصة تبقى ا سيارة ا سبياً ا قصيرة  رحات ا رحات، إا أن ا ثير من ا مائمة  قد  فضل وا
تقليص من  بات وتساعد على ا مر ة مرور ا ها ت سهل من حر دراجات أ تصبح أسهل بإستخدام ا

ضرورية  غير ا قات ا ت رحات ااا درجة ضمن ا م مرغوب فيها ا سبيا، وهو ما يساعد غير ا قصيرة 
مروري، ويتطلب اق ا فيذ جاح على تحقيق مستويات مثلى إقتصاديا من اإخت غير  ت قل ا ت سياسات ا

ي إطارا اما اأ مرورية لسياسات مت قد إتبعت دول  1اأراضي. تطوير إستعماات بسياسات يربطها ا
درب وخاصة تجربة  دراج Vélibثيرة هذا ا راء ا وهذا ما يحل  ،بدل شرائها اتوهي تجربة مبدأها 

بلدية وتقوم  ية مثل ا مع ح ا لمصا دراجات  ية هذ ا تها، وتعود مل دراجة وصيا ان وضع ا ال م إش
م   ترت.بوضعها تحت تصرف ا تواصل عبر اا ون ا قلين وي   2ت

ات3 شر تنقات في ا  . إدارة ا

قات إدارة إستراتيجية تسعى     وصول ت ة ا ى تحقيق سهو ة إ شر مرتبطة لرحات ا باأعمال،  ا
ى مشاريعها وتسعى سلبية اأثار تقليل إ دة لرحات ا متو ات عن ا شر بيرة ا يز خال من ا تر  على ا

قل موظفين، حيث ت عمل أرباب إشراك يتم ا قات إدارة إستراتيجيات في مباشرة بصورة ا ات، ت شر  ا

هم اة يمثلون و ق رئيسية ا وصول في ا ى ا قات تخطيط موظفيهم، ويمثل ا ت رئيسية اأداة ا  ا

مستخدمة متبعة اإجراءات تخطيط ا قات إدارة في ا ة ت شر فيذها، ا قات خطة وتشمل وت ت عموما  ا
   مايلي:

وضع تحليل - راهن ا عمل إطار وظروف ا ية ا حا ماط(  ا رحات مثل أ قائمة( ا  ؛ا
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وصول جودة - ى ا موقع إ مختلفة بوسائط ا قل ا سياق (ا ظيمي(؛ ا ت  ا

واجب اأهداف وضع - قل مط بتغيير يتصل تحقيقها فيما ا بة إستخدام معدل تقليل أو ا مر قل في ا ت  ا

ل فرد؛ بش  م

ة فيما - مسؤو جهات ا فيذها وا واجب ت فيذ يتصل تحديد اإجراءات ا مختارة؛ اإجراءات من ل بت  ا

عمل خطة - متبعة وطرق ا معتمدة اإجراءات أثر تقييم ا لفة ستتحملها  ا اك ت طبع ه وضبطها، با
ة بإستطاعته تعويض  شر قات با ت ظام إدارة ا يه من تطبيق  ن ج ن ما يم ة،  حا ة في هذ ا شر ا

ة ب شر تي تتحملها ا   .ةضاعفل م  اشأافة اأعباء ا
نقل . نظام4 امادي ا  ا

ة تسمح      يات اإتصاات شب معلومات وتق حديثة ا يوم ا قل ا ات، من هائلة أحجام ب بيا ن ا  حيث يم

ات مادية ا"تؤدي  أن بيا قل" ا ت ى وا مقطوعة إ رحات ا صعيد على سواء خفض عدد ا شخصي ا  أو ا

مجاات من واحدة اأعمال، هي صعيد على تي ا يات من تحمله ما أختيرت ا ا  يتم "امادية"، حيث إم

خدمات تداول با ياً  ا ترو ات بين فيما إ شر قا سابقاً  يتطلب اأمر أن حين وعمائها، في ا  اأفراد من ت

ى  أو ات ا شر ن ا ات، ومنأما شر ك، مايلي: هذ ا    1أمثلة ذ

عمل عن بعد  -  ؛Télétravailا
مؤتمرات عن بعد   -  ؛Téléconférenceا
ية  - ترو تجارة اا  ؛Commerce électroniqueا
شراء عن بعد  -  ؛téléachatا
خدمات عن بعد  -  téléservices.2ا

عمل عن بعد"يسعى برامج       ى مقر  "مبادرة ا قل ا ت عمل بدون ا ى تشجيع ا دا ا لغاري ب طقة  بم
ة أو اإدارة شر برامج في ا لمؤسسات من أجل  59، وتم تطبيق ا يات واأدوات  بلدية، وهذا بتوفير اأ

طاقا من  جاعته، وا  عمل مع  7111معرفة مدى  برامج تم إطاق حملة تحسيسية وا  57بداية تطبيق ا
عمل، وحسب  وع من ا موذجية تعتمد على هذا ا  يوما تبين 1110مشارك عملوا عن بعد  571مؤسسة 

                                                      
لم 1 راء ال بي لو ر ت اأ ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م : كز أبحا ال ج ، صالح بن / ت ا و د العزيز ال ع

 .003 –003 ،  مرجع سابق
2 Houko Luikens, op. cit, P 03. 



مرورية   ازمة إدارة اإختناقات ا رابع: اإستراتيجيات ا فصل ا وسط فيا حضري ا    ا

515 

 

قل  ت مسافة ا خفاض  ى إ ه أدى ا مية ل .717.9أ خفاض غ و  11919 :بـ O2Cم و لوثات أخرى م  ا 
 1غ. 5291.11 :بـ
متنقل5  . تغيير سلوك ا

دت     قلين أن إطاع مشاريع عدة أ مت مرور، يجعلهم ا ة ا ثر على واقع حر هم تغيير تقباً  أ  في سلو

قل، فتقديم ت قلينلم  صحيحة  معلومات ا قل خيارات حول ت ت بديلة ا متاحة ا ن ا  يجعلهم أن هم، يم

موذج يقللون بات إستخدامهم من  ح لمر صا خاصة  قل ا عام ا ية، ا غير اأ قات ا ت  يحقق بما وا

حضرية.م   طرق ا مرور على ا ة ا ة من حر  2ستويات مقبو

سيارات4 طرق ومواقف ا  . تسعيرة إستخدام ا

ة اقتصادياً      طرق وملحقاتها مثل  يقترح ااقتصاديون أن يتم وضع خطط فعا ة ا استفادة من شب
ا أن تفرض مقصود ه ها، وا ك بوضع تسعيرة تصاعدية  سيارات، وذ طرق رسوم مواقف ا في  إستخدام ا

ون ب ذروة بحيث ي ية وحد إساعات ا عا لفة ا ت ي با موقف، ستعمال اإستطاعة من ا يبا ما أطريق أو ا
ذروة ف مرورية إخارج ساعات ا اقات ا ي يتم تفادي ااخت تا خفض وبا طلب ي اأوقات، وبهذ في هذ ن ا

بعض  ة بعضهم ا ذا مشار عام، و قل ا اس إستعمال وسائط ا ن دفع ا طريقة يم في رحات لسيارات ا
تسوق وخافها، وقد طبق برامج  عمل وا طرق ا غافورة رسوم إستخدام ا ات فيفي س ي قرن  ثما ا

عشرين، وقد ب ة  يا مدي ز ا ى مر دخول ا راغبين في ا سيارات ا برامج على تحميل أصحاب ا هذا ا
تيجة  ت ا ا سيارات، وقد  لفة استخدام مواقف ا ذا رفع ت ذروة، و لفة مرتفعة خال ساعات ا تجاري ت ا

صباحية و من ح %21خفاض قدر إ ذروة ا مرور في ساعات ا ة ا ل ا  جم حر ين بش مواط صراف ا
عام. قل ا ى إستخدام حافات ا   3بير ا

مروري داخل      اق ا جة اإخت بيرا في معا طرق، إهتماما  حدي إستخدام ا تسعير ا ية تطبيق ا تلقى أ
ذي ي ب بديل ا ز اإقتصاديون على هذا ا حضرية، وير طقة ا م مرور على طريق ا لما إزداد حجم ا ه  ين أ

بة اإضافية تواجه زيادة طفيفة في  مر قل، وأن ا لفة ا زدادت ت بات وا  مر ة ا خفضت سرعة حر ما، إ
فرق بين  ك إذا فرضت ضريبة تمثل ا ذ بات ا تتحمله هي، و مر باقي ا ما تسبب زيادة  يفها، بي ا ت

                                                      
، تونس، ليبيا، أعز الدين مداني،  1 ائر، المغر ، حال  شما إفريقيا )الج مي المستدام قل البر ع الت ثر سياسا تطوير قطا ال

افيا ،مصر( ورا في الجغ ك ح  ،  -أط ، الجزائ يا لأسات درس الع ، ال ي ي ق ي   .033،  0200/0203ت
ل ال م 2 لكز أبحا ال راء ال بي لو ر ت اأ ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال : بين م ج ، صالح بن / ت ا و د العزيز ال ع

 .000 – 003،   بقمرجع سا
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وسطية يف ا ا ت حدية وا يف ا ا ت بات على  ا مر ى تقليل عدد ا ك سيؤدي إ بات، فإن ذ مر هذ ا
ى وقت أخر خارج  وا رحلتهم إ سفر أو يحو بات عدم ا مر ك، بأن يقرر بعض أصحاب ا طريق، ويتم ذ ا
ى  ي(، أو إ حا ان ا لم اك بديل  ان ه اق )إذا  ي من اإخت ن أخرى ا تعا ى أما اق أو إ ساعات اإخت

قل ا حدي دور هام في اإستخدام اإقتصادي وسائط ا لتسعير ا حافلة مثا(، وا شك أن  ا أخرى )
م   اطق ا م ن تطبيقه يتطلب وقتاً لطرق، إا أن مجاات تطبيقه محصورة في ا مرور،  غير  تظة با

ى  اً  2 -5قليل )قد يصل إ جاحه، وتحسي وات( وتخطيطا جيدا  تي ست س جماعي ا قل ا تحمل وسائط ا
اق. قسماً  اء اإخت طرق أث سيارات بسبب ضرائب إستخدام ا ن يستعملوا ا ذين  قد ثبتت  1ا باس به من ا

دن، من  غافورة و مطبقة في س خطط ا سيارات مثل ا ن وقوف ا طرق وأما ية خطط تسعير إستخدام ا فعا
ة، مدي ز ا بات داخل مرا مر ة مرور ا تي ف رضت بعض حيث  حيث تخفيف حر مدن، واسيما تلك ا ا

سيارات )حسب أيام  سان، قيودا مؤقتة على إستخدام ا صحة اإ بيرا  هواء تهديدا  ل فيها تلوث ا يش
مثال(،  اب على سبيل ا ر ى من ا سيارات، أو حد أد وحات ا تي تحملها  ة من اأسبوع، أو اأرقام ا معي

ى فيها عن ا تي يستغ مؤقت قد أصبحت شعبية اأيام ا ل تصاعدي وتدابير اإغاق ا سيارات تأخذ ش
مشي دراجات أو ا وب ا  2.على اأقدام لطرق أغراض ر

ظام قد      وقوف و جمع بين إدارة ا ية ا ا إهتمام حول إم ة دراسية مثيرة  يا حا قدمت بلدية روما بإيطا
جة تائج دائمة فيما يتصل بمعا تحقيق  جراءات أخرى  تسعير وا  مروري، فقد قامت روما  ا اق ا اإخت

سبياً  اءات مرورية بسيطة  طقة إستث متحققة ضعيفة اضمن مر  بتحديد م تيجة ا ت ا ا ة، فقد  مدي ز ا
اءات هذ ) طقة اإستث تزام ZTLفي م اهيك عن ضعف اإ بير جدا  اءات  ت عدد اإستث ا ( )إذ 

تزام  -باإجراءات  سبة عدم اإ ت  ا طقة(. ض %01ف م مرور في ا ة ا جة هذ من حر معا
قات  بلدية وضع خطة ت اءات في روما، قررت ا طقة اإستث فيذ م ت وظيفية في أول إعادة  اإختاات ا
ية  اءات )بإستخدام بطاقات أوتوماتي طقة اإستث ى تحديث م ن أن تؤدي ا ة روما يم شاملة في مدي

بات وف مر وحات ا تمييز  ية  بر في وتق اءات ضمن سياق أ طقة اإستث ظمة عليها(، ودمج م رض اأ
يه(.أت دخول إ ة أو ا مدي ز ا لوقوف في مر وقوف ومحدودية اأسعار )سواء  دارة ا عام، وا  قل ا  3مين ا

                                                      
1  ، د الحا  .23،  مرجع سابقحاتم مح
بي أسيا  2 اعي لغ ااج ا  س ااق ج واال ل(، )اإس : ال ي ط ال ا ب اءا من أجل اإس ج يارا في مجا السياسا  مرجع ، ال

 .00،  سابق
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ل رقم ) ش مرورية، مخطط روما (:34ا اقات ا سيق سياسات ادارة ااخت  ت
ي(تسعير  اطق )أوتوماتي م طرق حسب ا  ا

سيارات( ية من ا طقة خا تاريخي )م ز ا مر  ا
اطق   م بات ا مر  تسعير وقوف ا

زية مر زية وشبه ا مر  ا
 

محيطية طقة ا م وب في ا ر وقوف وا  ا

ضواحي حديدية في ا ك ا س مترو وا                         خطوط ا

ماط  تحويل بين اا  قاط ا
 

مصدر وزراء  :ا مؤتمر اأوروبي  مية وا ت تعاون ااقتصادي وا ظمة ا مشترك بين م قل ا ز أبحاث ا مر
قل حضرية، ا مناطق ا مرورية في ا شر إدارة اإختناقات ا فوزان، ا عزيز ا ح بن عبد ا / ترجمة: صا

سعودية،  عربية ا ة ا ممل ملك سعود، ا مطابع، جامعة ا علمي وا  .719ص  ،7155ا

ى خمس حلقات م        بلدية إ م  قد جرى تقسيم ا ثافة ا ز ذي ا مر ز تقريبا، من ا مر ى تحدة ا رتفعة إ
محيط م   م  ا رسوم ا قيود وا ز تزداد ا مر د اإقتراب من ا ثافة، وع بات خفض ا مر فروضة على وقوف ا

قل  قل بواسطة ا ت ة ا ثر سهو ثر، حيث تزداد أ ثر فأ طقة أ ى م سيارات إ عام، ويصبح دخول ا ا
تاريخية" مضبوطاً  اءات "ا ل م   اإستث ي )بش دخول اأوتوماتي م عبر برامج تقييد ا ذي تم IRIDEح ( ا

فيذ عام  طقة 7115ت مشروع م ي  حا جاح ا ب واحدا من عوامل ا مر ان هذا اإجراء ا ، و
قح في روما. م اءات ا جاح اإستث دن شهر فيفري  ما تم ب ة  مروري في مدي اق ا تطبيق رسوم اإخت

ل مباشر في تحقيق أربع أو 7115عام  ها ت، هذا اإجراء ساهم بش قل، م  خفيفويات ضمن قطاع ا
ة  ياتمستو  حافات، وتحسين موثوقية أزم ات جذرية على خدمات ا دخال تحسي مروري، وا  اق ا اإخت

فاءة توزيع رحات مع زيادة  خاصة  ا بات ا مر طرق على قيادة ا خدمات، حيث تفرض تسعيرة ا سلع وا ا
م   طقة ا م ساعة ضمن ا رسوم بين ا ة با ساعة  12:11شمو ين حتى  51:51صباحا وا مساءا من اإث
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اق  ل يوضح أثار فرض رسوم اإخت ش رسمية، وهذا ا عطل ا هاية اأسبوع وا اء عطلة  جمعة بإستث ا
مروري وسط م مختلفة.ا قل ا ماط ا دن حسب أ ة   1دي

ل رقم ) ش سطحي (:45ا قل ا موذج ا دن حسب  مرورية في  اقات ا  أثار فرض رسوم ااخت

 

مصدر: وزراء  ا مؤتمر اأوروبي  مية وا ت تعاون ااقتصادي وا ظمة ا مشترك بين م قل ا ز أبحاث ا مر
قل،  مرورية في ا حضريةإدارة اإختناقات ا مناطق ا شر ا فوزان، ا عزيز ا ح بن عبد ا / ترجمة: صا

سعودية،  عربية ا ة ا ممل ملك سعود، ا مطابع، جامعة ا علمي وا  .715، ص 7155ا

دن أثاراً       ة  مروري في مدي اق ا قات وترشيدها  حقق فرض رسوم اإخت ت مباشرة في إدارة ا
خ سيارات ا ة مرور ا تخفيف من حر سبة وا مرور ب ة ا ي في حر ، %51اصة، أين حصل تراجع إجما

خفاضاً  بير إ ى حد  سبة  وهي تمثل إ حضرية، في  %55ب طقة ا م تي تدخل ا سيارات ا في أعداد ا
ذي يضمن  هوائية، وهو اأمر ا دراجات ا ستخدام سيارات اأجرة وا حافات وا  ظم ا مقابل إزداد تطور  ا

سبياً ستويات إرتفاع م   سبة صغيرة  ان من شأن إبعاد  ة، و مدي ز ا ى مر وصول إ سيارات  ا من ا
خفاضاً  رسوم أن يحقق إ طقة فرض ا ات من م شاح سبة  ياتفي مستو  وا مروري ب اق ا م  2.%51اإخت

                                                      
لكز م 1 راء ال بي لو ر ت اأ ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م : أبحا ال ج ، صالح بن / ت ا و د العزيز ال ع
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حد اأن ل واسع  طريق بش امية،  يتم تطبيق أسلوب تسعيرة إستخدام ا دول ا اً في ا  ه يعرض هي
ياً  ظرياً  فيذ مادياً  مثا ن ت مرورية شريطة أن يم اقات ا إزدحامات واإخت ثيرا  حل إقتصادي  لف  وا ي

م   ى إستعداد ا ، إضافة إ فيذ ع من فرضه وت تي تم درجة ا ى ا مضامين اإجتماعية إ قبول ا جتمع 
مثل هذا اإجراء.  1واإقتصادية 

رابع: إستراتيجي مطلب ا برى ات إدارةا مدن ا  ا

زها، اأمر    عيش ضمن مرا ها مردودات سلبية توحي على صعوبة ا برى تحديات هائلة  مدن ا تواجه ا
ة قادرة على م   ذي يستدعي وجود إجراءات فعا متمثلة فيا ة وتحدياتها، وا مدي ل ا   ما يلي:جابهة مشا

مرور. إستحداث عواصم جديدة1 ة ا تسيير حر  : نماذج 

تخطيط       ظور ا مروري من م اق ا إخت بيرا  امية إهتماما  دول ا مرور في ا ي دراسات ا م تو
ك، اغوس " حضري، خير مثال على ذ ن )Lagosا تي تحدث د يجيريا، ا سابقة  عاصمة ا ، 5900" ا

Dullen مروري فيها في إطار حديثه عن م   اازدحام( عن سريع، ورؤيته ا تحضر ا ات ا وتصور ش
لة م   لمش عام إذا أريد  قل ا توسع في ا ة وا مدي ة، مع إقتراح إعادة تخطيط أجزاء من ا مدي ستقبل هذ ا

فيذ سبياً  ت ى ا م تجد إ تي تم إقتراحها  حلول ا أسف فأي من ا ة اإزدحام فيها أن تحل،  ، ووصلت حا
ومات إ ح اق، وهو ما دفع با ى درجة اإخت يرا تف قل عواصمها  ى ا جديدة ذات إستحداث مدن بفي 

متطور  ي ا عمرا مروري وا تخطيط ا ى أبوجا ينا يجيرية من اغوس إ عاصمة ا ، وبهذا تحوت ا
"Aboja لعاصمة سبة  شأن با صفر على أسس تخطيطية حديثة، مثلما هو ا شئت من ا تي أ "، وا

عاصمة ا تي حلت محل ا ية "إسام أباد" ا ستا با اق ا ل صور اإخت مشهورة ب راتشي" ا قديمة "
تي حلت  جديدة "برازيليا" ا برازيل ا ي، واأمر ذاته يصدق على عاصمة ا ا س ي، وا عمرا مروري، وا ا

م. عا اقا في ا عواصم إخت ثر ا سابقة باعتبارها من أ برازيل ا يرو" عاصمة ا  2محل "ريو دي جا
ية نسبيا م2 م نموذجا . إستراتيجية مدن خا هو عاصمة ستو مواصات: ا  ن ا

طرق عام       ظام تسعير ا م خطة تجريبية  هو ة ستو تقليل  7111بداية أطلقت مدي ى ا ذي سعى إ ا
دخال متدفقة وا  مرور ا ة ا ات من أحجام حر مرورية في شاملة على تحسي بيئة ا م  ا هو عاصمة ستو ا

سبة  ذروة ب ى %51خال ساعات ا ثيرا%51 ا علم أن  ان من ، مع ا عاصمة س وا  ا يقودون هذ ا

                                                      
1 ، ف ا صديق خ ، س و ي مح د الغ  .023،  مرجع سابق عا ع

د اأصم،  2 د الحافظ اح  .32 – 30  ، مرجع سابقاأصم ع
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ون ك سيارات خاصة، يمتل ن بسبب وذ تظار قلة أما وقوف اإ قل وسائط بإستخدام تفينم   وا عام. ا  1ا
ى  داخلة إ مرور ا ة ا خفضت أحجام حر توقعات، حيث إ ل ا تجريبية فاقت  لخطة ا ية  تيجة اأو ا

تسعي طقة فرض ا سبة م ظام ب طرق، وبعد بضعة  %70وحتى  %77رة خال ساعات تشغيل ا على ا
تجربة في عام  تهت ا تسعيرة، إ ظام ا م على  7110أشهر من  هو طقة ستو تصويت في م قبل أن يتم ا

توبر من تسعيرة من عدمها ضمن إستفتاء أجري في تشرين اأول/ أ ، 7110عام  اإستمرار في تطبيق ا
ت ين في مقاطعات بعيدة صوتوا في وأشارت  قاط ن ا تسعيرة،  ى اإستمرار بتطبيق ا تصويت إ يجة ا

م  هو عاصمة ستو ي ا ى أن قاط ك إشارة ا ل ذ خطة، ربما يش تصويت غير ملزم ضد متابعة هذ ا
سويدي ومة ا ح بات، وقد قررت ا مر ة مرور ا اجمة عن تقليل حجم حر اسب ا م ة حصلوا على معظم ا

تسعيرة. هاية إعادة تطبيق ا  2في ا

م      هو عاصمة ستو قرار في ا دى أصحاب ا ير  تف مط ا حدود من خال  بعدها تطور  ى أبعد ا إ
يره سبياً  متف ية  شاء مدن خا ى خلق م   في إ مواصات أو تسعى ا ة ا تقاات من حر جتمعات قليلة اإ

ة  7م 7مسافة  قات يةموذجمدي ت لعاصمة في مجال إستدامة ا ية  مع سلطات ا ، حيث أطلقت ا
م برامجاً  هو ترويج  ستو يومية أجل ا رحات ا قل ضمن سلسلة ا ت ماط ا افة أ اء عن  يقضي باإستغ

مشي قد صار من  عبر اأقدام ثقافة ا ة،  مدي ز ا عيش في مرا زيادة قابلية ا هوائية، و دراجات ا وب ا ور
متلك م  ا طبع سوف  زل، با ل م سيارات  عديد من ا مدن بدون سيارة أو ا ثير من ا عيش في  ستحيل ا

مدن إعتمادها  ثير من ا هي  ه على اأرجح سوف ت ال أو أخرى، غير أ سيارات في أحد اأش دائما ا
بات مر تام على ا عذبة مثل قل تط اامأفيما سوف تلعب  ،ا مشي عبر ا دراجات ا وب ا اأقدام ور

سيارات، ى مدن ا تعتمد على ا قلة ا رئيسي في هذ ا دور ا سويدية  3ا عاصمة ا ك شأن ا ها في ذ شأ
قات  ل ت قلية أين أصبحت  احية ا ثر إستدامة من ا لبيئة واأ صديقة  ية ا ذ ة ا مدي م، ا هو ستو

عذب  قل ا ت ماط ا يها تتم إعتمادا على أ ك من مواط دراجات(، وما يرافق ذ وب ا مشي ور )مثل ا
حياة تجليات جيدة على م   قل وتحدياته، وتحسين جودة ا ت ية من سلبيات ا خا حضرية ا بيئة ا ستوى ا

ة مدي ان ا م  س افة ا م يتوفر على  هو عاصمة ستو لتجربة في ا خاضع  جزء ا ستلزمات ، علما بأن ا
خدماتية مرافق ا ضرورية وا تي ت جبر  ا ازمة ا ياا جامعات،  نمواط مدارس، ا تقال )مثل ا على عدم اإ

                                                      
د السيف،  1  .22،  مرجع سابقصالح بن مح
ا م 2 عا ااق ظ ال ل ال بين م لكز أبحا ال راء ال بي لو ر ت اأ ال ي  : ال ج ، صالح بن / ت ا و د العزيز ال ع

 .020 – 020،   مرجع سابق
ط يوسف كافي،  3  .002، 003،   مرجع سابقم



مرورية   ازمة إدارة اإختناقات ا رابع: اإستراتيجيات ا فصل ا وسط فيا حضري ا    ا

519 

 

مصارف متاجر، اإدارات،ا ى خلق ، ا سعي إ خ(. إن ا تقال ةقليل اتجتمعم  ..ا من خال ااعتماد  اإ
م   موذجية ا لمدن ا عامة  ية أصبح ضمن اإستراتيجيات ا ترو ومات اإ ح ية ستقبلية على مشاريع ا ذ ا

م   ة ا ية من حر ى إستحداث مدن خا هادفة إ اريوهات ا غد إستيعاب سي واصات تتاءم ومتطلبات مدن ا
   1تعددة.ستقبلية م  م  

صورة رقم ) باتموذج من  (:54ا مر ة ا ية من حر ية خا  أحياء س

 

 

 

 

مصدر: نقلريتا فاضل،  ا مستدامة في تطوير ا تنمية ا مدن تطبيق مبادئ ا جماعي ضمن ا ة ا ، رسا
مواصات، جامعة دمشق،  قل وا دسة ا ية، قسم ه مد دسة ا ه ماجستير في ا ، ص 7157يل شهادة ا

11. 

صورة      م   ( عن.رقم )تعبر ا ة ا مدي مشي موذج ا ي )ا قل غير اأ ت ماط ا ذي يعتمد على أ ستقبلي ا
سيارة  ن إغفال ا دراجات(، وا يم وب ا ك ور متعة أيضا، إا أن ذ راحة وا زمن وا قل وا ة وا حر في ا

ته م   فرد في حر ان على حساب حرية ا سيارة له  ا بعيدا عن ا ى  -طمئ حرية اأطفال في رحلتهم ا
مدرسة سيرا على اأقدام  ة سير  -ا زهة بعيدا عن ضوضاء حر ين في جلسة هادئة أو في  مس حرية ا

سيارات  ت -ا مدن حرية ا اريوهات ا ها سي مرور، إ تجارية بعيدا عن أخطار ا اطق ا م سوق في ا
م   جيد بين سياسات إستخدامات اأراضي ا امل ا ت هادئ من خال ا لعيش ا قابلية  تي تعطي ا ستقبلية ا

صرا مهما ومؤثرا ومسيطرا على  ة، بل ع مدي ته في تخطيط ا ه دا صرا  ذي أصبح ع قل ا وتخطيط ا
يمها.إس متداد أقا ة وا  مدي    2تعماات اأرض وتوزيعها على مستوى ا
 
 

                                                      
1  ، جت رشا د قاسم العاني، ب اريوها مستقبل المديمح د 3العد  ،سي ، ، 00، مج دس ،  –بغدا مج ال ا  .001،  0200الع
ي،  2 ي ا ع د ك  .32  ،مرجع سابقأح
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عرض ثاني: إستراتيجيات مواجهة ا مبحث ا  ا
ى      ب حضرية، بحيث ا اطق ا م مروري ضمن ا اق ا يد ااخت قل دوراً رائداً في تو عرض على ا يلعب ا

ل  قل محدودة وهي ا تستخدم دائماً بش خاصة با تحتية ا اك عددا عوامل أمثل، خاصة وأن ه اً من ا
م اقات مرور  ةؤثر ا ها إخت تج ع قل مما ي عرض على ا بعيد، وتتمثل في ا قريب أو ا مدى ا ية على ا

عرض فيما يلي:   1إستراتيجيات إدارة ا
امل مت نقل ا مطلب اأول: تخطيط ا  ا

طرقية فيما يخص إدارة       فضاءات ا تي تحتويها عملية توسيع ا سلبية ا ب ا جوا رغم من ا با
ها تبقى م   طريق، إا أ طلب على إستخدام ا ل تزايد معدات ا متزايدة في ش مرورية ا اقات ا قاربة اإخت

طلب عل مقاربة إدارة ا ملة  هائيا، فهي م  ها  اء ع قات،  ىضرورية يستحيل اإستغ ت قد حدث تطور فا
طرق  شاء ما يسمى با ى إ دسية إ ه برى أين تطورت اإجراءات ا شاءات ا طرق واإ هائل في تشييد ا

م جوية داخل ا حضرية ا جع اطق ا دسي اأ ه برى، بإعتبار اإجراء ا قادر على إحتواءو ا ية  ا ا إش
حضرية خا ز ا مرا بات داخل ا مر ع من توسيع تزايد أعداد ا تي تم جغرافية ا قيود ا صة في ظل ا

ة وتطويرها. اتطرق مدي  2ا
ل       ش ستخدامات اأراضي با قل وا  امل بين تخطيط ا ت وع من ا قل على تحقيق  ت تعمل سياسات ا

مروري وشدته،  اق ا قات بما يقلل من أثر اإخت ت طلب على ا طبيعة ا ذي يسمح بإدارة إستباقية  ا
ت ة با مدي دول حول سياسات إستخدامات اأراضي وتطوير ا ى تجارب ا رجوع إ تائج وبا سيق مع 

قات، بما يحقق  ت ة ا ه مردود إيجابي على مستوى تسيير حر ون  امل سي ت قل، فإن هذا ا تخطيط ا
مروري.م   اق ا م   3ستويات مثلى إقتصاديا من اإخت ضروري  دوافع اأساسية أصبح من ا جة ا عا

ق جيد بين مشاريع تخطيط ا سيق ا ت ة ا مدي مروري داخل ا اق ا ستعماات اأراضي، حيث إخت ل وا 
فاءة  ة من ا مروري وتحقيق درجات مقبو ضغط ا تخفيف من ا ي ا عمرا تخطيط ا أصبح من أهداف ا

قلية مستقبا. خدمات ا متزايد على ا طلب ا جيد في طبيعة ا م ا تح مرورية مع ا   4ا

                                                      
لم 1 راء ال بي لو ر ت اأ ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م : كز أبحا ال ج ، صالح بن / ت ا و د العزيز ال ع

 .33،  مرجع سابق
2 Ayman ZOUBIR, op.cit, P P 02  - 11. 

ل م 3 لكز أبحا ال راء ال بي لو ر ت اأ ال ي  ال ا  عا ااق ظ ال : ال بين م ج ، صالح بن / ت ا و د العزيز ال ع
دم،  كر بقمرجع س  .ال

، أ 4 ي الغامد ي، يحي ع ي ا ع د ك  .22 – 23،   مرجع سابقح
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ربط مع إست     ون با ة وشوارعها ت مدي ة طرق ا عماات اأراضي اأخرى فيما إن عملية تخطيط شب
ى م   ية إ موصو ية من ا رحات وتحقيق درجات عا ة ا تقليص من أزم شطة يخص ا يات واأ فعا ختلف ا

ة. مدي ز ا يد من ابد 1ضمن مرا تأ تخطيط دور أن على ا وظيفي ا  إستراتيجية من جزء هو لطرق ا

لمواصات داأراضي،  ذات عاقة بإستخدامات شاملة  لي إعداد وع هي مخطط ا ة ابد ا د من لمدي تأ  ا

مواصات ظام أن من طرق وا طقة تلك في ا م ون ا مرور إستيعاب أحجام على قادراً  سي متوقعة ا  ا

اجمة تطور عن وا م   ا م  عتبر ي 2اأراضي. خطط إستخدام صاحبا تخطيط ا حضري من ا قل ا لت امل  ت
رئيسية إيجاد  عوامل ا قل ي  ا قات حضرية مستدامة.لبي م  قطاع   3تطلبات تحقيق ت

عامة اأخرى مساحات ا لطرق وا متغير  توزيع ا ثاني: ا مطلب ا  ا
تعدي     قاشات حول ا تي ا تغيب عن ا بمن اأمور ا ها على ا ن إدخا تي يم قائمة  ىات ا تحتية ا ا
مرورية، تظهر خفيف من أثار تل اقات ا طريق، أو إعادة توزيعها ااخت مساحة ا متغير  توزيع ا رة ا ف

مرورية وم  على م   تدفقات ا ال م  ختلف ا توزيع عدة أش قلين، ويأخذ هذا ا مت حتملة، ختلف إستخدامات ا
ن توزيع   عطى إما:ستخدامات أي طريق م  إحيث يم

ح فئة بين م  5 صا ل دائم  ب. بش مر حافات وا طريق )مثل ا يةستخدمي ا شغا ية اإ ات  ات عا شاح وا
هوائية،. دراجات ا خ(؛وا  .ا

يوم )مثل استخدام ا7 توقيت من ا م  مسارات . حسب ا مرورية ا لحافات من أجل وقوف ا خصصة 
ياً، وا بات  مر س مساراتا لع قابلة  مرورية ا مدي وا ،ا تدفق ا ظم ا مرورية  مساراتو تي تفتح في ا ا
ذروة  خ(؛فقط،.ساعات ا  .ا

تي تضم ثاث 5 طرق ا طريق حسب مساحته )مثل ا ن أيضا تغيير توزيع ا مرورية مع  مسارات. يم
تظمة(؛ مسارات ى مسافات م لتجاوز تضاف ا  مرورية بديلة 

ويع إستخدام ا. ن أيضا ت مم مرورية، إما بصورة دائمة أو شبه دائمة )مثا إستخدام مسار . من ا ات ا
سيارات اأجرة فئات محددة  بات،  مر لحافات(؛ات مرورية م  مسار من ا  خصصة عادة 

طرق 1 ك بإعادة تصميم ا متحدة بداً من ذ ة ا ممل يا وا ما دا وأ صغيرة في هو بلديات ا . قامت بعض ا
مستخدمين،ختلف أصحسب م   بات وا مر فرص بين جميع  اف ا افؤ ا ى إيجاد ت واقع ا ك في ا وأدى ذ

عامة.ستم   مساحات ا        4خدمي ا
                                                      

د،  1 د ع  .132،  مرجع سابقند مح
2  ، ، بسي أبو عي دي  .32،  مرجع سابقتوفيق ال
وا 3 بي أسيا )اإس اعي لغ ااج ي  ا ج ااق ل، (ال : ال ي ط ال ا ب اءا من أجل اإس ج يارا في مجا السياسا  مرجع  ،ال

 .23،  سابق
ام 4 ي  ال ا  عا ااق ظ ال ل ال بين م لكز أبحا ال راء ال بي لو ر ت اأ :  ل ج ، صالح بن / ت ا و د العزيز ال ع

 .020،  مرجع سابق
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مستدام نقل ا انية ااستفادة من خدمات ا ث: زيادة إم ثا مطلب ا   ا
م       مواصات ا إستدامة، اأشخاص تشير وسائط ا ثاثة  قل يستوفي اأعمدة ا ظام  ى  ستدامة ا

بيئية()اإستدامة ااجتماع ب )اإستدامة ا و ربح )اإستدامة اإقتصادية(،  ية(، ا ى و وا تشير اإستدامة ا
ظام  ى ضرورة استدامة  بعد ااقتصادي يشير ا ة، وا مدي ى ا وصول ا ية ا ا م عيش وا  جودة وقابلية ا ا
تشر مفهوم  قد ا مرورية.  تأخيرات ا يف ااجتماعية مثل تقليص ا ا ت خفاض ا مواصات مع إ مرور وا ا

مياً إستدامة وسائل ا قبول عا ما حظي با مواصات وراء  مواصات،  تقريبا  %51بسبب وقوف قطاع ا
م   ه، من ا ميا، غير أ دفيئة عا غازات ا بعاثات ا ةمن إ ل دو يف تختلف  رى  اهتمام أن  في  ثير 

قضية م في مواجهة هذ ا عا مستدامة، وسائط  ا مواصات ا دما يتعلق اأمر بتعزيز وسائل ا ع
مشي( هي على  دراجات وا وب ا ات )مثل ر مدفوعة بمحر قل غير ا عامة، ووسائل ا مواصات ا ا

ماط مستدامة في تطوير سياساأ قل. اترجح أ  1ا
مواصات      وسائط ا م  عا ب أفضل ممارسة في ا غا مستدامة، حيث  تعتبر أوروبا في ا تتمتع معظم ا

دول اأوروبية بب وسائ يةا جودة  ية ا ظام ط تحتية عا ات، و مدفوعة بمحر مواصات غير ا ا
مواصات عامة م   تخضيرطور عا ة ا حو جيد، وهي في حا افح من أجل تقليص  .لى  ا تزال أوروبا ت

ي  تي تسهم بحوا سيارات، وا وسائتقريبا من  %21إزدحام مرور ا صوري  قسام ا اب  طاا ر قل ا
مدفوعة  مواصات غير ا مط ا ة  مثال، تقدر حصة مشار ة أمستردام على سبيل ا اأوروبي. ففي مدي

سبة  ات  عامة، و  %55، و %00بمحر مواصات ا مدفوعة باقي أش %75وسائل ا مواصات ا ال ا
ات جاح أوروبا في ز و  ،بمحر رئيسي  سبب ا ماط وسائيتمثل ا ة في أ مشار مواصات  طيادة حصة ا ا
مستدامة سياسة في تحديد ماهية م   ا اع ا جاح ص يسوا فقط بم  في  ذين  طريق، وا ستخدمي ستخدمي ا

دراجات  بي ا عامة، ورا مواصات ا اب وسائل ا ن أيضا ر ات، و محر مدفوعة با وسائل ا مط ا
د جوهرية ع قاعدة ا ها ا مشاة، إ فون على تطوير سياسات وسائ ماوا تي يخول فيها  طيع مواصات، وا ا

ك، تم تصميم جميع م   ذ تيجة  ل سامة، و تقااتهم ب قدرة على أداء إ حق في ا فس ا طريق ب ستخدمي ا
تحتية إستيعاب إحتياجات يتها ا ة وب مدي طريق ا هؤاء مستخدمي ا تقال  عديد من و  ،اا اك ا ه

مرور مساحات  مشاة. ا دراجات، وأرصفة ا سيارات، ومسارات ا رامية  2 ا مرورية ا لسياسات ا بغي  ى ي إ
ك، وأن  ن ذ هما ما أم حد م ضروريين أو ا غير ا سفر ا قل وا ب ا ى تج تعزيز اإستدامة أن تسعى إ

هض بتحسين  ربون، وأن ت خفضة ا فاءة وم ية ا قل عا ى إستخدام وسائط  تحول إ عوامل تشجع ا
قل بأسر ظام ا فاءة في   3.ا

                                                      
ط يوسف كافي،  1  .000 -022،   مرجع سابقم
ط يوسف كافي،  2  .002 -001،   المرجع نفسهم
وا 3 بي أسيا )اإس اعي لغ ااج ي  ا ج ااق يارا في مجا السياسا ، (ال لال : ال ي ط ال ا ب اءا من أجل اإس مرجع  ،ج

 .23،  سابق
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فصل  خاصة  ا

مرورية      اقات ا ما  يرافق اإخت ظرا  سلبية،  وفورات ا ثير من ا ل ا تخلفه من خسائر مادية في ش
اطق تزايد م   م مروري ضمن ا اق ا ن إستئصال تأثيرات اإخت ية، وا  زم تأخيرات ا ضياعات وا عدات ا

مزدهرة  حضرية ا اق ا قل في ظروف ااخت ت صعب تحقيقه، بحيث أصبح ا إقتصاديا أصبح من ا
ثير  ي ا مرورية أن تج لسياسات ا ن  ن يم ه،  اطق أمر حتمي ا مفر م م ثير من ا مروري في ا ا
ل  خصائص  مروري وتأثيراته وفقا  اق ا لتعامل مع ظروف ااخت عمل ااستباقي  عوائد من خال ا من ا

طقة  تقليص من م ل ا تي تترجم في ش ها ا ية  ن وضع أرقام ما عوائد ا يم مرورية على حدا، هذ ا
تي تأخذ م   ية ا زم تأخيرات ا ضياعات وا رفع من زمن ا ى ا ى تصاعدي وتزايد مستمر، باإضافة ا ح

طرق، بما يحقق م   بات عبر ا مر ة مرور ا اق سرعة حر مروري دون ستويات مثلى إقتصاديا من اإخت ا
لخطر.   حضرية  تجمعات ا اسب ا  تعريض م

 



 

 

 

 

 

 

  

فصل خامس ا  :ا
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 تمهيد: 

فصل       ا ضمن ا خامستطرق خاص ا ي ا عملبا ا ى مبحث أميدا دراسة ا ول يتضمن تقديم مجال ا
يمن خال عرض بطاقة  ة  ةتق ة بات ماطهاخصائص  تحليلو عن مدي طرق بمختلف أ ات ا مع  شب

ثر أهمية في تحديد واقع  ها أ و دراسة  مجال ا عامة  معطيات ا ى ا تطرق ا حضري وخلا قل ا فيات ا
ية  عمرا ظواهر ا ية ا ا ذي يترك تأثيرات مباشرة في واقع مثل إش ي ا عمرا توسع ا حضري وا تمدد ا ا

ةح مدي مرور داخل ا قل وا ة ا ا ضمن  ،ر ي اما تطرق ثا ىمبحث ا ي يتضمن ا  إجراء عمل ميدا
ة ة بات مرور بمدي قل وا ة ا حر ي  ا م تحليل ا وفمبر وديسمبر خا ا ذي بدور تم 7152ل شهري  ، وا

او ب، بحيث ت ى ثاث مطا مطلب اأول  ا فيتقسيمه ا قاط  رصدا مروري عبر ا تدفق ا أحجام ا
مروري و  اق ا اخت سوداء  مرور عبر ا ة ا م  رصد حر تقاطعات ا ضوئيةا معرفة ذروة  زودة باإشارات ا

ى  مسائية، باإضافة ا صباحية وا تدفقات ا افها ا بات بمختلف أص مر خارجة رصد أعداد ا داخلة وا من ا
ة ية بات ى مد ية تتراوح  وا ى  10بين ما خال فترة زم قل بين ما تم مساء،  51صباحا ا ت رصد زمن ا

حضري خال  جماعي ا قل ا مروري وخار خطوط ا اق ا ا في ااخت ي جه، وتطرق ثا مطلب ا من ا
ى  ي ا ثا مبحث ا جماعي بااعتماد على وقياس دراسة ا حضري ا قل ا وصول بين خطوط ا ة ا سهو
معايير،  ث من هذا ما جملة من ا ثا مطلب ا مبحثتضمن ا ة من  ا مشاة عبر أجزاء معي ة ا رصد حر

مزودة باإشارا تقاطعات ا ة وعبر ا ة بات ضوئية. طرق مدي  ت ا
مبح دراسة وتحليل اأول: ثا تنقل بمدينة  تقديم مجال ا   باتنةأنماط ا

مبحث تضمن ي     يهذا ا ا م جغرافي وا ة  اإطار ا ة و مدي ماطه بات قل من حيث أ خصائص قطاع ا
قل و  ت ةووسائط ا مدي توسع داخل ا تجاهات ا  .ا 

مطلب اأ   بطاقة تقنية عن مدينة باتنة : ولا

ة      شرقي في تقع واية بات طول ا سابعة من خط ا درجة ا رابعة وا درجة ا جزائري ما بين ا شرق ا ا
درجة  ي، وت 50و  51وا شما عرض ا ة على مساحة تقدر بـ  تربعمن ا . 7م 57.151.20واية بات

ة من ملتقى اأطلسين و م طبيعية ا مجموعة ا واية مسجل في أغلبه ضمن ا صحراوي"  إقليم ا تلي وا "ا
ب خاصية ا ك ا ذ لواية، ويحدد  طبيعية  خاصية ا سان. وهذا ما يمثل ا إ معيشية  ظروف ا  يئية وا
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ون من إحدى وعشرون )      ة تت حدى وستون )75إداريا واية بات ي عدد 05( دائرة وا  ( بلدية بإجما
ان يقدر بـ:  شمال واية م 1سمة 5.5.9.055س بواقي يحدها من ا شرقي واية أم ا شمال ا يلة ومن ا

وب واية  ج غرب واية مسيلة ومن ا شلة ومن ا شرق واية خ غربي واية سطيف ومن ا شمال ا ومن ا
ة بـ:  ة بات ان مدي ما يبلغ عدد س رة،   7.2لم .701بمساحة تقدر   7151سمة عام  571521بس

خريطة رقم ) ة(: 1ا ة بات  موقع مدي

 
مصدر: دسة  ا ه تجهيزات وا تعمير، وايةمديرية ا ية وا مد ة.  ا  بات

محاور        دها أهم ا قطة ربط إستراتجية تلتقي ع ة بإعتبارها  ة بات ز مدي خريطة أعا مر توضح ا
م   برى ا رئيسية ا ل، مما يجعلها بمثابة همزة وصل بين شمال ا مجال واإقليم  شيط ا ساهمة في ت

                                                      
طيط، واية باتنة.  1 ية الت  مدي
طيط، واية باتنة.  2 ية الت  مدي
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وبها، وهو ا ةباد وج مدي ثيفة ضمن م ختلف مداخل ا ية  ه من تدفق مروري وحر تج ع اأمر ، ما ي
ذي يستدعي ضرورة  حضري و ا ها ا يا يات توسعها اإهتمام ب ا م حضريا  يو  ا عمرا ذي تقتضيه ا ، ا
راهن،  واقع ا ل اأتي:  هو موضحما معطيات ا ش  ا

خريطة ه (: 2رقم ) ا سع لإتج تنالت  مدين ب

 
.  المصدر: تن يئ العمراني بمدين ب ي ل جي  المخطط الت

قل      ة ا غة في دراسات حر تسي أهمية با ة ي لمدي ي  عمرا سيج ا توسع وتطور ا إن دراسة إتجاهات ا
قل  ت ى ا حاجة ا متطلبات ا مرور وفقاً  ل اإتجاهات وا قل في  ل مرة  سريعة ا ة ا حر ة بمعرفة ا مدي ا

قل وتطور وسائطدى قدرة وم طلب على خدمات ا ماطه زيادة ا قل بمختلف أ ااتطور في  ا تمدد تإش  ا
حضري  توسعو ا ي  ا عمرا ةا  . لمدي
مطلب ا ى مناطق ا دراسة ا  مروريةثاني: تقسيم مجال ا

م       معلومات عن ا بدء بجمع ا دراسة قبل ا تي ستشملها ا طقة ا م م  يتم عادة تحديد ا ؤثرة في تغيرات ا
ى قطاعات حسب حجم  داخلية ا طقة ا م خارجي، وتقسيم ا محيط ا طقة با م ك بحصر ا مرور، وذ ة ا حر

حدود تمر عب مطلوب جمعها، وأن هذ ا معلومات ا وع ا حضرية، و طقة ا م قاط واضحة ومفهومة ا ر 
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موقعية  مروري واأهمية ا تدفق ا ان وحجم ا س ثافة ا طقة حضرية عن أخرى حسب  ل م ويختلف حجم 
قل عام  غرض دراسة ا دن  ة  ى عشرة قطاعات تضم 5907ها، فمثا ق سمت مدي طقة  955م إ م

ى عشرة قطاعات تحوي ية إ بريطا ستير ا ي ة  ما قسمت مدي وية. 511على  صغيرة،  طقة ثا قيام  1م د ا ع
خارجي  دراسة ومحيطها ا ة بهذ ا مشمو حضرية ا طقة ا م عمل على تحديد ا مرور يجب ا قل وا دراسات ا با
ل قطاع أو  طقة وتفصيلية  لم ك بخرائط عامة  ى قطاعات مرورية، ويتم بيان ذ داخلية ا طقة ا م وتقسيم ا

واحد. قطاع ا وية داخل ا طقة ثا  2ل م

ل، تحدد       ي  وط مستوى ا ون على ا ها أو إقليما، أو ت ة أو جزء م ون مدي تي قد ت دراسة ا طقة ا م
قطاعات فاصل بين هذ ا وهمي ا خط ا خارجي"  ،ويسمى ا محيط ا خارج "با دراسة من ا طقة ا ذي يحدد م وا

لتعرف عل ك  خارجي، وذ محيط ا طقة داخل خط ا لم مروري  مسح ا رحات وتجرى عملية ا ظام ا ى طبيعة 
مسح يشمل دراسات م   شطة ااقتصادية، بإعتبارها بها، هذا ا ثفة وتفصيلية عن إستعماات اأراضي واأ

طقة. م رحات با   3مؤشراً يدل على خصائص ا

طقة  ميقستم ت قد      ة(  ةدراسام مدي ة، ضواحي ا مدي ة، وسط ا مدي ز ا اطق مرورية )مر ى ثاث م إ
مواقع تواجد وعمل وف بؤ مؤسسات اقاً  ت ا في ا يف يساعد تص دراسة، هذا ا طقة ا عمومية بم واإدارات ا

طقة على حدا، وتق ل م مروري حسب  تدفق ا تي يقوم بها بحجم ا رحات ا ة أفراد ادير عدد ا داخل عي
قله، وا وسيلة  قل  مت مؤثرة في إختيار ا عوامل ا حضرية وا طقة ا م رياضية، على ا صيغة ا تي تأخذ ا

دخ قل تتوقف على خصائصه اإقتصادية واإجتماعية مثل )ا مت تي يقوم بها ا رحات ا ل، إفتراض أن عدد ا
ة، درجة  مه علمي، ا مؤهل ا ب  يةملا جوا يف في معرفة درجة تأثيرات ا تص ما يفيد هذا ا خ(،  سيارة،..ا ا
مرو  اق ا إخت يفية  مية وا عموميةواإدارات  مؤسساتا مردودية وأداءري على ا تدفق  وفقاً  ا حجم ا

طقة مرورية على حدا، علما بأن  ل م مروري  مؤسساتا م   واإدارات ا ة ضمن  تواجدةا مدي ز ا مر
حضري ووسطها ثر تضرراً  ا ون أ تائج ت مرورياإمن  اق ا  .هتأثيراتو  خت

 

 

                                                      
 .66،  مرجع سابقين العابدين علي،  1
د الصالح،  2  .595،  مرجع سابقهاشم مح
3  ، يد مصطف د ف  .31،  ابقمرجع سأح



ف  خامسصل ا مرورية عبر طرقات مدينة باتنة: دراسة ا تدفقات ا حصر حجم ا   ميدانية 

599 

 

خريطة رقم ) نقاط 3ا مروري بمدينة باتنة(: ا اختناق ا سوداء   ا

 
مصدر: ة،  ا ة بات مرور بمدي قل وا ة ا  .7157مخطط حر

خريطة       م  ( 5رقم )تتضمن ا سوداء ا قاط ا اقات مجموعة من ا تي تعرف إخت اطق ا م تمثلة في ا
ة ة بات اق ، مرورية بصفة مستمرة بمدي اخت سوداء  قاط ا ن تحديد ا مروري منويم خال استخدام  ا

مواقع  خطرة GPSظام تحديد ا مواقع ا ذي يساعد على تحديد ا ما  ا م فرطة،  مرورية ا ن لتدفقات ا يم
مروري قاط تحديد  اق ا تي من خال م  تواجد ااخت اطق ا م مرور احظة ا ة ا ثر فيها حر بصفة ت
ررة ا ومستمرة. ضمن  مت سوداء على تشخيص اقتصرا دراست قاط ا مروري عدداً من ا اق ا اخت

دراسة طقة ا مرور تقييم بهدف  بم ة ا قاط تشخيصو وتحليل حر تدفق من حيث ا  اتقياس أحجام ا
مروري ها.معرفة ذ ةا قل من خا ت ة ا تدفقات مع قياس أزم  روة ا
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مطلب ث ا ثا نقل وتحديد أنماطه بمنطقةتحليل خصائص : ا دراسة ا  ا

قل      ماطهإبيعتبر ا اصر اأساسية من ختاف أ ع مية سسيو  ا ون تحليل و قتصادية، ا  أي ت سي
يةوضعية ااتشخيص و  قل  حا ةاداخل ل ل بااعتماد مدي قل   . 7151 عام وايةعلى معطيات مديرية ا

دراسة  :أوا موازاة مع تطور مساحة مجال ا طرق با ة ا  تطور شب

سابقة وماحظة وضعيتها      ة وشوارعها، واإطاع على وضعيتها ا مدي ة طرق ا إن دراسة تطور شب
فترات م   ي  عمرا سيج ا موازاة مع تطور ا ية با حا فضاء ا غة في توضيح قدرة ا تسي أهمية با ختلفة ت

م   مرورية ا تيارات ا بات وا لمر وائية  حظيرة ا طرقي على إستيعاب ا مجاورة بإعتبار تدا وايات ا فقة من ا
وب. ج شمال وا قطة ربط بين وايات ا ة  ة بات  مدي

ل رقم ) ش دراسة (: 41ا موازاة مع تطور مجال ا طرق با ة ا   7157 - 5905تطور مساحة شب

 
مصدر:   تخطيطا ب إعتمادا على إحصائيات مديرية ا طا  إعداد ا

ات ضمن إقليم      شب ة أو عدد ا شب تي تظم ا مساحة ا ها ا قل بعوامل عديدة م ات ا ثافة شب ترتبط 
مقارة مع مثياتها  ها أغراض ا تي يستفاد م عامة ا قياسات ا ات هو من ا شب ثافة ا ن قياس  ة، وا  شب ا

اأتي:  ات هي  شب ثافة ا يم متعددة، وأن معدات قياس   في أقا

دراسة:5 طقة ا مساحة م قل وفقا  ة ا ثافة شب  . 

 

1963- 1973 1974- 1984 1985- 1995 1996- 2006 2007- 2012

ح المدين  مس 353,63 825,65 1876,36 2823,57 3292

ح شبك الطرق مس 132,98 217,98 368,28 531,65 652,53
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م(           طرق )  مجموع أطوال خطوط ا
م              ة ) شب  (7مساحة إقليم ا
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دراسة:7 طقة ا ان م عدد س قل وفقا  ة ا ثافة شب  . 
 
 
 

دراسة،      سائدة في إقليم ا بشرية وااقتصادية ا طبيعية وا خصائص ا طرق با ات ا ثافة شب   1ترتبط 
فضاء طرقي اتوأصبحت مساحة ا هائل من مختلف  و  ةا م ا طرقية غير قادرة على إستيعاب ا محاور ا ا

قيود  دراسة خاصة في ظل ا طقة ا تي تجوب شوارع م بات ا مر طرق ا ع من توسيع ا تي تم جغرافية ا ا
حضرية خاصة في ظل  بيرة ضمن اأوساط ا اقات مرورية  ذي يساهم في خلق إخت قائمة، وهو اأمر ا ا

م   مرورية ا تيارات ا ن ا شرقية(، ويم ية وا شما وبية، ا ج ثاثة )ا ة من ااتجاهات ا ة بات حو مدي تدفقة 
قول بأن  ة استعماات اأراضيا ة بات قائمة توسعاً من حيث شهدت  مدي شاء طرق جديدة وتوسيع ا إ

ي عمرا توسع ا حضري وا تمدد ا ها تتماشى وسياسات ا ة م ن بمستويات أقل مقارة بمساحة لمدي ، و
دراسة  طقة ا م تابعة  ية اأخرى ا س تجمعات ا محلية عبر ا ما أن توزيع اإدارات ا ي،  ا م مجال ا ا

اق ضرورة م لحة تفرضه م  أصبح  بات وااخت مر ة سير ا مروري بهدف توزيع حر واقع ا عطيات ا
اقات حضرية اأخرى بمستويات أقل مقارة بااخت تجمعات ا مروري عبر ا مرورية  ا ز ا تي تشهدها مرا ا

ة. مدي  ا
 مدينة باتنةب نقلتاأنماط خصائص : دراسة اثاني

حضرية      دراسات ا تي تقوم بتقديم خدمات تقوم ا حافات ا قل وأعداد ا ماط ا جميع أ بمسح شامل 
م   أفراد ا قل  معرفة طاقة ا ك  مختلفة، وذ يات ا فعا قطاعات وا داخلي بين ا قل ا قلين ضمن خطوط ا ت

قل. وسائط ا تشغيلية  فاءة ا ل تي تعتبر مؤشراً  متاحة ا قل ا  ا
حضرية .5 خطوط ا جماعي إحصائيات ا  لنقل ا

جماعي      قل ا ى خصائص خطوط ا جزء ا حضريتطرق ضمن هذا ا سواء من حيث أعداد  ا
حضري  جماعي ا قل ا بات ومقاعدها أو من حيث متعاملي خطوط ا مر خاص ا لقطاع ا تابعة  سواء ا

عام  لقطاع ا ة أو  ة بات ها.تحديد مع بمدي وات إستغا  س
 
 

                                                      
ائي،  1  .59،  مرجع سابقمجيد ملو السام

م(          طرق )  مجموع أطوال خطوط ا
سمة(         ة ) شب ان إقليم ا  عدد س
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جدول رقم ) حضري 14ا نقل ا ية استغال خطوط ا حا وضعية ا عام(  -(: ا خاص وا قطاع ا  باتنة )ا
إحصائيات خطوط 

حضري نقل ا  ا
عددددددددددددددددددددد 
متعاملين  ا

عدددددددددددددددد 
بات مر  ا

عدددددددددددددددد 
مقاعد   ا

 أقدددددل مدددددن 
 سنوات 5

5– 15 
 سنوات

15 – 
 سنة 15

ثددددر مددددن  أ
 سنة 15

خاص  قطاع ا  715 01 20 .. 5.555 55. 520 ا
عام قطاع ا  11 11 51 11 5151 51 15 ا
مصدر:  ة، ا قل، بات مديرية ا حضرية  خطوط ا ب إعتمادا على إحصائيات ا طا  .7150إعداد ا

ل رقم ) ش لقطاع مقارة بين حافات (:42ا تابعة  قل ا خاص  ا عام وا إستغال خطوط من حيث ا
حضري قل ا   ا

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

مصدر: ة،  ا قل، بات حضرية، مديرية ا خطوط ا ب إعتمادا على إحصائيات ا طا  . 7150إعداد ا
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القطاع العا 

فا عدد الح

ين  م عدد المتع

عدد المقاعد المتوفرة

ع الع القط

ص ع الخ القط

44
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251

القطاع الخاص 

ا5أقل من  سن

10-5من 
ا سن

سن15-10من 

سن 15أكثر من 

0
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00

القطاع العا

ا5أقل من  سن

ا10-5من  سن

سن15-10من 
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جدول      مقارات  (51رقم )يوضح ا حضري بينا قل ا قطاع ا من حيث خصائص إستغال خطوط ا
خاص  عام ا متعاملينمن حيث )وا حافات، عدد ا م  ، أعداد ا مقاعد ا بات(، عدد ا مر توفرة وعمر ا

بير أاحظ بو  اك فارق  مقارفي ن ه عام و ا قطاع ا خاص، ة بين خطوط ا قل فا تابعة حافات ا ا
خاصلقطاع  قل مرة  .5ضاعفة م   ا لقطاع مقارة بحافات ا تابعة  عام، ا ثر من خاصة و ا أن أ
خاص حافات ضعف  قطاع ا ة 51يزيد عمرها عن ا يل على رداءة حافلة( 715) س خدمات ، وهذا د ا

خاص ا قطاع ا م  تي يقدمها ا تي تواجه ا صعوبات ا قل من جراء إستخدامها،وا ى ت مة مساه إضافة ا
خاص  لقطاع ا تابعة  حافات ا بات ا مر ة ا ل هاتأثير و في عرقلة سير حر تشغيلية  فاءة ا ات على ا شب

طرقية ظرا  ا ذروة،  م  بطء خال ساعات ا غير ا د م  سرعتها وسيرها ا عشوائية ع توقفات ا ختلف ظم وا
حضري مواقف ا ذي ا زمن ا زيدية ا ة ا مرور  .لرحلة ليمن إطا ة ا حسب إحصائيات مخطط حر

ة ف واية بات قل  ة  نإبمديرية ا مدي جماعي با قل ا فرد من حافات ا حافلة  %1.09 سبةتقدر بحصة ا
ن 5111ل  قل  1،سا فس اإحصائيات فإن حافات ا ادا  ست عاموا  لقطاع ا تابعة  تستوعب ما  ا
يومية، و %51سبته  رحات ا ي ا رحاتاأخرى  %11من إجما ي ا ون من إجما لقطاع  ت تابعة 
خاص.  2ا

سي راديو  .2  ات طا  حصر سيارات اأجرة وشر

سي راديو إن  ات طا م  إحصائيات سيارات اأجرة وشر ة ا ة بات جدول اأتي:هي توفرة في مدي  حسب ا
جدول رقم ) سي راديو(: 14ا قل بواسطة سيارات اأجرة وسيارات طا   ا

 
سيارات  ا

عدد 
ات شر  ا

عدد 
سائقين  ا

سيارات  عدد ا
وايات حظيرة جماعية حظيرة فردية  سيارات جماعية بين ا

 597 5511 71. 7115 2. سيارات اأجرة
سي راديو  207 */ 7. طا

مصدر: ة  ا س مسافرين  قل ا ة.7151مخطط  واية بات قل   ، مديرية ا

قل      اء على إحصائيات مديرية ا فت حظيرتها وفقا  2.د وجي  ب تي ص سيارات اأجرة وا ة  شر
غ عددها  با غ عددها  71.سيارات حضرية فردية وا با سيارة،  5511سيارة، وسيارات حضرية جماعية وا

                                                      
ية النقل، واية باتنة،  1 ور، مدي كة ال طط ح  .2351م
ية النقل، واية باتنة،  2 ور، مدي كة ال طط ح  .2351م
* .  حصائيا غي متوف
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غ عددها  با وايات وا ى 597وسيارات جماعية ما بين ا سي راديو  سيارة، إضافة ا ات سيارات طا شر
غوا ة بم 7.عددها  با سي راديو سيارة، و  207جموع شر با ما تستخدم سيارات اأجرة وسيارات طا غا

ة هذ  ضروري حصر حر ون من ا حضرية، حيث ي طقة ا م رحات داخل ا بير من ا في قطع عدد 
حصر عادة بتعميم إستمارة إستبيان على سائقيها. رحات، ويجري هذا ا سيارات بمعزل عن باقي ا  ا

نوعي .3 نقل ا  ا

جدول اأتي: يش عمال حسب ا قل ا مدرسي و جامعي وا قل ا ا من ا وعي  قل ا  مل ا

جدول رقم ) ة (:25ا ة بات مدي وعي  قل ا  خصائص ا
نقل  خصائص ا

نوعي  ا
جامعي نقل ا مدرسي ا نقل ا عمال ا  نقل ا

خاص حساب ا عام ا حساب ا  ا
حافات  51 91 02 510 عدد ا
مقاعد  1.5 51.7 2550 52071 عدد ا
مصدر: ة  ا س مسافرين  قل ا ة.7151مخطط  واية بات قل   ، مديرية ا

وعي جزءاً        قل ا ل ا قل  مهماً  يش ل سبة  ماطها، خاصة با قل بمختلف أ ت ضمن وسائط ا
متزايدة  أعداد ا ظرا  حضري،  قل ا ظومة ا ذي أصبح يلعب دورا رائدا في م جامعي ا جامعين ا لطلبة ا

غ عددهم ما يقارب  با ب 11وا ف طا قل ، ومدى مساجامعي أ ت مط من ا ة  في عرقلةهمة هذا ا حر
وسائط اإسهام في م   هذ ا ن  ن أيضا يم ذروة،  بات خاصة خال أوقات ا مر ل سير ا جة مشا عا

وعية م   ها جيدة وخدماتها ذات  و ة  مدي مرور داخل ا قل وا ت لقطاع ا تابعة  قل ا قارة بوسائط ا
ها  تي يتعرض  ية ا زم ضياعات ا تأخيرات وا عمال أن تقلل من حجم ا قل ا وسائط  ن مثاً  خاص، يم ا

اتجم   محلية ا مؤسسات واإدارات ا قل في ظروف ا ة عنوظفي ا ت سياق، ا فس ا مروري، في  اق ا إخت
مدرسي أن يلعب دوراً  قل ا ل ن  قاتتقليص من أعداد في ا ماً ها يم ت ضرورية ا غير ا تي تعتمد على  ا ا

قل لت وسيلة أساسية  سيارات   .ا
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برية بمدينة باتنة .4 محطات ا  ا

ة إن ة بات برية بمدي محطات ا جدول اأتي: هي إحصائيات خصائص ا  حسب ا

جدول رقم ) ة  (:21ا ة بات برية بمدي محطات ا  خصائص ا
 

 ماحظات

عدد  قدرة اإستقبال عدد
اإنطاقات 
يوم  في ا

 
تعيين مسافرين  ا ا

عابرين  /سنةا

بات  مر ا
جة معا  /سنةا

مسافرين بات ا مر  ا

وايات  ما بين ا
بلديات  وا

محطة أذرار  11. 11. 55111 571111 111111.
ة( هارة )بات  ا

وايات  ما بين ا
بلديات  وا

محطة  11 711 0111 51111 5111111 ا
ية شما ة( ا  )بات

مصدر: مسافرين  ا قل ا ة. 7151 عاممخطط  واية بات قل   ، مديرية ا

م       ثير من ا ل ز عبور  ة مر ة بات وطنمختلف  من سافرينقد أصبحت مدي اطق ا ها  م درجة أ
مسافرين يومياً  ها وم   أصبحت تستقطب أاف من ا تابعة  بلديات ا دوائر وا مجاورة، من ا وايات ا ختلف ا

عام  مرور  ة ا ادا إحصاءات مخطط حر ست جماعي يقدر  7157وا  قل ا ية ا  1.57فإن معدل حر
ى  تي قد تصل إ يوم، وا قل/ شخص/ ا يوم عام  5ت قل/ شخص/ ا   7171.1ت

 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                      

ية النقل، واية باتنة،  1  ور، مدي كة ال طط ح  .2352م
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ة (:04خريطة رقم ) ة بات ى مدي بلديات من وا وايات وا لمسافرين ما بين ا عمومي  قل ا   تدفقات ا
 

 

 

مصدر: ة،  ا قل، بات مرور، مديرية ا ة ا   7151مخطط حر

 

 

 

 

 

 

 

مصدر: ة  ا س مسافرين  قل ا ة.7151مخطط  واية بات قل   ، مديرية ا

رحات بإتجا ت        خرائط أعا أعداد ا قادمة من م  بين ا ة ا ة بات بلديات ووايات مدي وطنختلف ا ، ا
ة بإعتبار  زمدي مر ة  قطة بات ة  عبور بين أو  ة بات وب، فقد أصبحت طرقات مدي ج شمال وا ا

يها أو  داخلة إ رحات ا تيجة ا سيارات  ة مرور ا تظة بحر اك اأأف من  عابراوشوارعها م ها، فه
شأ  تي ت رحات ا تهي داخلها ة وت مدي دراسة أو أغراض  يومياً  اخارج ا عمل أو ا سواء أغراض ا

درجة  فضاء أصبحأخرى،  طرقي اتا ة غير قادر  ةا ة بات هائلة من  ةمدي على إستيعاب اأعداد ا
تي تجوب شوارعها يوميا بات ا مر تي تعرف م  مما زاد من  ا مرورية وا تدفقات ا ى تصاعدي حجم ا ح

ذروةيد م  وتزا ك من ،ستمر خاصة خال ساعات ا يو  تأخيرات وما يرافق ذ اك ة. ضياعات زم طبع، ه با
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م   شأ داخل حدود ا رحات رحات ت ها أقل مقارة بأعداد ا تهي خارجه، و ة وت ة بات مدي خارجي  حيط ا
محيط ا شأ من خارج حدود ا تي ت ة خاصة خال ا ة بات مدي ذروة فترات خارجي  صباحية. ا  ا

بات بمدينة باتنة  .5 مر  حظيرة ا

ة تحتوي على     ة بات قل فإن مدي بات،  %01حسب إحصائيات مديرية ا لمر وائية  حظيرة ا من ا
حظيرة  7/5ث أن حي ي هذ ا خاصة، ومع تزايد حج تمثليمن إجما سيارات ا مدفي ا ها إ ةيم ا ا زداد س
حاجة  تزدادا  و  قل ا ت سيارات عن طريق استخداما عمل  يداز خاصة في ظل ت، ا ن ا مسافة بين أما ا

ن اإقامة  ز وأما ن تزايد مرا فرالخدمات وأما ثر، غقضاء أوقات ا ل أسرة سيارة أو أ ، حيث أصبح 
ل أسرة في تزايدمع اك أسر تملك عدد سيارات يتساوى فه سيارات   أفراد اأسرة ، فأصبح معدل ا

دخل مستمر تزايد معدات ا ظرا  مجتمعدى ،  خاصة وشيوع فتطور م   ،أفراد ا سيارات ا عدات إمتاك ا
تزايد  قل/ سيارة/ يوم(، وهذا ا قل )ت ل مت يومية  رحات ا ى زيادة أعداد ا طبع إ إستخدامها يؤدي با
ك من  ذروة، وما يرافق ذ بات خاصة خال ساعات ا مر ة سير ا ل تدفقات مرورية في حر يترجم في ش

يف  ا ت ل زيادة في ا مزيفي ش درجة أصبح قضاء ا خ،  وقود،..ا رحلة أو خسارة ا د من اأوقات ضمن ا
رئيسي طريق ا ةا ة بات م سمى  مدي رة"ب"وا ثر من  طريق بس ي  5/5يحتوي على أ مرورإجما ة ا  حر

ة،  ة بات لما قل داخل مدي قل  ت سيارات في ا لما زاد ااعتماد على ا جو إو ى  ءحتمال  قلين ا مت ا
جماعي أو  قل ا مشي استخدام حافات ا دراجات.عبر اأقدام ا وب ا  و ر

سيارات .4 حضرية إنتظار ا مواقف ا  دراسة ا

بي     سائدة وتحديد متطلبات را تظار ا تعرف على عادات اإ تظار في ا تفيد دراسات مواقف اإ
متبادل بين ا تأثير ا تعرف على ا سيارات، وا ة، ا راه ستعماات اأراضي ا تظار وا  طلب على مواقف اإ
سيارات على تحديد:  وتشمل دراسات مواقف ا

ي(؛ - حا عرض ا ة )ا راه تظار ا وع وسعة مواقف اإ  موقع و

ي؛ - حا طلب ا متوقعة في ضوء ا تظار ا  عدد مواقف اا

سيارات. - تظار ا ى مواقف إ ن تحويلها إ تي يم مواقع ا  ا

سيارات وفقاً      تظار، إستمار امو  اتمساح يتم مسح مواقف ا وع اإستعمال اإ اتقف اإ ستبيان عن 
محيط تظار بتجميع معلومات عن عدد ومواقع مواقف ، وحصر ا وتبدأ دراسات مساحة مواقف اإ
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م   فعلية وا تظار ا دراسة،اإ طقة ا ي وتزايد  1حتمل توفيرها في م ا س مو ا يف مع ا ذي يت ل ا ش با
م هدر بحثاً  وقت ا ى ا سائقون إ ظر فيه ا ذي ي وقت ا شوارع، وفي ا بات في ا مر عن مواقف  أعداد ا

محموة  هواتف ا ية ضمن ا ترو ار حلول بسيطة من خلق برامج إ ن إبت ن سياراتهم يم ر حضرية 
وقوف ن قريبة  تحديد أما سيارات.  لسائقين   ا

ثاني:  مبحث ا مدينة باتنة  ا مرور  نقل وا ة ا حر اني  م تحليل ا  ا

مبحث        ييتضمن ا ثا عمل  من ا تطبيقيا ة من  ا ة بات مرور بمدي قل وا ة ا حر ي  ا م تحليل ا ا
ية م  إجراء م  خال  وفمبر وديسمبر ختلفة سوحات ميدا ة خال شهري  مطلوبة  7152بات ات ا بيا توفير ا

دراسة من خال حصر حجم  طقة ا مروري ضمن م مسح ا قاط ا مرورية عبر  ة ا حر تقدير أحجام ا
ساعة  يوم أو ا ها على أساس ا تعبير ع ن ا ة يم ية معي ة خال فترة زم مدي بات في شوارع ا مر مرور ا

مرورية  تدفقات ا م  مداخل ومخارج مدي عبرمعرفة حجم ا اف ا ة باأص باتة بات مر عبر  ختلفة من ا
ية  ساعة صباحا حتى  10:11من فترة زم عتمد في عملية م  زمن  دقيقة 51 عبرمساءا  51:11ا

حص ن في ، را ك يم هدف من ذ تدفقات ذروة تحديد ا مسائية ا صباحية وا مرور و ا ة ا حصر زمن حر
جماعي  حضري ا قل ا قل بين خطوط ا ت م  ا وجهات ا ى ا وصول ا ة ا حددة ضمن اأوقات قياس سهو

م ما طلوبةا مبحث ،  م  تضمن هذا ا تقاطعات ا مشاة عبر ا ة ا ضوئيةزودة باإشارات حصر حر  ا
ك على مرور وتأثير ذ ة ا   .سلوك حر

مطلب مروري اأول:  ا حصر ا  عبر طرقات مدينة باتنةدراسة ا

مرورييتضمن        حصر ا ة عبر طرقات  ا ة بات اصر اأتية: مدي ع  دراسة ا

ة  ة بات ى مدي بات من وا مر  ؛(51:11 – 10:11ما بين )أوا: حصر أعداد ا
سوداء  قاط ا د ا مروري ع تدفق ا يا: حصر حجم ا ة؛ثا ة بات مروري في مدي اق ا  اخت

ثا م  ثا تقاطعات ا د ا مروري ع تدفق ا ضوئيةزودة : حصر حجم ا  ؛باإشارات ا
ة بارابعا د مقطع معين من طرق مدي تأخير ع ة: رصد زمن ا  ؛ت

ةخامسا ة بات تحميلية عبر مقطع معين من طرق مدي بات وطاقتها ا مر  .: حصر أعداد ا

 

                                                      

 1  ، يد مصطف د ف  .53،  مرجع سابقأح
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ى مدينة باتنة  بات من وا  مر  (14:55 – 54:55ما بين )أوا: حصر أعداد ا

قياس خال فترة      تي تتجاوز محطة ا بات ا مر مرورية في طريق معين بأعداد ا تدفقات ا تقاس حجم ا
عد  ون فترة ا دما ت مروري، وع لتدفق ا يومي  معدل ا ها با تي يعبر ع ة، وا ية معي يومقل من أزم  ا

ساعة. فيعبر عن حجم  ة في ا حر ة بمعدل ا حر مرو ا ة ا سياب حر ر في موقع معين على عدد يعتمد ا
ى  تي تتغير من ساعة ا عوامل ا ى أمن ا يوم، ومن يوم ا خر سبوع، ومن شهر أخر في اأأخرى في ا

ة هي ااخرى حر عام، وتتغير خصائص ا ساعة  ،في ا ل من ا بات على  مر وع ا فمثا يعتمد عدد و
ش طقة م يوم وم ماحظ في معظم أمن ساعات ا رحات، ومن ا مدن  ا رئيسية في ا شوارع ا طرق وا ا

حضرية  اطق ا م خفض تدريجياً أوا مرور ي ة ا ى حد أ ن حجم حر ليل حيث يصل ا اء ساعات ا ث
رابعة صباحا ثم يرتفع اأ ساعة ا ى قرابة ا ى حد ااعلىرتفإد ة  اعا حادا حتى يصل ا ثام ي ا حوا

خفاض ا ظهر وبعد يبدا ، صفى ما يقارب اتدريجي حتى يصل اصباحا ثم يبدا في اا د ا ك ع وذ
اء في اإ خفض تدريجيا اث ظهر ثم ي خامسة بعد ا رابعة وا ى قمته بين ا تدريجي حتى يصل ا رتفاع ا

ما ي هاية ااسبوع،  عادة مرتفعا خال عطلة  مرور في ا ة ا ون حجم حر ليل، وي مساء وا ون ساعات ا
يوم يوم اأخير من أيام  مرتفعا في ا ة وا ة بات حو مدي داخلة  مرورية ا تدفقات ا ذروة ا سبة  ااول با

م   سية ا ع ة ا لحر سبة  عمل ااسبوعي با اطق ا م ة بإتجا ا مدي خارجة من ا بات ا مر تمثلة في ا
ميد عمل ا جزء من ا ك في وسط ااسبوع. يهدف هذا ا مجاورة، وأقل من ذ وايات ا ى معرفة حجم وا ي ا ا

تدفق مروري اتا خارجة باإعتماد على متوس ةا داخلة وا بات ا مر رحلة على وصلة وأعداد ا ط زمن ا
تي من  51 مرورية ة تأخير وا ي من أطول أزم تي تعا وصات ا يز على ا تر ك بهدف ا دقيقة، وذ

بر.  ل أ رحات بش  اأرجح أن تسهم في زيادة عدم موثوقية ا
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جدول رقم ) مدينة باتنة (:22ا جنوبي  مدخل ا توتة بلديةبإتجا  ا ى  54:55من  عين ا  14:55ا
يوم يوماأحد =1 )ا يوم 2 ، ا ثاثاء، ا خميس(3 = ا حصر: نوفمبر  = ا  (2514)تاريخ ا

 
زمن 
تنقل  ا

 

أيام 
رصد  ا

بات  مر ا
خاصة  ا

حافات  ا
 

بات  مر ا
ثقيلة  ا

دراجات  أخرى ا
 

مجموع متوسط  ا ا
عام  ا

لة 
داخ

ا
 

رجة
خا
ا

 

خلة
ادا

رجة 
خا
ا

 

خلة
ادا

رجة 
خا
ا

 

خلة
ادا

رجة 
خا
ا

 

خلة
ادا

رجة 
خا
ا

 

خلة
ادا

رجة 
خا
ا

 

خلة
ادا

جة  
خار

ا
 

0:11 
- 

0:51 

يوم  228 224 234 236 00 00 01 00 10 09 13 12 210 771 5ا

يوم  223 221 15 11 11 11 08 55 57 11 717 711 7ا

يوم  227 215 15 17 11 17 15 18 55 11 591 511 5ا

0:51 
- 

0:51 

يوم  243 279 247 281 01 00 01 00 19 15 11 06 751 260 5ا

يوم   253 274 11 11 17 11 11 15 51 19 771 250 7ا

يوم  230 282 17 11 11 17 22 25 55 51 591 245 5ا

0:51 
- 

0:.1 

يوم  276 377 259 335 00 00 03 01 12 09 09 10 751 315 5ا

يوم   266 369 15 17 11 11 11 14 57 11 7.1 345 7ا

يوم  302 427 15 17 11 17 23 31 51 57 711 380 5ا

0:.1 
- 

2:11 

يوم  515 384 214 398 01 03 00 01 12 15 11 09 190 370 5ا

يوم   280 381 11 15 15 17 55 15 .5 55 245 352 7ا

يوم  415 374 17 11 15 15 19 23 55 51 380 551 5ا

2:11 
- 

2:51 

يوم  314 491 315 524 02 00 03 00 24 25 19 29 267 470 5ا

يوم   340 501 15 17 11 17 29 20 55 27 791 450 7ا

يوم  286 449 15 15 15 11 25 35 19 18 7.0 390 5ا

2:51 
- 

2:51 

يوم  ..5 95. 382 538 00 03 01 00 19 21 17 24 345 490 5ا

يوم   303 487 01 02 02 00 17 26 16 23 267 436 7ا

يوم  347 455 02 00 01 05 27 39 12 14 305 397 5ا

2:51 
- 

2:.1 

يوم  372 548 392 558 01 00 02 01 17 22 12 25 360 510 5ا

يوم   372 511 02 03 00 02 15 19 10 19 345 468 7ا

يوم  351 574 02 00 01 05 31 42 13 15 304 512 5ا

2:.1 
- 

1:11 

يوم  396 175 406 524 00 02 04 00 21 18 11 17 370 487 5ا

يوم   426 529 02 00 00 02 23 45 09 13 392 469 7ا

يوم  355 516 01 02 00 02 37 53 09 11 308 448 5ا

1:11 
- 

يوم  502 110 395 569 04 00 03 02 21 28 17 23 350 516 5ا

يوم   322 561 02 03 01 02 27 22 12 25 280 509 7ا
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يوم 1:51  385 539 01 04 02 06 39 41 15 19 328 469 5ا

1:51 
- 

1:51 

يوم  521 571 410 571 01 05 00 03 24 21 17 22 368 520 5ا

يوم   349 563 00 03 01 02 23 31 15 21 310 506 7ا

يوم  352 578 03 00 01 04 39 51 19 27 290 496 5ا

1:51 
- 

1:.1 

يوم  599 110 424 579 03 00 00 03 28 48 13 19 380 509 5ا

يوم   396 546 00 00 02 01 34 26 15 17 345 502 7ا

يوم  377 544 02 00 01 03 15 38 17 14 342 489 5ا

1:.1 
- 

9:11 

يوم  515 151 285 567 00 01 01 05 13 37 13 18 258 506 5ا

يوم   373 494 02 00 01 03 46 32 09 23 315 436 7ا

يوم  396 554 02 01 01 03 39 48 24 12 330 490 5ا

9:11 
- 

9:51 

يوم  502 151 374 547 01 00 02 00 50 32 16 13 305 502 5ا

يوم   341 508 00 01 01 00 29 21 18 24 293 462 7ا

يوم  414 499 02 01 05 03 34 40 11 16 362 439 5ا

9:51 
- 

9:51 

يوم  511 490 335 547 00 02 01 03 22 33 15 21 297 488 5ا

يوم   358 437 00 00 03 01 31 29 15 21 309 386 7ا

يوم  381 485 04 02 02 01 46 50 14 16 315 416 5ا

9:51 
- 

9:.1 

يوم  511 478 401 486 01 03 02 00 28 28 14 18 356 437 5ا

يوم   348 435 02 00 00 02 34 24 14 11 298 398 7ا

يوم  392 512 01 00 03 02 42 52 21 23 325 435 5ا

9:.1 
- 

51:11 

يوم  527 91. 356 536 01 01 00 03 31 54 12 25 312 453 5ا

يوم   361 461 00 02 00 02 24 30 17 21 320 406 7ا

يوم  399 497 02 00 01 03 60 45 18 12 318 437 5ا

51:11
- 

51:51 

يوم  377 457 372 436 01 00 02 02 32 25 12 19 325 390 5ا

يوم   380 456 00 02 01 00 38 37 21 11 320 406 7ا

يوم  408 480 00 00 03 02 54 58 21 13 330 407 5ا

51:51
- 

51:51 

يوم  456 463 427 480 01 02 02 00 25 36 09 19 390 423 5ا

يوم   435 464 04 00 05 02 32 36 14 21 380 405 7ا

يوم  507 446 00 00 04 02 37 43 16 11 450 390 5ا

51:51
- 

51:.1 

يوم  500 492 448 540 02 01 02 00 28 31 11 23 405 485 5ا

يوم   542 487 00 02 00 01 48 40 16 18 478 426 7ا

يوم  510 449 04 00 03 02 52 43 23 14 428 390 5ا

51:.1
- 

55:11 

يوم  446 461 426 458 00 03 02 00 29 27 11 18 384 410 5ا

يوم   441 465 01 00 03 02 42 36 15 22 380 405 7ا

يوم  470 460 00 03 02 02 42 50 16 11 410 394 5ا
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55:11
- 

55:51 

يوم  419 438 340 430 01 02 02 00 29 35 13 17 295 376 5ا

يوم   417 431 01 00 01 02 22 48 17 13 376 368 7ا

يوم  499 453 05 01 02 04 45 53 19 15 428 380 5ا

55:51
- 

55:51 

يوم  438 434 343 418 00 02 01 02 25 21 15 18 302 375 5ا

يوم   466 414 01 00 02 01 39 54 09 14 415 345 7ا

يوم  504 471 01 02 00 02 49 55 25 12 429 400 5ا

55:51
- 

55:.1 

يوم  461 459 389 470 00 00 01 00 27 39 12 16 349 415 5ا

يوم   485 491 02 01 01 03 54 35 13 24 415 428 7ا

يوم  510 415 04 02 02 04 46 63 23 16 435 330 5ا

55:.1
- 

57:11 

يوم  480 435 464 392 00 01 00 02 28 36 11 16 425 337 5ا

يوم   469 439 00 01 03 02 48 51 13 09 405 376 7ا

يوم  508 473 02 01 01 03 53 43 19 21 433 405 5ا

57:11
- 

57:51 

يوم  01. 412 398 344 01 00 02 00 45 31 15 18 335 295 5ا

يوم   467 412 00 02 01 04 42 48 09 13 415 345 7ا

يوم  530 479 04 00 01 03 48 54 17 16 460 406 5ا

57:51
- 

57:51 

يوم  112 57. 468 369 15 17 17 11 7. 55 .5 23 19. 555 5ا

يوم   507 434 17 11 17 .1 .1 5. 23 55 70. 520 7ا

يوم  546 433 17 11 15 15 59 1. 57 52 97. 501 5ا

57:51
- 

57:.1 

يوم  01. 12. 424 450 11 15 17 11 1. 51 57 17 501 597 5ا

يوم   498 435 17 17 15 11 .1 59 55 24 70. 501 7ا

يوم  482 487 17 15 17 15 9. 11 19 51 51. 51. 5ا

57:.1
- 

55:11 

يوم  95. 11. 452 535 17 11 15 17 7. .1 14 50 595 11. 5ا

يوم   469 454 17 11 17 15 59 1. 09 13 52. 597 7ا

يوم  559 385 15 15 17 11 79 1. 23 .5 117 571 5ا

55:11
- 

55:51 

يوم  11. 29. 461 494 11 15 17 11 17 .5 55 21 590 50. 5ا

يوم   484 546 17 15 17 15 7. 59 51 51 75. 95. 7ا

يوم  511 398 15 15 17 .1 35 79 18 57 11. 511 5ا

55:51
- 

55:51 

يوم  437 51. 310 466 11 15 11 17 75 71 50 55 725 77. 5ا

يوم   504 388 11 15 15 17 7. 59 14 11 1.. 551 7ا

يوم  496 452 15 17 15 15 50 11 19 57 51. 511 5ا

55:51
- 

55:.1 

يوم  462 422 373 443 .1 15 17 11 .5 75 13 24 571 591 5ا

يوم   465 441 17 10 15 17 1. 7. 22 12 591 529 7ا

يوم  547 381 17 15 15 11 52 27 19 16 10. 551 5ا

يوم1.:55  7.. 429 352 434 11 15 15 17 71 51 51 13 .55 511 5ا
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- 
5.:11 

يوم   468 471 15 15 17 .1 52 1. 16 10 57. 19. 7ا

يوم  507 381 17 17 15 15 79 51 23 11 17. 551 5ا

5.:11
- 

5.:51 

يوم  476 445 410 370 17 15 11 11 59 .5 14 51 521 551 5ا

يوم   468 497 17 11 17 11 50 1. 13 55 51. 50. 7ا

يوم  549 467 17 15 10 17 59 11 21 19 15. 591 5ا

5.:51
- 

5.:51 

يوم  486 51. 420 435 17 11 17 11 59 77 57 50 501 597 5ا

يوم   496 446 .1 15 15 15 51 1. 13 11 71. 515 7ا

يوم  542 424 15 15 17 12 25 9. 19 15 91. 511 5ا

5.:51
- 

5.:.1 

يوم  472 71. 368 461 15 15 15 17 59 .7 57 .5 555 71. 5ا

يوم   485 390 15 .1 15 17 7. 79 55 21 70. .55 7ا

يوم  562 410 15 15 17 11 17 57 23 51 .1. 517 5ا

5.:.1
- 

51:11 

يوم  472 7.. 411 449 11 15 15 17 51 71 55 16 501 17. 5ا

يوم   477 452 15 17 .1 17 51 7. 19 55 70. 591 7ا

يوم  527 425 15 17 .1 .1 52 5. 50 55 02. 501 5ا

51:11
- 

51:51 

يوم  00. .1. 396 492 15 15 17 11 55 17 .5 17 5.0 71. 5ا

يوم   482 437 .1 15 17 15 51 7. 55 23 71. 501 7ا

يوم  520 434 11 17 17 15 59 75 27 13 17. 591 5ا

51:51
- 

51:51 

يوم  501 79. 410 365 10 11 15 15 59 55 14 16 521 551 5ا

يوم  542 482 15 15 15 11 5. 5. 13 55 11. 71. 7ا

يوم  550 440 15 17 17 10 9. 59 21 51 21. 521 5ا

51:51
- 

51:.1 

يوم  115 57. 464 339 11 17 17 11 79 59 55 55 71. 512 5ا

يوم   464 502 15 15 15 17 55 15 15 51 51. 55. 7ا

يوم  576 396 15 17 10 17 51 75 19 50 151 511 5ا

51:.1
- 

50:11 

يوم  175 51. 465 338 17 15 15 17 7. 70 51 57 11. 791 5ا

يوم   518 422 .1 17 17 11 52 55 51 19 01. 501 7ا

يوم  587 470 15 17 15 15 7. 51 25 17 150 55. 5ا

50:11
- 

50:51 

يوم  155 414 510 367 .1 17 15 17 51 79 23 19 1.. 551 5ا

يوم   506 421 15 15 11 17 55 7. 51 23 11. 515 7ا

يوم  583 453 15 .1 15 17 59 55 20 13 171 15. 5ا

50:51
- 

50:51 

يوم  171 415 481 401 .1 15 17 17 79 75 21 55 71. 507 5ا

 

 

يوم  494 371 15 17 11 11 5. 52 .5 19 79. 575 7ا

يوم  601 472 11 15 11 15 0. 51 29 19 150 77. 5ا

50:51
- 

يوم  150 57. 541 372 .1 15 15 11 79 55 50 20 19. 551 5ا

يوم   516 484 17 15 11 15 51 5. 50 19 11. 71. 7ا
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يوم 1.:50  550 441 .1 17 15 15 51 7. 52 57 91. 517  5ا

50:.1
- 

52:11 

يوم  19. 70. 480 410 11 15 15 11 .5 59 23 15 51. 521 5ا

يوم   450 402 15 .1 15 17 71 .5 55 12 11. 511 7ا

يوم  538 465 17 15 11 15 50 75 27 15 01. 71. 5ا

52:11
- 

52:51 

يوم  175 72. 474 396 11 11 15 11 59 75 17 19 51. 500 5ا

يوم   542 420 15 17 11 15 52 50 51 55 17. 501 7ا

يوم  552 464 17 11 15 15 51 79 .5 57 111 71. 5ا

52:51
- 

52:51 

يوم  111 510 454 342 11 11 15 17 51 75 15 20 71. 799 5ا

يوم   510 355 .1 17 15 17 77 59 55 25 21. 555 7ا

يوم  536 462 .1 15 11 17 51 52 19 15 91. 71. 5ا

52:51
- 

52:.1 

يوم  97. 551 501 278 11 11 17 17 77 51 57 55 01. 711 5ا

يوم  504 362 15 11 11 15 70 75 55 13 07. 571 7ا

يوم  472 366 .1 15 11 17 77 75 51 19 70. 579 5ا

52:.1
- 

51:11 

يوم  12. 515 449 283 17 11 15 15 51 9 16 19 51. 707 5ا

يوم  454 359 15 11 11 17 79 75 09 55 51. 571 7ا

يوم  468 416 11 11 15 17 71 77 15 57 77. 511 5ا

مجموع 562 ا

66 

1.2
79 

22

41 

22

08 

48

86 

47

48 

30

5 

28

8 

21

1 

70
9 

059
19 

077
.7 

755
17 

712
71 

بات مر ي أعداد ا يومي إجما متوسط ا خارجة ا داخلة وا م   ا ى مدينة باتنةا  54253 تدفقة من وا
مصدر: ي ا  تحقيق ميدا
ل ش وبي ما  (:43رقم ) ا ج ة بااتجا ا ة بات ى مدي متدفقة من وا بات ا مر يومي أعداد ا متوسط ا ا
 ( 51:11 -10:11بين )

 

مصدر: ي  ا  تحقيق ميدا
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د      ل يؤ ش ة سواء من حيث أحجام م   (..رقم )ا ة بات ة طرق مدي ية على شب حا ظروف ا جمل ا
ة أو من حيث سرعات  مدي ى ا بات من وا مر صباحية ا ذروة ا قضاء فترة ا تأخير، وبعد ا ة ا قل وأزم ت ا

قل  ت ة ا تي تتراوح ما بين ظروف حر طاقات ا عديد من ا مشاهدات ا ظهيرة تسجل ا ى فترة ا وصول ا وا
ة مرور م   ى حر خفيفة ا وعا ن أقل مقارة بزدحمة  اقات ا ما و تي تشهد اخت مسائية ا صباحية وا ذروة ا

حمفرطة و مرورية  م ون ا ي ي تا ائية، وبا ستث م  ا  تدفقات حصورة بين ى في ضمن اأوقات ا ذروة ا
صباح مسا يةا بات ئيةوا مر زول في أعداد ا صعود وا    .بين ا

افها خ     بات بمختلف أص مر ة تدفق أعداد هائلة من ا مدي صباحيةتشهد ا فترة ا ذي ال ا ترجم في ي   ا
اقات مر  دائري إخت محور ا قلورية على مستوى ا د محطة  هارة"ا ع بحيث تصل ، مسافرين "أذرار ا

داخلة  بات ا مر ىأعداد ا ى ا صباحية ا ذروة ا ة خال ساعات ا ة بات افها  011 مدي بة بمختلف أص مر
ية  ظر عن دقيقة،  51خال فترة زم م  بغض ا بات ا مر بيرة من ا طوابير ا اقات متسببة تظرة ا إخت
تي تزيد حدتها بتمرورية م فرطة  بات  يداز ا مر مسافة أعداد ا ثر حسب  5تصل حتى  يلومتر أو أ

مروري خاصة خال ستويات م   اق ا هايته اأسبوعأيام بداية اإخت باتو مر ة ا خارجة من  . تعرف حر ا
ة ة بات صباحيةبإتجا  مدي فترة ا مجاورة خال ا اطق ا م خفاضاً  ا داخلة  إ مرورية ا مقارة باأحجام ا

ة، حيث احو  خارجة من  يتراوحمدي بات ا مر ة أعداد ا مدي صباحيةا فترة ا  591 – 511بين  خال ا
بة خال  ية افترة امر محددةزم داخلة  ،دقيقة 51 ا بات ا مر ي أعداد ا يومي إجما متوسط ا ويبلغ ا

ثر من  ة بأ ة بات بة خال  75111مدي وبي ( من اإ51:11 – 10:11)ساعة  57مر ج تجا ا
دراسة طقة ا ون أقل مقارة . م مسائية ي فترة ا داخلة خال ا بات ا مر صباحية فإن أعداد ا فترة ا س ا ع

تي تشهد  خارجة وا بات ا مر م   اً رتفاعإبأعداد ا سية )رحلة عمل تيجة قيام ا ع رحلة ا زل(،  –وظفين با م
مجاورة خال  اطق ا م ة بإتجا ا ة بات خارجة من مدي بات ا مر يومي أعداد ا متوسط ا ساعة  57ويبلغ ا

بات  71111ما يزيد عن  مر تساوي بين أعداد ا وع من ا اك  بة، ه خارجة مر داخلة وا ة ا ى مدي من وا
فارق يتمثل  ن ا ة،  تدفقات افي بات تي تشهد ذروة ا اقاتصباحية ا اطق  إخت م ثيفة من ا مرورية 

مجاورة ب وايات ا ة إوا ة بات تدفقات ذروة وخال تجا مدي تي تعرف ا مسائية ا اقات مرورية ا سيةإخت  ع
بات من تيجة  مر بيرة من ا ةاتدفق أعداد  مجاورة.   مدي وايات ا اطق وا م  بإتجا ا

يوم اأول      ثاثة، فإن ا حصر ا مقارة بين أيام ا متمثل فيأما فيما يتعلق با بداية اأسبوع يشهد  ا
هائلة  أعداد ا ظرا  ة،  ة بات ثيفة بإتجا مدي ة مرور  مجتمع )حر ين  ،لبةطوظفين، م  من أفراد ا ومواط
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خ( ل عام،..ا م تدفقة بش لواية، وهو ما  ا ز اإداري  مر ة بإعتبارها ا ة بات حو مدي مجاورة  بلديات ا من ا
ى زيادة م   صباحيةيؤدي ا ذروة ا مرورية خال أوقات ا اقات ا تي تزيد بدروها من  ستويات ااخت ا

ا قلفي موثوقية ا ت لرحات و  ا جيد  تخطيط ا قل وصعوبة ا ت بؤ بظروف ا ت ية ا ا وعدم صعوبة إم
ا د من إم تأ حقيقيا وقت ا وصول في ا سية  ،ية ا ة مرور ع ذي يشهد حر هاية ااسبوع ا س  ع

ة في ا حا ة، في هذ ا لمدي مجاورة  وايات اأخرى ا دوائر وا ون حجم ثير من اأحيان باتجا ا ي
خارج بات ا مر مرورية وأعداد ا تدفقات ا داخلة،ا بات ا مر هذ اأيام أيضا أن  ة يفوق أعداد ا ن  ن يم
ل إستغراق وقتاً  قل  تترك تأثيرات سلبية في ش ت تأثير على يسير ا عادية وا قل ا ت ة ا أطول مقارة بأزم

ى تتراوح ما بين ) ،وموثوقيته ح م صباحية فهي حسب ا ذروة ا  – 12:51أما فيما يتعلق بفترات ا
مسائية تتراوح ما 19:11 ذروة ا  (. 52:11 – 51:51بين )( وفترة ا

جدول رقم ) ة ما بين  (:23ا ة بات ى مدي وبي ا ج داخلة من اإتجا ا بات ا مر يومي أعداد ا متوسط ا ا
وفمبر  (51:11 -10:11) حصر:   ( 7152)تاريخ ا

تنقل خاصة زمن ا سيارات ا حافات ا شاحنات ا دراجات ا بات أخرى ا  مر
6:15 - 6:00 715355 0302 57302 0,67 0,67 

6:30 - 6:15 715302 1355 51355 0,67 0 

6:45 - 6:30 5.2 51 51 5 1,33 

7:00 - 6:45 515355 51 52302 7 1,33 

7:15 - 7:00 .50302 7.302 70302 7355 1 

7:30 - 7:15 ..5 71355 71302 5302 1,67 

7:45 - 7:30 .90302 59302 72302 7302 1 

8:00 - 7:45 .01 55302 51302 5355 1,33 

8:15 - 8:00 .91 77355 51355 5355 2,33 

8:30 - 8:15 112355 75355 5.355 5 2,67 

8:45 - 8:30 111 50302 52355 7355 0 

9:00 - 8:45 .22355 52302 59 5302 0,67 

9:15 - 9:00 .09302 52302 55 5 0,67 

9:30 - 9:15 .51 59355 52355 5302 1,33 

9:45 - 9:30 .75355 52355 5.302 5355 1 

10:00 - 9:45 .57 59355 .5 7302 1 

10:15- 10:00 .15 5.355 .1 5355 0,67 

10:30- 10:15 .10 52 51355 5355 0,67 
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10:45- 10:30 .55302 51355 51 5 1 

11:00- 10:45 .15 52 52302 5355 2 

11:15- 11:00 52.302 51 .1355 7 1 

11:30- 11:15 525 5.302 .5355 5302 1,33 

11:45- 11:30 595 51302 .1302 7355 1 

12:00- 11:45 527302 51355 .5355 7355 1 

12:15- 12:00 5.1302 51302 ..355 7355 0,67 

12:30- 12:15 515302 52302 59302 7355 0,67 

12:45- 12:30 595302 51302 .7355 7302 2 

13:00- 12:45 591 5.355 .9 7302 2 

13:15- 13:00 .70355 5.355 5. 7355 2,33 

13:30- 13:15 511 51355 .1302 7355 2 

- 13:3013:45 509302 52355 51 1302 4 

14:00- 13:45 525 55355 59355 5 2 

14:15- 14:00 515355 51 ..302 7355 1,33 

14:30- 14:15 521 5. ..302 5355 3 

14:45- 14:30 501302 52302 71355 5 2,67 

15:00- 14:45 512355 57302 52302 7302 1,67 

15:15- 15:00 59.355 52302 51355 7 2 

15:30- 15:15 521 51302 52302 .302 1 

15:45- 15:30 50.355 5. 55 5355 1,67 

16:00- 15:45 511302 50 55355 5302 2,33 

16:15- 16:00 510355 51355 5. 7 3 

16:30- 16:15 509 51355 55302 5302 2 

16:45- 16:30 520 55302 51302 7 2 

17:00- 16:45 515302 5. 7.302 5355 2 

17:15- 17:00 51.302 51302 71302 7 0,67 

17:30- 17:15 5.1 51302 59 7 1,67 

17:45- 17:30 515355 55 59302 7355 1 

18:00- 17:45 577355 51302 52355 7355 0 

مجموع  70,33 101,67 1633,67 747 18757,34 ا
مصدر: ي ا  تحقيق ميدا
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ل رقم ) ش وبية ما بين  (:44ا ج جهة ا ة من ا ة بات ى مدي داخلة ا بات ا مر يومي أعداد ا متوسط ا ا
(10:11- 51:11 ) 

 

مصدر: ي ا  تحقيق ميدا

ة،       ة بات ى مدي داخلة ا افها ا بات بمختلف أص مر ي أعا أعداد ا بيا ى ا ح م جد حيث يوضح ا
ة  لمدي وبي  ج لمدخل ا سبة  صباحية با ذروة ا حيث يفوق (، 19:51 – 12:51ما بين )أن أوقات ا

ة ب ى مدي داخلة ا خاصة ا سيارات ا ية متوسط أعداد ا ة خال فترة زم ، سيارة 111 مندقيقة  51ات
حافات يبلغ  ية حافلة خال 75.02وبمتوسط أعداد ا ة و 51دقيقة، وما يقارب  51 فترة زم  5شاح

خ( خال فترة رافعات،..ا جرارات وا ا اف اأخرى ) بتين من اأص ية تقدر  دراجات و مر ، دقيقة 51زم
طاقة ااستيعابية  اسب مع ا زيادة على أهميتها ا تت ة وشوراعها، خان هذ ا مدي ة طرق ا صة وأن شب

حو  بات تتجه  مر ز أغلب ا ةمر مدي ة  .ا مدي تي تجوب شوارع ا بات ا مر هائلة من ا إن اأعداد ا
ةسلبية على  تائجأصبحت تترك  مدي حضرية با مية ا ت تأخيرات و تيجة  ا يةا زم ضياعات ا م   ا تزايدة ا
خفاض سرع خاصة في ظل بات اتإ مر ة مرور ا ذروة حر ة  ،خال ساعات ا مدي طرق ا وأصبحت ا

باتوشوارعها غير قادرة على استيعاب اأ مر هائلة من ا مرورية  درجة أصبح عداد ا عملية ا م في ا تح ا
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هارة"  جديدة "أذرار ا محطة ا مسائية با صباحية وا تدفقات ا عطيات تفرضه م   أمرا ضرورياً خال ذروة ا
و  مروريا  . اقع ا

جدول رقم ) وبية  (:24ا ج اطق ا م حو ا ة  ة بات خارجة من مدي بات ا مر يومي أعداد ا متوسط ا ا
مجاورة ما بين ) وفمبر  (51:11 – 10:11ا حصر:   (7152)تاريخ ا
تنقل خاصة زمن ا سيارات ا حافات ا شاحنات ا دراجات ا بات أخرى ا  مر
6:15 - 6:00 715355 57 55 1355 1,33 

6:30 - 6:15 755302 51302 52355 5 2,67 

6:45 - 6:30 7..355 55 51355 5 2 

7:00 - 6:45 725302 57302 5.302 5355 2,67 

7:15 - 7:00 709355 55302 70 7 2,67 

7:30 - 7:15 511302 51 75 5355 1 

7:45 - 7:30 550355 55302 75 5 1,67 

8:00 - 7:45 510302 9302 72 5355 1 

8:15 - 8:00 559355 5.302 79 7 2,33 

8:30 - 8:15 577302 52 71302 1302 1,33 

8:45 - 8:30 511302 51 71302 5 1,67 

9:00 - 8:45 515 51355 57302 5 1,33 

9:15 - 9:00 571 51 52302 7302 1 

9:30 - 9:15 512 5.302 55 7 1,33 

9:45 - 9:30 570355 50355 5.302 5302 1,33 

10:00 - 9:45 550302 51302 51355 1355 1 

10:15- 10:00 571 51 .5355 7 0,33 

10:30- 10:15 .10302 55 55355 5302 1,67 

10:45- 10:30 .52 50302 .7302 5302 2 

11:00- 10:45 595355 5. 52302 7355 0,33 

11:15- 11:00 500355 50355 57 5302 2,33 

11:30- 11:15 517 50355 52302 5 0,67 

11:45- 11:30 599302 50 .7355 5355 2 

12:00- 11:45 .75 5.355 .5 5355 0,67 

12:15- 12:00 .15355 55302 .1 5355 1,67 

12:30- 12:15 ..7355 50355 .1 5302 1,67 

12:45- 12:30 .11355 5.302 .9355 7355 1,33 
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13:00- 12:45 .52355 51355 50302 5302 2,33 

13:15- 13:00 .7.302 5.302 .5 7 1 

13:30- 13:15 51.355 50355 55 7 1 

- 13:3013:45 .11355 51 51302 7 2,67 

14:00- 13:45 597302 51 71302 7 1 

14:15- 14:00 .77 50 55355 .355 2 

14:30- 14:15 .71355 5.302 51355 7355 2,33 

14:45- 14:30 .12302 51355 ..355 7302 1,67 

15:00- 14:45 .52302 57302 51302 5302 2 

15:15- 15:00 .12302 51 50302 7 1,67 

15:30- 15:15 ..5302 50 52 7 4 

15:45- 15:30 ..0302 51302 55355 5302 2 

16:00- 15:45 .01355 51355 .1355 5355 3 

16:15- 16:00 .25302 59355 51302 5302 2,67 

16:30- 16:15 .10302 75355 59355 . 4 

16:45- 16:30 .29 50355 5. 5 3,33 

17:00- 16:45 .79355 75 57302 5302 2,67 

17:15- 17:00 .01302 51355 52 5 1,67 

17:30- 17:15 .01 51302 59355 7355 2,67 

17:45- 17:30 ..9355 55355 75 35 7355 4 

18:00- 17:45 .52355 55355 7. 5355 1 

مجموع  89,67 96 1559,34 736 18243 ا
مصدر: ي ا  تحقيق ميدا
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ل رقم ) ش وبية  (:45ا ج اطق ا م ة بإتجا ا ة بات خارجة من مدي بات ا مر يومي أعداد ا متوسط ا ا
مجاورة ما بين )  (  51:11 -10:11ا

 
مصدر: ي ا  تحقيق ميدا

ل رقم )يوضح        ش ة  (0.ا خارجة من مدي بات ا مر مجاورة، أعداد ا اطق ا م ة بإتجا ا حيث بات
خارجة يعبر على وجود فترات م   بات ا مر قاتيجة تقاربة في أعداد ا ت سي تيسير ا ع ج و ر خا)أي ة ا

ة(من  مدي صباحية ا فترات ا مسائية أين يزداد أحجام هخال ا فترة ا ن اأمر يزداد سوءا خال ا ذ ، 
بات مر مرور م   ،ا قل وا ة ا تيجة تعقد حر ية عصيبة  ل بدور فترات زم ذي يش تمثلة في إمتداد وا

زل،  م ى ا عودة إ ة زمن رحلة ا طا ا يجب اإشارة وا  ى وه سأن م  ا ذين يتسببون ستعملي ا خاصة ا يارات ا
لفة ت يف صباحية بدون تحمل أية ت فترة ا مروري خال ا اق ا ك في حدوث ااخت ذ سبب  ر، هم ا ذ

مسائية  ذروة ا اقات مرورية خال أوقات ا محصورة إخت ي من 52:11 – 51:11ما بين )ا (، بعدد إجما
بات خال فترة مر ية  ا بة 11.دقيقة يفوق  51زم تيجة مر رحلة  ة زمن ا ك من إطا ، وما يرافق ذ
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تظر  تي ت خاصة ا سيارات ا طويلة من ا طوابير ا سائدا مروري ا وضع ا خروج من ا د محطة أذرار  ا ع
مسائية فترة ا هارة خال ا ى خارجها، على  تيجة وجود، ا داخلي ا ة ا مدي ثيفة من مجال ا تقال  ة إ حر

م   رغم من أن ا يسوا م  ا قلين  ى ت وصول ا نلتزمين با فترات  أما محدد مقارة با وقت ا اهم في ا س
تي تقت صباحية ا م  ا ى ضي على ا وصول ا تزام با ن  مقروظفين اإ ن يم محدد،  وقت ا عملهم في ا

مسائية أيضا أن تترك م   ذروة ا مرورية خال أوقات ا اقات ا ستوى اأعمال ردودات سلبية على م  اخت
م   ل خروج ا ات في ش شر راً وا عمل مب لفة س وظفين من ا ك، وهو يعتبر ت ذ رسمي  موعد ا واء قبل ا
موظف ة أو ا شر  .مفسهأ ينعلى عاتق ا

جدول رقم ) مدينة باتنة  (:25ا ي  شما مدخل ا ى  54:55من  سديسبإتجا بلدية فا أيام  ،14:55ا
حصر:  يوم ا يوم 1)ا يوم  2= اأحد، ا ثاثاء، ا خميس( )تاريخ3= ا حصر = ا  (2514: نوفمبر ا

 
زمن 
تنقل  ا

 
أيام 
رصد  ا

بات  مر ا
خاصة  ا

حافات  ا
 

بات  مر ا
ثقيلة  ا

دراجات  أخرى ا
 

مجموع متوسط  ا ا
عام  ا

لة 
داخ

ا
 

رجة
خا
ا

 

خلة
ادا

رجة 
خا
ا

 

خلة
ادا

رجة 
خا
ا

 

خلة
ادا

رجة 
خا
ا

 

خلة
ادا

رجة 
خا
ا

 

خلة
ادا

رجة 
خا
ا

 

خلة
ادا

جة  
خار

ا
 

0:11 
- 

0:51 

يوم   241 224 11 11 15 11 57 11 19 55 759 711 5ا

771 234 
يوم   221 211 11 15 11 11 55 19 10 19 .71 597 7ا

يوم   241 225 15 11 15 11 51 75 19 12 751 592 5ا

0:51 
- 

0:51 

يوم   272 242 11 17 11 15 21 11 10 19 7.1 771 5ا

230 

 

271 

 

يوم   265 235 17 15 11 11 13 19 12 55 751 .75 7ا

يوم  276 213 11 11 11 15 25 19 11 09 7.1 .51 5ا

0:51 
- 

0:.1 

يوم  287 245 15 11 11 15 17 55 51 55 719 771 5ا

271 

 

295 

 

يوم  320 271 11 15 17 11 15 57 19 55 .79 7.1 7ا

يوم  271 298 11 17 11 15 25 16 55 12 751 702 5ا

0:.1 
- 

2:11 

يوم  374 341 11 11 17 15 33 19 51 55 .57 551 5ا

341 

 

360 

 

يوم  349 341 11 15 17 15 23 25 14 18 551 .79 7ا

يوم  357 341 .1 15 15 11 43 39 51 12 .79 712 5ا

2:11 
- 

2:51 

يوم  393 416 15 15 11 15 29 19 55 51 511 511 5ا

402 391 
يوم  381 425 11 17 10 17 29 32 50 57 571 522 7ا

يوم  395 365 17 15 15 11 31 28 55 57 5.0 559 5ا

2:51 
- 

يوم  431 407 459 15 17 .1 17 40 38 50 22 ..5 591 5ا

 

435 

يوم   438 446 17 11 .1 15 29 52 17 52 510 19. 7ا
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يوم 2:51  460 408 15 15 11 15 45 28 51 19 597 512 5ا

2:51 
- 

2:.1 

يوم  485 518 11 15 15 .1 37 71 12 24 71. 02. 5ا

493 

 

466 

 

يوم  434 468 .1 11 17 15 59 29 15 21 .59 51. 7ا

يوم  479 493 .1 15 17 11 37 28 11 18 71. 59. 5ا

2:.1 
- 

1:11 

يوم  450 576 15 .1 15 17 75 36 15 75 51. 155 5ا

541 

 

455 

 

يوم  440 522 11 17 .1 10 27 26 57 20 592 01. 7ا

يوم  475 525 15 17 .1 11 30 39 55 51 71. .0. 5ا

1:11 
- 

1:51 

يوم  507 533 10 .1 11 15 22 36 75 23 15. 02. 5ا

495 

 482 

يوم  475 459 11 11 17 15 38 16 55 20 59. 71. 7ا

يوم  465 493 .1 11 17 .1 33 29 15 19 55. 50. 5ا

1:51 
-  

1:51 

يوم  452 524 15 .1 17 11 36 54 19 25 .59 50. 5ا

476 

 

446 

 

يوم  465 445 15 15 .1 11 43 28 55 19 10. 591 7ا

يوم  421 459 17 10 17 .1 35 44 51 19 502 510 5ا

1:51 
- 

1:.1 

يوم  404 488 15 17 15 17 28 75 15 59 512 ... 5ا

450 

 

450 

 

يوم  482 467 15 11 17 15 45 39 18 20 .5. 11. 7ا

يوم  464 395 15 11 17 10 43 37 .5 15 17. 552 5ا

1:.1 
-  

9:11 

يوم  442 480 15 15 15 10 51 37 51 23 11. 55. 5ا

431 

 

413 

 

يوم  357 412 15 17 .1 15 25 22 57 21 551 .50 7ا

يوم  441 421 11 11 15 .1 39 52 51 20 .51 5.1 5ا

9:11 
- 

9:51 

يوم  456 470 15 17 15 15 31 45 55 25 51. 591 5ا

428 

 

436 

 

يوم  401 427 11 15 15 11 21 37 15 18 .50 .50 7ا

يوم  452 387 15 17 11 15 37 49 51 17 .59 550 5ا

9:51 
- 

9:51 

يوم  455 525 11 15 15 17 34 37 51 55 591 .5. 5ا

492 

 426 

يوم  418 475 11 11 17 15 24 30 57 20 511 .7. 7ا

يوم  406 477 15 15 15 11 37 53 17 51 5.1 10. 5ا

9:51 
- 

9:.1 

يوم  396 409 15 11 15 15 29 48 52 55 5.0 5.1 5ا

376 

 

377 

 

يوم  369 360 15 15 11 17 42 29 50 55 511 551 7ا

يوم  367 359 15 11 17 .1 53 37 55 50 791 517 5ا

9:.1 
- 

51:11 

يوم  438 366 17 11 17 15 31 29 19 19 .59 551 5ا

3.1 
 

394 

 

يوم  378 348 15 11 11 17 43 25 51 23 557 791 7ا

يوم  367 305 17 11 15 15 50 75 20 17 .79 .70 5ا

51:11
- 

51:51 

يوم  388 389 11 17 15 .1 29 24 17 .5 .55 5.1 5ا

337 

 

346 

 

يوم  344 348 11 15 15 17 27 51 51 57 515 550 7ا

يوم  306 275 11 17 17 11 22 37 22 18 711 751 5ا
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51:51
- 

51:51 

يوم  352 335 15 11 15 11 23 19 52 17 511 .79 5ا

290 373 

يوم  371 298 15 .1 10 17 59 29 57 15 555 7.1 7ا

يوم  397 238 11 11 17 11 40 19 20 12 551 712 5ا

51:51
- 

51:.1 

يوم  335 345 17 17 15 15 26 19 .5 11 791 551 5ا

334 

 342 

يوم  342 358 15 11 15 17 52 38 50 55 511 511 7ا

يوم  363 299 11 11 11 11 28 23 18 19 512 702 5ا

51:.1
- 

55:11 

يوم  343 347 11 15 15 17 50 24 19 19 551 515 5ا

332 

 340 

يوم  331 346 15 11 17 11 52 59 51 57 .79 551 7ا

يوم  347 303 11 17 .1 11 75 19 24 15 791 702 5ا

55:11
- 

55:51 

يوم  335 331 15 15 .1 17 34 59 50 51 721 .79 5ا

320 

 

332 

 

يوم  387 356 15 15 10 15 51 34 17 09 5.5 519 7ا

يوم  288 290 11 11 17 .1 29 75 25 15 757 711 5ا

55:51
- 

55:51 

يوم  354 333 15 11 15 11 29 38 50 .5 511 720 5ا

329 

 

370 

 

يوم  391 371 10 11 .1 11 34 52 51 51 579 799 7ا

يوم  366 284 10 17 11 11 35 26 25 12 511 ..7 5ا

55:51
- 

55:.1 

يوم  420 404 11 11 15 17 29 50 52 10 500 520 5ا

368 

 

410 

 

يوم  440 397 17 11 10 17 21 59 50 57 591 519 7ا

يوم  370 303 17 11 11 17 34 75 19 51 551 701 5ا

55:.1
- 

57:11 

يوم  406 443 17 11 .1 15 38 53 50 .5 5.0 501 5ا

364 

 

375 

 

يوم  375 347 15 15 .1 11 43 28 55 .5 550 792 7ا

يوم  344 302 10 15 11 17 28 44 20 11 791 ..7 5ا

57:11
- 

57:51 

يوم  373 447 11 15 11 17 38 19 51 19 551 50. 5ا

391 

 382 

يوم  414 396 17 11 10 11 28 45 19 55 509 555 7ا

يوم  373 330 17 15 15 11 42 23 55 57 551 .79 5ا

57:51
- 

57:51 

يوم  349 380 15 11 11 17 29 18 13 15 799 5.1 5ا

407 

 

402 

 

يوم  435 449 10 11 .1 17 19 27 57 .5 .59 10. 7ا

يوم  422 392 11 15 15 17 38 27 21 57 501 350 5ا

57:51
- 

57:.1 

يوم  339 437 15 11 .1 15 29 35 18 13 711 386 5ا

417 

 

386 

 

يوم  400 364 11 15 11 15 22 42 51 57 511 510 7ا

يوم  419 450 17 11 17 11 38 28 23 57 .51 410 5ا

57:.1
- 

55:11 

يوم  371 291 11 11 15 17 37 28 52 12 555 7.9 5ا

371 

 

422 

 

يوم  452 375 10 17 11 15 54 37 55 .5 520 319 7ا

يوم  443 447 11 15 17 .1 28 45 23 12 591 390 5ا

يوم55:11  424 405 394 356 17 .1 10 15 45 19 50 51 571 551 5ا
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- 
55:51 

يوم    402 421 15 11 17 11 22 37 50 21 519 358 7ا

يوم  477 438 12 17 11 .1 45 34 50 18 19. 380 5ا

55:51
- 

55:51 

يوم  368 391 10 15 15 12 26 22 18 50 551 5.1 5ا

411 

 

369 

 

يوم  335 412 15 11 17 15 19 28 11 15 511 500 7ا

يوم  403 431 02 03 04 05 34 39 18 15 345 509 5ا

55:51
- 

55:.1 

يوم  324 344 11 11 17 15 18 29 15 18 .71 .79 5ا

325 

 

355 

 

يوم  359 285 15 11 11 15 59 24 50 12 550 7.0 7ا

يوم  383 339 03 00 02 03 34 19 19 13 325 304 5ا

55:.1
- 

5.:11 

يوم  345 343 15 .1 15 11 22 35 55 19 511 791 5ا

360 

 

370 

 

يوم  358 394 11 15 17 11 19 22 21 14 550 350 7ا

يوم  408 344 02 03 02 00 44 19 13 15 347 307 5ا

5.:11
- 

5.:51 

يوم  303 338 11 11 11 15 34 46 24 50 7.1 701 5ا

380 

 

369 

 

يوم  410 463 11 17 11 15 34 50 19 55 352 591 7ا

يوم  395 356 03 01 00 02 41 32 25 18 326 303 5ا

5.:51
- 

5.:51 

يوم  321 304 295 11 11 15 .1 29 29 51 15 7.9 7.2 5ا

 

 

325 

 

يوم  333 322 .1 15 15 10 75 19 17 55 290 283 7ا

يوم  339 346 03 00 01 02 52 42 23 18 260 284 5ا

5.:51
- 

5.:.1 

يوم  360 320 15 15 10 17 25 55 50 57 551 791 5ا

340 

 

367 

 

يوم  356 362 .1 15 15 12 42 32 51 15 .79 511 7ا

يوم  386 355 02 00 02 02 42 30 15 12 325 311 5ا

5.:.1
- 

51:11 

يوم  364 329 15 17 11 15 34 19 55 51 555 791 5ا

345 

 

360 

 

يوم  336 361 10 11 11 10 29 43 .5 18 717 .79 7ا

يوم  380 338 04 03 00 02 45 32 21 11 310 290 5ا

51:11
- 

51:51 

يوم  390 343 17 10 .1 11 29 21 15 51 5.1 790 5ا

331 

 

395 

 

يوم  359 320 10 11 15 15 38 29 19 57 511 725 7ا

يوم  429 350 03 00 02 01 45 33 15 14 364 302 5ا

51:51
- 

51:51 

يوم  364 366 15 11 15 .1 29 38 50 .5 551 511 5ا

385 

 

378 

 

يوم  357 379 11 15 15 11 34 59 19 57 791 5.1 7ا

يوم  414 411 04 03 00 02 45 37 20 13 345 356 5ا

51:51
- 

51:.1 

يوم  349 355 11 15 11 .1 29 21 51 .5 511 551 5ا

343 

 

355 

 

يوم  312 299 12 11 17 10 71 .5 12 57 725 702 7ا

يوم  405 375 00 02 02 00 19 30 17 15 367 328 5ا

51:.1
- 

يوم  417 417 409 11 11 17 10 34 20 50 55 501 502 5ا

 

432 

يوم   408 450 15 11 11 10 29 51 55 18 502 10. 7ا
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يوم 50:11  472 393 04 02 01 03 38 23 16 17 413 348 5ا

50:11
- 

50:51 

يوم  440 343 .1 11 11 15 15 22 50 55 11. 511 5ا

356 

 

446 

 

يوم  413 357 10 15 11 11 71 51 55 51 520 550 7ا

يوم  486 369 05 03 00 01 46 25 20 12 415 328 5ا

50:51
- 

50:51 

يوم  449 355 15 15 17 15 35 19 51 52 .59 551 5ا

384 

 

468 

 

يوم  476 444 15 .1 15 11 41 59 51 17 50. 599 7ا

يوم  479 354 01 03 00 02 29 30 13 15 436 304 5ا

50:51
- 

50:.1 

يوم  470 357 17 15 11 15 35 19 52 55 50. 559 5ا

36. 

 

502 

 

يوم  510 343 .1 11 15 .1 35 23 50 57 17. .51 7ا

يوم  540 391 00 01 06 02 33 28 21 15 480 345 5ا

50:.1
- 

52:11 

يوم  464 344 15 11 11 15 25 15 50 15 51. 555 5ا

387 

 

491 

 

يوم  504 355 17 10 11 11 46 75 51 .5 5.. 519 7ا

يوم  522 446 04 05 00 02 38 28 15 17 465 394 5ا

52:11
- 

52:51 

يوم  466 341 15 11 17 15 29 19 50 55 50. 511 5ا

381 

 

488 

 

يوم  473 359 11 17 11 11 45 75 17 18 10. 555 7ا

يوم  525 444 01 06 02 00 51 28 15 20 456 390 5ا

52:51
- 

52:51 

يوم  83 330 15 15 11 17 28 50 13 55 059 511 5ا

301 
 

345 

 

يوم  454 340 15 15 17 10 28 25 25 55 11. 792 7ا

يوم  485 409 04 00 03 02 38 23 15 19 425 365 5ا

52:51
- 

52:.1 

يوم  451 318 11 11 10 11 23 50 55 57 55. 791 5ا

321 

 

351 
 

يوم  86 307 17 11 11 15 36 23 19 55 059 702 7ا

يوم  452 339 04 02 00 01 28 19 12 09 408 308 5ا

52:.1
- 

51:11 

يوم  418 315 .1 11 17 15 35 21 51 13 502 721 5ا

308 .15 
يوم  337 285 15 11 11 15 19 51 57 11 511 719 7ا

يوم  447 324 00 00 02 00 37 28 13 13 395 283 5ا

مجموع  ا
470

29 

490

10 

215

5 

220

6 

395

3 

448

2 

.15 551 710 52. 110196 179

31 

188

00 

ى مدينة باتنة بات من وا مر يومي أعداد ا متوسط ا  34432 ا

مصدر: ي ا  تحقيق ميدا
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ل رقم ) ش ي ما بين  (:46ا شما ة بااتجا ا ة بات ى مدي بات من وا مر يومي أعداد ا متوسط ا ا
(10:11- 51:11) 

 

مصدر: ي ا  تحقيق ميدا
ل        ش ة خال 2.)رقم لحظ من ا ة بات ى مدي خارجة من وا داخلة وا بات ا مر ( تساوي أعداد ا

س ما هو حاصل في ذروة  صباحية، ع تدفقات ا بيرة ذروة ا تي تعرف خروج أعداد  مسائية ا تدفقات ا ا
مجاورة وايات ا اطق وا م ة بإتجا ا مدي بات من ا مر ي امن ا تا هائل تدفق ، وبا بات با ة إلمر تجا مدي

تشغيلية  فاءة ا ون على حساب ا ة ي ة وشوارعها، بات مدي ة بطرق ا لمدي طرقي  فضاء ا حيث أصبح ا
م  غير قادر على إس بات ا مر هائلة من ا حو تيعاب اأعداد ا ز اتدفقة  ةمر ظراً مدي خفاض  ،  إ

ذي ي   حر ا تدفق ا م  سرعات ا ع ا قل من فرصة اإم ل ي سير وحريةتقال بين ات حضرية ب قد  .تجمعات ا
مروريأصبح  اق ا قل في ظروف ااخت ت ا من  ا ع قل بيم ت قات ا لت سبة  م  حرية خاصة با رتبطة ا
عمل ذروة با شطة إداريا من خال جذبها أخال ساعات ا مدن ا بير اعد، فا م   ةد  اس ا قيمين من ا

مدي قل  ةخارج ا ت ن أن تزداد صعوبة ا ما يم ذروة،  حر في أوقات ا تدفق ا ا تستطيع توفير سرعات ا
ة وتج ظراً  لمدي داخلي  فضاء ا تي تدخل ا ات ا شاح ذروة أعداد ا وب شوارعها خاصة خال أوقات ا

ذي من ش مسائية، اأمر ا صباحية وا تأثيرأا بات وا مر ة سير ا عاقة حر مروري وا  وضع ا  ه تعقيد ا
قل ت  . على جودة ا
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جدول رقم ) ة  (:24ا ي بإتجا مدي شما مدخل ا داخلة من ا بات ا مر ي أعداد ا يومي إجما متوسط ا ا
ة ما بين ) وفمبر  (51:11 – 10:11بات حصر:   ( 7152)تاريخ ا
تنقل خاصة زمن ا سيارات ا حافات ا شاحنات ا دراجات ا بات أخرى ا  مر

6:15 - 6:00 198 9 57302 1 1355 

6:30 - 6:15 207,67 9302 55 131 5 

6:45 - 6:30 244 57 55 131 5302 

7:00 - 6:45 297 55302 72302 7 5355 

7:15 - 7:00 358,67 55 70355 531 5355 

7:30 - 7:15 387 59355 72302 731 5 

7:45 - 7:30 440,33 75 71302 531 7 

8:00 - 7:45 481,67 51302 55302 . 7302 

8:15 - 8:00 441 71302 72 5 5 

8:30 - 8:15 405,67 75 .7 731 .355 

8:45 - 8:30 393,67 51 57355 731 7355 

9:00 - 8:45 374 75355 52 .31 5 

9:15 - 9:00 358,33 71 .5302 . 7355 

9:30 - 9:15 421,33 71302 .1 531 5355 

9:45 - 9:30 320,67 55355 51 731 5 

10:00 - 9:45 292,33 59302 71 731 1 

10:15- 10:00 293 5.302 71355 5 7355 

10:30- 10:15 249,67 5.302 77355 531 5355 

10:45- 10:30 294 51 70302 531 7355 

11:00- 10:45 294,33 51355 71302 5 5 

11:15- 11:00 284,33 55 7.302 731 1302 

11:30- 11:15 273 55302 51302 1 1302 

11:45- 11:30 331,67 57355 51302 7 5355 

12:00- 11:45 303 55 .5302 . 5 

12:15- 12:00 347,67 55355 79 531 1302 

12:30- 12:15 367 55302 7. 7 1355 

12:45- 12:30 367,33 57355 51 5 1355 

13:00- 12:45 319,33 55 50302 731 5 

13:15- 13:00 351 51 51 . 7 

13:30- 13:15 360 51355 79302 1 5355 
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- 13:3013:45 281,33 5.355 7. 5 1 

14:00- 13:45 315,67 57302 71355 1 5355 

14:15- 14:00 322 51302 .7302 5 7302 

14:30- 14:15 271,33 5.302 51 1 5 

14:45- 14:30 302 55 71 .31 7 

15:00- 14:45 291,33 5.302 55355 .31 5302 

15:15- 15:00 289,67 55302 72302 . 5302 

15:30- 15:15 333,67 55 55355 .31 5302 

15:45- 15:30 303,33 55302 75302 1 5 

16:00- 15:45 373,67 51355 59355 0 . 

16:15- 16:00 316,33 55355 75302 . 7 

16:30- 16:15 339,33 50355 77302 . 7302 

16:45- 16:30 322,67 55355 75355 531 5355 

17:00- 16:45 338 51355 75355 . 5302 

17:15- 17:00 337 50355 77302 . 7302 

17:30- 17:15 320,67 55302 75355 . 1302 

17:45- 17:30 288,33 51302 59355 131 7355 

18:00- 17:45 273,33 55355 75355 5 1 

مجموع  85,33 151,5 1317,67 718,33 15676,33 ا
مصدر:  يا  تحقيق ميدا
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ل رقم ش ية ما بين  (:47) ا شما جهة ا ة من ا ة بات ى مدي داخلة ا بات ا مر يومي أعداد ا متوسط ا ا
(10:11 – 51:11) 

 

مصدر: ي ا  تحقيق ميدا

ل رقم ) احظ من      ش تدفقات  (1.ا ي بأن ذروة ا شما مدخل ا ون عادة ما من ا ة ت مدي باتجا ا
تي صباحاً  11:51 – 12:51بين  فترة ا ة، حيث تعرف ، ا مدي بات بإتجا ا مر بيرة من ا تدفق أعداد 

ة تدفق ما يزيد عن  ة بات فضا صباحا،  11:11 – 1.:12سيارة خاصة ما بين  11.تعرف مدي
اف اأخرى  باتاأص بات ثقيلة لمر بات  ،من حافات ومر مر هائلة من ا ك فان إتجا اأعداد ا ذ  ،

ز  ة سيؤدي حتماً باتجا مرا مدي ى عملية  ا اإا مرور داخلها، خاصة وأن خت ة ا مدن خ  ق حر ططت في ا
ة ص   مدي يه اأن، فا ذي تعا ظروف م  زمن وفي وضع غير ا ة وأحجام مرورية م  ممت  ة بحيث عي عي

باتتستوعب  مر ان وا س   .أعداد محددة من ا

يوم حاات تفاوت      فترات اأخرى من ا داخلة ب تشهد ا بات ا مر تجا إمن فترة أخرى بين أعداد ا
ة  ة بات فترة اإإمدي وصول  تي تشهد تراجعى غاية ا مسائية ا فترة ا في أعداد  اً بير  اً حدار خال ا
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م   داخلة، ويبلغ ا بات ا مر ي تا شما داخلة من ااتجا ا خاصة ا سيارات ا ي أعداد ا يومي إجما وسط ا
ة با ة ما بين حو مدي ي  51:11 – 10:11ت حافلة من  718,33سيارة خاصة و 15676,33حوا

بيرة و  ي  1317,67حافات صغيرة و بات ثقيلة، وحوا ارية  151,5من مر دراجة من دراجات 
جرارات  بات اأخرى )ا ى مر تي يبلغ عددها  اتآو وهوائية، إضافة ا رفع،..وغيرها( ا حفر وا  85,33ا

بة.  سترات في ظلمر ضروري إتخاذ سياسات وا  سائدة أصبح من ا مرورية ا اسب اأوضاع ا يجيات تت
لمد ي  حا وضع ا ةوا ة من خال ي ذي يعتبر من  محاو قل، ا وظائف حول شرايين ا خدمات وا توزيع ا

تي تعرف  رئيسية ا طرق ا مروري على ا ضغط ا ها تخفيف ا تي من شا ة ا فعا مرورية ا سياسات ا تزايدا ا
مرورية اقات ا تدفقات وااخت ك من ضياعات وتأخيرات ،في حجم ا ية وما يرافق ذ هذا زم ن  ذا يم  ،

عمل على توزيع م   ون أقل حدة م  اإجراء ا مروري بحيث ت اق ا ز ستويات ااخت ة تمر  معظمقارة في حا
ر هامة  مساحات ا ة، خاصة في ظل عدم توافر ا مدي رحات داخل ا سيارات )مواقف ذات طوابقا  ن ا

ل مثا حل مشا ثر من ضرورة  مدن أ سيق مع تخطيط ا ت قل با تخطيط ا ك أصبحت عملية ا ذ  ،)
بات  مر ة أن رغم وجود أعداد هائلة من ا لمدي ي  شما مدخل ا مرور، وما ياحظ ضمن ا قل وا ة ا حر

م   ة، إا أن اا مدي حو ا ه م  تدفقة  اقات مرورية إد وجو ا احظ أ دخت قطة خال  ع ذروةساعات ا  ا
مسائية صباحية وا جاعتها في تحقيق اإحوات م  وجود م   ظراً  ،ا تي أثبتت  مرورية سيابية رورية ا ا
قل. ت ية في ا فعا  وا

جدول رقم ) ي  (:24ا شما ة بااتجا ا ة بات خارجة من مدي بات ا مر ي أعداد ا يومي إجما متوسط ا ا
وفمبر  (51:11 – 10:11ما بين ) حصر:   (7152)تاريخ ا

تنقل خاصة زمن ا سيارات ا حافات ا شاحنات ا دراجات ا بات أخرى ا  مر
6:15 - 6:00 757302 1 57302 1302 0,33 

6:30 - 6:15 7.5 9302 59302 1 0,67 

6:45 - 6:30 707302 51 59 1302 0,33 

7:00 - 6:45 519355 5.302 55 5302 1,33 

7:15 - 7:00 5.1355 5. 79302 5 2,67 

7:30 - 7:15 52. 50 51 .355 2,67 

7:45 - 7:30 .51302 57302 55 7355 4,33 

8:00 - 7:45 .51302 55355 70 5302 1,33 

8:15 - 8:00 .72302 51302 55 5 5 

8:30 - 8:15 519 51 51 7302 1,33 
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8:45 - 8:30 595 51302 51302 5302 3 

9:00 - 8:45 500355 51 72355 5355 1,33 

9:15 - 9:00 519355 5.302 79302 1302 2 

9:30 - 9:15 521355 5.302 55302 7302 2 

9:45 - 9:30 550355 5.302 .5355 7302 2,33 

10:00 - 9:45 555355 5.302 .5355 7302 2,33 

10:15- 10:00 790302 51 70 7 3,33 

10:30- 10:15 575302 50355 72355 5 3 

10:45- 10:30 511302 50 75302 5 3,33 

11:00- 10:45 517355 50 51 5 1 

11:15- 11:00 71.355 59355 72 . 2 

11:30- 11:15 555355 59302 57302 5302 5 

11:45- 11:30 511302 52355 71 5 3 

12:00- 11:45 552355 51302 50355 7302 3 

12:15- 12:00 555 57355 50 7355 3 

12:30- 12:15 515 51355 71302 . 3 

12:45- 12:30 555355 59302 79302 5302 1,67 

13:00- 12:45 519 52 59302 7302 3,67 

13:15- 13:00 50.355 50 52 35 7302 4 

13:30- 13:15 571 51302 70355 5 3,67 

- 13:3013:45 511355 50302 75302 5 3,67 

14:00- 13:45 575302 51 71355 7355 1 

14:15- 14:00 512302 77302 50355 5302 1 

14:30- 14:15 700355 59355 5. 5302 4 

14:45- 14:30 519302 51355 50355 5 3 

15:00- 14:45 515302 51355 50 5355 3,7 

15:15- 15:00 550355 55 52355 7355 3,67 

15:30- 15:15 559355 51355 50 5355 3,33 

15:45- 15:30 55.355 5.302 77302 5355 2,33 

16:00- 15:45 515302 5.355 55302 5 1,67 

16:15- 16:00 591302 51302 72 1 5 

16:30- 16:15 .51355 5.355 51 5302 1,67 

16:45- 16:30 ..9355 51 5.355 5 2 

17:00- 16:45 ..1355 51355 50355 5302 3 
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17:15- 17:00 .70 50 .5302 5355 3 

17:30- 17:15 711 50355 55355 5302 3,33 

17:45- 17:30 710 51302 79 7 2 

18:00- 17:45 511302 55302 51355 5355 1,67 

مجموع  124,67 110 1454.44 735,33 16336,67 ا

مصدر: ي ا  تحقيق ميدا
ل رقم ) ش ية  (:48ا شما اطق ا م ة باتجا ا ة بات خارجة من مدي بات ا مر يومي أعداد ا متوسط ا ا

مجاورة ما بين )  (51:11 – 10:11ا

 

مصدر: ي ا  تحقيق ميدا

د    ل يؤ ش مسائية تشهد تدفقات م  من حيث مهمة  احظةم   أعا ا صباحية وا فترة ا بيرة أن ا رورية 
م   ة بإتجا ا ة بات مجاورة، من مدي ى بيني  بحيث اطق ا ح م بيرين في أعداد  ا فترات رواج وتزايد 

مساء، مع وجود  صباح وا خارجة خال فترات ا بات ا مر تدفقات إا ساعات ستقرار في حجم ا خال ا
يوم سبة ت، وتاأخرى من ا صباحية با تدفقات ا ة باتجا مثل فترة ذروة ا ة بات خارجة من مدي بات ا لمر

مجاورة ما بين ) وايات ا اطق وا م خاصة( بإجما1.:11 – 12:51ا سيارات ا  51خال  ي أعداد ا
وعاً سيارة 71.دقيقة يفوق  خارجة  مرورية ا تدفقات ا وصول  ، وبعدها تشهد ا ى غاية ا من ااستقرار ا
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خارجة مسائية ا تدفقات ا ى ذروة ا تي تتراوح ما بين ) ا ي أعداد متوسط ( ب52:51 – 50:11ا إجما
ى  خارجة يصل ا بات ا مر طقة  51سيارة خاصة خال  91.ا م ن ما ياحظ أيضا ضمن ا دقيقة، 

ه  ن أن تتر ذي يم مروري ا اق ا ين ا يلمسون أية صعوبات فيما يتعلق بااخت مواط ية أن ا شما ا
مر هائلة من ا م  اأعداد ا وجود ا ظرا  ك  خارجة، وذ قل مما ساعد بات ا ت تي زادت من ي سر ا حوات ا

مثل هذ  تخطيط  ي أصبح ا تا محدد، وبا وقت ا محددة في ا وجهات ا ى ا وصول ا ية ا ا على إم
م   مشاريع )ا تحقيق حوات( أا مرورية.ثر من ضرورة  ية ا فعا  ا

جدول رقم ) مدخل :(24ا مدينة باتنة ا شرقي  ت ا ى  54:55من  بإتجا بلدية تازو ، أيام 14:55ا
يوم  حصر: )ا يوم 1ا يوم  2= اأحد، ا ثاثاء، ا خميس( 3= ا حصر: نوفمبر = ا  (2514)تاريخ ا

 
زمن 
تنقل  ا

 
أيام 
رصد  ا

بات  مر ا
خاصة  ا

حافات  ا
 

بات  مر ا
ثقيلة  ا

دراجات  أخرى ا
 

مجموع متوسط  ا عاما  ا

لة 
داخ

ا
 

رجة
خا
ا

 

خلة
ادا

رجة 
خا
ا

 

خلة
ادا

رجة 
خا
ا

 

خلة
ادا

رجة 
خا
ا

 

خلة
ادا

رجة 
خا
ا

 

خلة
ادا

رجة 
خا
ا

 

خلة
ادا

جة  
خار

ا
 

0:11 
- 

0:51 

يوم  512 752 521 515 11 11 11 15 55 12 11 11 519 501 5ا

يوم  711 709 11 11 11 11 11 11 57 11 511 710 7ا

يوم  511 711 15 11 11 17 55 55 55 57 501 521 5ا

0:51 
- 

0:51 

يوم  .75 7.2 .59 711 11 15 11 17 57 19 19 57 525 .51 5ا

يوم  772 552 11 11 11 15 11 .5 19 57 751 791 7ا

يوم  771 750 15 11 11 11 .5 19 51 57 591 591 5ا

0:51 
- 

0:.1 

يوم  707 792 ..7 511 17 15 15 11 57 19 55 19 751 715 5ا

يوم  720 ..5 11 15 11 15 55 52 19 51 710 551 7ا

يوم  702 7.1 11 15 15 11 .5 51 51 51 751 .75 5ا

0:.1 
- 

2:11 

يوم  555 .51 511 512 15 17 17 15 19 .5 55 55 721 519 5ا

يوم  791 10. 17 11 11 15 59 55 55 77 710 521 7ا

يوم  559 701 15 11 15 .1 51 59 52 51 511 751 5ا

2:11 
- 

2:51 

يوم  505 515 511 55. 17 11 15 15 10 11 19 55 521 19. 5ا

يوم  515 55. 15 17 11 11 75 71 55 57 557 592 7ا

يوم  511 721 15 11 .1 15 59 51 50 77 551 751 5ا

2:51 
- 

2:51 

يوم  517 11. 51. 07. 11 15 17 11 11 19 19 55 .59 59. 5ا

يوم  579 52. 11 11 11 15 51 75 55 51 791 591 7ا

يوم  502 551 15 15 11 17 51 55 50 79 5.1 721 5ا



ف  خامسصل ا مرورية عبر طرقات مدينة باتنة: دراسة ا تدفقات ا حصر حجم ا   ميدانية 

751 

 

2:51 
- 

2:.1 

يوم  555 10. 71. 150 17 15 15 11 57 19 57 52 599 119 5ا

يوم  525 95. 15 15 11 15 75 72 59 71 551 51. 7ا

يوم  599 55. 11 17 11 17 51 55 .5 51 521 .51 5ا

2:.1 
– 

1:11 

يوم  570 111 70. 1.1 17 11 15 .1 57 55 59 51 597 151 5ا

يوم  5.1 171 17 15 11 .1 19 57 .5 59 571 12. 7ا

يوم  712 1.. 11 11 15 17 55 51 51 75 511 51. 5ا

1:11 
- 

1:51 

يوم  510 25. 51. 22. 15 11 17 17 19 55 52 .5 19. 11. 5ا

يوم  71. 1.5 11 15 17 11 71 51 11 .5 591 151 7ا

يوم  791 595 11 11 17 .1 57 10 75 75 701 501 5ا

1:51 
- 

1:51 

يوم  55. 11. 59. 159 11 15 17 11 57 19 50 51 19. 19. 5ا

يوم  .5. 150 15 17 15 11 51 75 19 75 11. 91. 7ا

يوم  505 15. 15 15 17 11 70 .1 77 59 551 522 5ا

1:51 
– 

1:.1 

يوم  10. 01. 25. 19. 15 11 17 11 51 55 50 59 1.. 79. 5ا

يوم  71. 151 17 11 17 15 57 75 .5 55 591 25. 7ا

يوم  572 71. 11 15 15 10 51 .1 50 75 791 595 5ا

1:.1 
- 

9:11 

يوم  .52 79. 51. 71. 11 17 15 11 57 19 57 59 51. 591 5ا

يوم  77. 1.. 17 11 17 11 19 59 .5 55 591 51. 7ا

يوم  .70 72. 17 11 15 11 52 12 .5 59 751 590 5ا

9:11 
- 

9:51 

يوم  515 1.. 0.. 21. 17 11 17 11 19 55 55 .5 71. 51. 5ا

يوم  5.. 15. 11 11 17 15 75 57 77 51 .59 11. 7ا

يوم  705 597 11 11 17 11 77 10 52 50 771 521 5ا

9:51 
- 

9:51 

يوم  520 21. 50. 02. .1 17 17 11 57 .5 51 57 15. 59. 5ا

يوم  591 152 11 11 17 11 19 .5 .5 51 521 11. 7ا

يوم  790 71. 15 17 15 15 .5 15 51 75 701 590 5ا

9:51 
- 

9:.1 

يوم  555 51. 552 59. 17 17 11 15 11 57 19 57 551 591 5ا

يوم  571 0.. 15 11 11 15 19 57 59 75 799 51. 7ا

يوم  701 .50 15 17 11 11 71 10 52 59 751 552 5ا

9:.1 
- 

51:11 

يوم  517 .5. 51. 71. 11 11 11 17 19 57 57 19 519 17. 5ا

يوم  75. 5.. 11 17 15 11 55 59 59 75 591 599 7ا

يوم  555 521 11 11 11 15 55 10 51 50 711 511 5ا

51:11
- 

51:51 

يوم  591 57. ... .1. 11 17 .1 17 19 19 57 55 59. 51. 5ا

يوم  51. 55. 15 11 11 17 59 55 50 59 529 599 7ا

يوم  555 5.1 11 17 11 17 51 12 50 52 711 571 5ا

يوم51:51  591 15. .5. 15. 17 11 17 .1 19 57 55 55 591 .7. 5ا
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- 
51:51 

يوم  11. 75. 11 15 11 17 52 59 19 52 529 .51 7ا

يوم  511 572 11 15 17 11 71 51 51 .5 551 511 5ا

51:51
- 

51:.1 

يوم  529 .7. 17. 01. 11 17 15 15 55 57 19 57 79. 59. 5ا

يوم  .5. 1.. 15 15 11 .1 19 55 55 .5 595 55. 7ا

يوم  725 511 11 15 11 15 57 51 19 .5 711 551 5ا

51:.1
- 

55:11 

يوم  511 591 5.2 51. 11 15 17 15 .1 19 55 57 551 591 5ا

يوم  519 72. 11 15 17 15 55 19 51 59 579 591 7ا

يوم  ..5 517 .1 15 .1 15 77 .5 .5 57 511 571 5ا

55:11
- 

55:51 

يوم  5.1 15. 515 11. 11 15 15 17 11 55 19 57 555 529 5ا

يوم  527 52. 17 15 15 11 55 57 .5 .5 5.7 51. 7ا

يوم  555 501 17 17 11 17 52 19 57 55 711 .55 5ا

55:51
- 

55:51 

يوم  511 525 500 55. 15 15 15 .1 55 19 55 55 5.1 .51 5ا

يوم  51. 55. 15 11 15 17 59 .5 52 59 591 591 7ا

يوم  501 709 15 15 11 15 59 51 52 50 575 759 5ا

55:51
- 

55:.1 

يوم  11. 15. 52. 50. 11 15 17 15 11 19 19 57 591 55. 5ا

يوم  .1. 7.. .1 17 11 17 57 19 .5 59 .52 51. 7ا

يوم  17. 570 11 .1 15 10 55 55 51 19 521 .79 5ا

55:.1
- 

57:11 

يوم  527 .51 11. 10. 15 11 15 15 19 55 19 55 511 529 5ا

يوم  515 501 17 11 17 15 55 .5 51 59 5.9 579 7ا

يوم  .55 795 15 15 15 .1 51 55 .5 51 511 701 5ا

57:11
- 

57:51 

يوم  29. 71. 151 1.. 17 11 .1 17 75 .5 51 51 11. .5. 5ا

يوم  22. 1.. 15 15 11 17 51 59 51 52 0.. 19. 7ا

يوم  55. 501 15 55 11 15 50 71 75 52 511 550 5ا

57:51
- 

57:51 

يوم  51. 590 05. 15. 15 15 17 11 55 75 52 50 51. 11. 5ا

يوم  79. 51. 15 11 11 15 55 55 52 59 11. 592 7ا

يوم  77. 510 11 15 17 11 51 55 75 51 515 720 5ا

57:51
- 

57:.1 

يوم  51. 591 152 51. 17 11 11 17 55 55 52 75 12. 599 5ا

يوم  71. 5.. 11 15 11 15 51 55 51 51 591 51. 7ا

يوم  5.0 795 11 15 17 15 51 .5 .5 51 551 711 5ا

57:.1
- 

55:11 

يوم  ... 71. ... 77. 11 15 15 17 55 .5 57 51 71. 511 5ا

يوم  71. 52. 15 11 15 11 51 55 55 .5 591 51. 7ا

يوم  09. 50. 15 17 15 .1 51 .5 51 50 52. 511 5ا

55:11
- 

يوم  511 11. 11. .1. .1 15 15 17 57 19 55 57 521 511 5ا

يوم  572 51. 15 15 15 11 55 51 59 .5 719 591 7ا
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يوم 55:51  5.1 517 15 11 .1 11 52 15 50 52 551 512 5ا

55:51
- 

55:51 

يوم  75. 5.. 75. 77. 15 17 15 17 .5 55 19 57 .59 591 5ا

يوم  5.. 11. 15 11 11 15 59 .5 59 51 11. 10. 7ا

يوم  17. 55. 15 15 15 .1 55 51 51 75 521 521 5ا

55:51
- 

55:.1 

يوم  510 51. 57. 55. 15 15 15 17 51 19 19 57 519 519 5ا

يوم  72. 11. 11 11 15 11 55 19 57 75 599 71. 7ا

يوم  571 .51 11 17 11 10 51 11 51 51 791 511 5ا

55:.1
- 

5.:11 

يوم  525 501 55. .7. 17 17 17 15 11 19 .5 57 591 591 5ا

يوم  521 517 17 15 11 15 .5 55 55 59 5.9 .55 7ا

يوم  577 572 11 11 15 17 51 10 50 55 791 510 5ا

5.:11
- 

5.:51 

يوم  72. 52. 51. 5.. 17 15 15 15 55 19 51 55 519 59. 5ا

يوم  17. 1.. 11 15 .1 11 59 .5 59 59 51. .5. 7ا

يوم  .5. 501 17 15 17 15 10 57 .5 71 591 .57 5ا

5.:51
- 

5.:51 

يوم  .5. 51. 10. 57. 11 11 15 11 57 19 55 57 511 55. 5ا

يوم  75. 10. 11 15 15 11 50 55 57 75 591 59. 7ا

يوم  50. 510 11 11 17 15 52 55 77 51 521 551 5ا

5.:51
- 

5.:.1 

يوم  17. 500 17. 555 .1 15 11 15 12 19 55 57 511 551 5ا

يوم  71. 59. 15 15 11 17 .5 .5 59 59 .59 15. 7ا

يوم  521 570 17 15 11 15 19 77 .5 57 511 721 5ا

5.:.1
- 

51:11 

يوم  15. 59. 15. 17. 15 11 17 15 59 .5 59 50 51. 59. 5ا

يوم  70. 79. 17 15 15 15 .5 52 51 .5 519 .59 7ا

يوم  571 521 .1 15 .1 17 59 51 .5 55 .71 ..5 5ا

51:11
- 

51:51 

يوم  51. 595 1.. 15. 15 15 .1 11 55 19 55 55 59. 511 5ا
يوم  .1. 55. 11 15 17 11 57 59 51 75 51. 591 7ا

يوم  512 ..5 11 15 .1 15 51 55 59 52 .51 551 5ا

51:51
- 

51:51 

يوم  .7. 525 50. 511 15 11 15 15 55 55 19 55 51. 501 5ا

يوم  ... 72. 11 17 15 11 50 55 77 59 15. 595 7ا

يوم  597 512 11 15 15 .1 57 .5 57 51 501 721 5ا

51:51
- 

51:.1 

يوم  17. 521 57. .51 15 11 15 11 55 57 19 57 51. 501 5ا

يوم  511 71. 11 17 15 11 19 57 55 75 511 591 7ا

يوم  .59 551 11 11 17 17 51 55 57 57 521 791 5ا

51:.1
- 

50:11 

يوم  .5. 591 52. 5.. 17 11 17 17 19 55 .5 55 591 59. 5ا

يوم  11. 71. 15 11 15 .1 57 57 52 59 77. 591 7ا

يوم  57. 517 11 15 11 12 50 50 55 51 591 701 5ا
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50:11
- 

50:51 

يوم  55. 592 7.. 52. 17 11 15 11 51 19 19 55 71. 591 5ا

يوم  50. 15. 17 17 17 11 .5 59 59 71 599 51. 7ا

يوم  75. 575 15 11 15 .1 51 77 50 52 511 711 5ا

50:51
- 

50:51 

يوم  59. 557 ... 5.5 15 11 15 17 55 19 55 55 71. 559 5ا

يوم  29. 511 17 17 11 15 59 51 59 50 59. 5.9 7ا

يوم  591 709 11 15 .1 .1 57 .5 75 51 511 7.1 5ا

50:51
- 

50:.1 

يوم  91. 525 111 51. 15 11 15 .1 55 19 51 57 11. 51. 5ا

يوم  171 .5. 15 11 15 17 19 15 59 .5 91. 591 7ا

يوم  ... 725 11 11 17 15 51 9 52 9 51. 711 5ا

50:.1
- 

52:11 

يوم  10. 501 157 71. 11 15 15 11 11 55 55 10 91. 11. 5ا

يوم  .15 55. 11 15 17 11 57 19 51 55 151 591 7ا

يوم  57. 7.0 15 11 15 .1 55 55 51 55 511 771 5ا

52:11
- 

52:51 

يوم  17. 555 .15 5.7 15 11 15 .1 19 10 55 57 91. 571 5ا

يوم  11. 5.2 17 17 11 15 19 55 71 59 9.. 551 7ا

يوم  15. 515 15 11 .1 .1 52 .5 59 51 51. 721 5ا

52:51
- 

52:51 

يوم  11. 579 175 .59 .1 15 17 17 10 55 51 11 99. 521 5ا

يوم  15. 501 15 11 17 11 12 55 59 59 71. 555 7ا

يوم  .59 771 11 11 12 15 19 51 51 12 501 751 5ا

52:51
- 

52:.1 

يوم  0.. .71 22. 5.1 15 11 15 15 51 55 19 .5 10. 552 5ا

يوم  ... 705 11 11 11 15 19 55 57 50 75. 751 7ا

يوم  52. 7.5 15 15 11 17 52 51 19 51 591 751 5ا

52:.1
- 

51:11 

يوم  0.. 790 ... .79 15 11 11 15 55 51 55 19 75. .72 5ا

يوم  25. 575 15 11 15 15 55 19 52 57 59. 799 7ا

يوم  75. 725 11 17 15 15 55 55 51 57 .59 7.5 5ا

مجموع  ا
151
51 

1527
7 

77
12 

71
.5 

52
7. 

51
1. 

71
1 

7.
. 

51
5 

50
5 

1191
7 

1011
0 

5121
. 

5101
. 

ي أعداد  يومي إجما متوسط ا ى مدينة باتنةا بات من وا مر 43434 ا  

مصدر: ي ا  تحقيق ميدا
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ل رقم ) ش شرقي ما بين (: 49ا ة بااتجا ا ة بات ى مدي متدفقة من وا بات ا مر يومي أعداد ا متوسط ا ا
(10:11 – 51:11  ) 

 

مصدر: ي ا  تحقيق ميدا
ل      ش داخلة ( 11رقم )لحظ من ا بات ا مر بيراً بأن أعداد ا ون  ة ي ة بات صباحية  مدي فترة ا خال ا

خفاضاً  صباحية إ فترة ا تي تشهد خال ا خارجة ا بات ا مر س ا يوم، ع فترات اأخرى من ا  مقارة با
رتفاعاً و  تيجة ا  مسائية  فترة ا زلعودة ا رحلة خال ا م ى ا عمل ا ظر من ا ن، وبا ل يم ش ى ا  تحديد ا

ص تدفقات ا قات خال ذروة وتحديد (، 11:51 – 12:51بين ) باحية ماذروة ا ت ظهيرة ما بين ا ا
ى 55:11 – 57:11) مذروة (، باإضافة إ مسائية ا تدفقات ا (، 52:11 – 50:11ما بين )حصورة ا

تدفقات عاماً  قل خال ذروة ا ت ى  مهماً  وأصبح ا وصول ا ية ا ا مباشر على قياس إم تأثير ا في ا
وجهات تيجة  ا متزايدة  ية ا زم لضياعات ا ظرا  مرغوب فيها،  قل في ظروف ا ت مروري ا اق ا ااخت
ذروةخال خاصة  ي أصبح م  ساعات ا تا ضياعات ، وبا خاصة مسؤوون عن ا سيارات ا ستخدمو ا

ها م   تي يتعرض  تأخيرات ا ية وحجم ا زم ذا فإن م  ا جماعي، و قل ا سيارات ستعملو استعملو وسائط ا
ون أثارا خارجية سلبية سوا خاصة يتر مجتمعا صعيد اأفراد أو ا م  ذا  ،ء على ا سلوك ا ن  قلين أن تيم

ى إحداث زياد ى م   اتيؤدي ا ذي يؤدي بدور ا قل ا ت طلب على ا تدفق في في ا ستويات عامة من ا
مروري  اق ا شأ ااخت طرق، وي ة ا مرور على شب قل وا ة ا ة حر عام على شب تدفق ا دما يتجاوز ا ع

طاقة ااستيعاب طرق ا ية، ويبدوا واضحا ا امي دي قل ية ا ت بية رحات ا يومية أن غا لرحات ا سبة  با
مروري  اق ا قل في ظروف ااخت ت مسائية، وأصبح ا صباحية وا ذروة ا طرق تتم خال فترات ا على ا
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ف  خامسصل ا مرورية عبر طرقات مدينة باتنة: دراسة ا تدفقات ا حصر حجم ا   ميدانية 

7.1 

 

تقليل من سيقلل من ي   قل وا ت م  سر ا ية من ا حد من تحقيق جودة عا تقال وا قل، رعة اا ت ية في ا وصو
ة  خارجة من مدي داخلة وا بات ا مر ي أعداد ا يومي إجما متوسط ا لواية يبلغ ا شرقية  جهة ا ومن ا

حو  ة  بة/ يوم .5105بات داخلة مر بات ا لمر سبة  بة/ يوم  51011.55و  با بات مر لمر سبة  با
خارج  . ةا

جدول رقم ) شرقي ما بين  (:24ا ة من ااتجا ا ة بات ى مدي داخلة ا بات ا مر يومي أعداد ا متوسط ا ا
وفمبر ( 51:11 – 10:11) حصر:   (7152)تاريخ ا

تنقل خاصة زمن ا سيارات ا حافات ا شاحنات ا دراجات ا بات أخرى ا  مر

6:15 - 6:00 591302 9355 2302 5 0 

6:30 - 6:15 775 57 51302 5 0,33 

6:45 - 6:30 701355 55 5.302 1355 1 

7:00 - 6:45 559302 5.355 51355 7 2,33 

7:15 - 7:00 5.2 51302 51355 7 0,67 

7:30 - 7:15 509 59 5.355 5302 0,67 

7:45 - 7:30 ..7302 7. 50355 5302 1,33 

8:00 - 7:45 .21302 59 55 5355 1 

8:15 - 8:00 ..1 52 55302 7 0,33 

8:30 - 8:15 .17 59355 57 1 2 

8:45 - 8:30 .55302 52 57302 5 0,33 

9:00 - 8:45 591302 50355 55302 5302 0,67 

9:15 - 9:00 .75 51 51355 7 0 

9:30 - 9:15 ..1 52 51355 5 1,33 

9:45 - 9:30 529 51 51 5355 1,33 

10:00 - 9:45 515302 50 57355 5302 0,67 

10:15- 10:00 515 51302 9302 7 1,33 

10:30- 10:15 509355 5.302 55302 7 1,33 

10:45- 10:30 59. 55355 55 5355 2 

11:00- 10:45 501355 5.355 51302 1 1,67 

11:15- 11:00 52.355 55 51302 5355 1,33 

11:30- 11:15 5.1355 50 55 7355 1,33 

11:45- 11:30 525302 55355 51355 5302 2,33 

12:00- 11:45 577302 51302 57 5355 0,33 

12:15- 12:00 529302 52355 52302 5302 4 



ف  خامسصل ا مرورية عبر طرقات مدينة باتنة: دراسة ا تدفقات ا حصر حجم ا   ميدانية 
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12:30- 12:15 501355 52302 51 7 0,67 

12:45- 12:30 511302 51 57302 7 1,33 

13:00- 12:45 595302 50 55302 7 1,67 

13:15- 13:00 521302 5.355 2355 7355 0,67 

13:30- 13:15 .11302 50302 55302 5 1 

- 13:3013:45 595302 5.355 1302 7302 1 

14:00- 13:45 559355 5.302 9355 7302 1,67 

14:15- 14:00 511302 50302 55302 5355 1,67 

14:30- 14:15 510302 5.355 55302 5 1 

14:45- 14:30 572 75 51 5355 1,67 

15:00- 14:45 511302 5.355 51355 7 1,33 

15:15- 15:00 501 52 55302 5 1,67 

15:30- 15:15 5.5 50 55355 5302 1 

15:45- 15:30 5.0302 51 55302 1302 0,67 

16:00- 15:45 510355 50 55 .355 0,33 

16:15- 16:00 501 50302 50302 5 0,67 

16:30- 16:15 517302 55 57302 5 1 

16:45- 16:30 515302 55302 2 5 0 

17:00- 16:45 550302 51 51355 5355 1,33 

17:15- 17:00 511 51355 55 5302 0,67 

17:30- 17:15 51.355 55355 57 5 0,33 

17:45- 17:30 711302 55355 57355 7 0,33 

18:00- 17:45 727 55 51302 5302 0,67 

مجموع  52 94 579,33 739,67 17283,33 ا
مصدر: ي ا  تحقيق ميدا

 
 
 
 
 
 



ف  خامسصل ا مرورية عبر طرقات مدينة باتنة: دراسة ا تدفقات ا حصر حجم ا   ميدانية 

7.7 

 

ل رقم ) ش شرقي (:50ا ة من اإتجا ا ة بات ى مدي داخلة ا بات ا مر يومي أعداد ا متوسط ا ما بين  ا
(10:11 – 51:11) 

 
مصدر: ي ا  تحقيق ميدا

ل      ش ة من ااتجا  (15رقم )يوضح ا ة بات حو مدي داخلة  بات ا مر يومي أعداد ا متوسط ا ا
تي  صباحية ا ذروة ا ن اإداء بها فيما يتعلق بأوقات ا تي يم ماحظات ا فس ا لواية، وهي  شرقي  ا

بات بمختلف  مر مدياأتشهد تدفق أعداد هائلة من ا ز ا اف باتجا مر ن ما ياحظ ص ة مباشرة، و
م   ضمن ات ا شاح حافات وا طقة هو أن أعداد ا م شرقية ا وايات ا اطق وا م ة من ا ة بات مدي تدفقة 

خفاضاً  داخلة من محسوساً  اأخرى تشهد إ ات ا شاح حافات وا يومي أعداد ا متوسط ا جهة  مقارة با ا
ة، حيث لمدي وبية  ج يومي أ ا متوسط ا حافاتبلغ ا داخلة خال عداد ا ية  ا حافلة  59فترة زم
يومي أعداد متوسط ا ة خال  وا ة بات ى مدي داخلة ا ات ا شاح ة 50بلغ دقيقة  51ا ما أن  ،شاح

ى "محطة  معظم مؤدي إ ابي ا طريق اإجت ما تأخذ ا ة، وا  مدي ز ا حو مر ات ا تتجه مباشرة  شاح ا
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ف  خامسصل ا مرورية عبر طرقات مدينة باتنة: دراسة ا تدفقات ا حصر حجم ا   ميدانية 
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ذي ي لمسافرين"، اأمر ا هارة  مأذرار ا ة ا ة رور بسهل من حر مدي ز ا بات  تيجةمر مر ب دخول ا تج
ثقيلة،  مسافرين سيزيد ا قل ا هارة  بيرة بإتجا محطة أذرار ا ات ا شاح ة مرور ا تحول في حر ن هذا ا

قل و  ة ا ل من تعقيد حر اتم  يش ابيخاصة في ظل رورية أخرى م   ش ذي  عدم وجود طريق إجت ا
ن أن  ن  بلديتي يربط بينيم هذا يم داخلية،  طرق ا اق على ا خ ه فك ا ذي من شأ مبيريدي وا تازوت و

جة  قول بأن معا مروري يعد  تحدياتا اق ا مروري في اً صعب أمراً ااخت وضع ا جة ا جزء من ، أن معا
طريق  ن أن يخلق م  ا لة م  يم ة وشوارعه ضمنرورية ش مدي ةتحو  تيجةا أجزاء أخرى من طرق ا حر  ل ا

مرورية ب حضرية اأخرىتجا اإا تجمعات ا اطق وا م  و  ،م بات طقضمن هذ ا احظا مر ة بأن أعداد ا
خفاضاً  صباحية تعرف إ ذروة ا ة خال فترات ا ة بات ى مدي داخلة ا مداخل مقارة بمثياتها  ا من ا

مخارج اأخرى  بات وا مر يومي أعداد ا متوسط ا ة، حيث يبلغ ا شرقي بلمدي داخلة من ااتجا ا ثر ا أ
ية 11.من  بة/ دقيقة خال فترة زم  دقيقة.   51 محددة بـ مر

جدول رقم ) خارجة (:35ا بات ا مر يومي أعداد ا متوسط ا شرقي ا ة باإتجا ا ة بات ما بين  من مدي
وفمبر  (51:11 – 10:11) حصر:   (7152)تاريخ ا

تنقل خاصة زمن ا سيارات ا حافات ا شاحنات ا دراجات ا بات أخرى ا  مر

6:15 - 6:00 500355 9355 51302 1 1355 

6:30 - 6:15 595 55 55355 1 131 

6:45 - 6:30 750355 55302 57355 5355 1321 

7:00 - 6:45 721 5.355 51355 5302 531 

7:15 - 7:00 551302 57302 50 5302 5321 

7:30 - 7:15 722355 57302 55 1302 131 

7:45 - 7:30 799302 51 50302 5 5 

8:00 - 7:45 792355 50 51302 1302 5 

8:15 - 8:00 515 51355 51355 7 1371 

8:30 - 8:15 52.302 51302 51302 5302 131 

8:45 - 8:30 525355 51355 55355 7355 531 

9:00 - 8:45 5.1 55355 57302 5355 5 

9:15 - 9:00 5..302 52355 51 7 5 

9:30 - 9:15 5..355 51302 55302 7355 5371 

9:45 - 9:30 717355 51 57355 1 5371 

10:00 - 9:45 51.302 51355 55302 1355 1371 

10:15- 10:00 519355 5.302 5.355 5355 1371 
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10:30- 10:15 519302 57302 51355 5355 131 

10:45- 10:30 510302 51355 51302 5 1371 

11:00- 10:45 559302 55355 55 7302 5 

11:15- 11:00 551355 55302 57302 1302 7 

11:30- 11:15 515 51 50355 7 5371 

11:45- 11:30 511302 55302 51355 5302 5371 

12:00- 11:45 5.5 57302 55355 5355 5 

12:15- 12:00 ..1302 52 52355 5 5371 

12:30- 12:15 .15302 51355 5. 5355 1321 

12:45- 12:30 .11 51355 55302 1302 131 

13:00- 12:45 .51302 55302 57 5302 5 

13:15- 13:00 575 51355 5. 5355 7371 

13:30- 13:15 511 5.355 51355 1 7 

- 13:3013:45 519355 57 57302 7 131 

14:00- 13:45 5.5 5.355 55355 5 5 

14:15- 14:00 590355 5.355 57 5 5 

14:30- 14:15 515302 51 51 7302 131 

14:45- 14:30 52.302 5.302 51 1 5321 

15:00- 14:45 505 52 52355 5 7321 

15:15- 15:00 .15 5. 55 5355 5371 

15:30- 15:15 597302 5.355 55 5 1321 

15:45- 15:30 520302 55355 51 7 531 

16:00- 15:45 .17355 5.302 57355 .355 1321 

16:15- 16:00 .15355 5.302 5. 5355 5371 

16:30- 16:15 .11302 52 5. 5302 5 

16:45- 16:30 .01 51355 55302 5355 5 

17:00- 16:45 .01 57 55 7302 1371 

17:15- 17:00 ..9302 50302 55302 7355 5371 

17:30- 17:15 .70355 51302 2355 5302 7 

17:45- 17:30 .75 51 57 1355 131 

18:00- 17:45 .51 5.355 55302 5355 1321 

مجموع  44233 45 424 441 14245244 ا
مصدر: ي ا  تحقيق ميدا
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ل رقم ) ش ة  (:51ا ة بات خارجة من مدي بات ا مر يومي أعداد ا متوسط ا شرقية ا اطق ا م بإتجا ا
مجاورة ما بين )   (      51:11 – 10:11ا

 
مصدر: ي ا  تحقيق ميدا

ل رقم )يوضح ا      شرقية ( 17ش جهة ا ة بإتجا ا ة بات خارجة من مدي بات ا مر ي أعداد ا إجما
م   ي فترات رواج لواية، ويظهر من خال ا بيا ى ا خارجةح سيارات ا فترة  خال وتزايد أعداد ا ا

خفاض  ة إ تي تشهد حا صباحية ا قات خال فترةمقارة با ت بات ا مر ذروة ا تي تعرف با ظهيرة ا  ا
خارجة ما بين ) خارجة خال  (55:11 – 57:11ا سيارات ا ي أعداد ا  1..دقيقة يبلغ  51بإجما

فترة  ة خال ا مدي خارجة من ا تدفقات ا ى ذروة ا وصول ا ى غاية ا رواج ا سيارة، وبعدها تستمر فترة ا
مسائية ما بين ) خارجة خال 52:11 – 50:11ا بات ا مر ي أعداد ا ى  51( بإجما  91.دقيقة يصل ا
م   قل سيارة خاصة، فا ت قل يلمس ي سر ا فترات ت صباحيخال ا ون  ةا ن اأمر ي خروج،  ضمن حاات ا

ثر تعقيداً  س أ ع رحات ا تيجة ا ة  مدي خارجة من ا بات ا مر مسائية أين يزداد أعداد ا فترة ا ية خال ا
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تي يقوم بها  قلين ا مت ى ا عودة إ ة زمن رحلة ا ى إطا ذي يؤدي ا زل، وهو اأمر ا م عمل بإتجا ا من ا
سائد مروري ا وضع ا خروج من ا تظر ا تي ت خاصة ا سيارات ا طويلة من ا طوابير ا تيجة ا زل  م د  ا ع

قطة مديهذ ا ثيفة من مجال ا تقال  ة إ ى حر ن ، وهو ما يؤدي ا ي يم تا ى خارجها، وبا داخلي ا ة ا
م   م  لزمن اإضافي ا وقت ا ون على حساب ا مروري أن ي اق ا شطة رس ستغرق في ااخت أسرة واأ

راحة رياضة،.اأخرى )ا خ(. ، ممارسة ا  .ا

مروري في مدينة باتنة ثانيا: اختناق ا سوداء  نقاط ا مروري عند ا تدفق ا  حصر حجم ا

ا      ا قم ة إختياربضمن دراست ة بات مروري بمدي اق ا إخت سوداء  قاط ا ي ا ، تتمثل قطتين من إجما
قطة  ى ا طرق "في اأو عتيقامفترق ا تي مسجد ا قطة ا اقات مرورية م فرطة  تعرف" ا خاصة إخت

رة  م سمى بطريق بس ة وا لمدي رئيسي  طريق ا مسائية بإعتبار ا صباحية وا ذروة ا خال ساعات ا
متواجدة ب ة ا مدي ز ا م  مر بيرة من ا قلين،وجذبه أعداد  سوداء  ت قطة ا ية تتمثل في ا ثا قطة ا وا

جديد محطة ا مروري با اق ا هارة ةاخت مسافرين "أذرار ا تي تعرف قل ا رطة خال فمرورية م   تدفقات" ا
صباحية  تدفقات ا مسائيةذروة ا مروري عبر هذا  ،وا تدفق ا ا حصر أحجام ا قاطارتأي  . هذ ا

مروري:  .1 اختناق ا سوداء  نقطة ا طرق "ا عتيق" امفترق ا زمسجد ا مدينة بمر  ا
جدول اأتي:  ن توضيحها في ا قطة يم هذ ا ي  ميدا عمل ا تائج ا  إن 

جدول رقم ) مروري:  (31ا اق ا اخت سوداء  قطة ا د ا مروري ع تدفق ا طرق حصر حجم ا مفترق ا
عتيق" ا" زمسجد ا ة بمر مدي حصر:  ا  ( 7152 ديسمبر)تاريخ ا

تنقل زمن/ واسطة ا خاصة ا سيارات ا حافات ا دراجات ا مجموع أخرى ا  ا
حصر: من  ى  54:55ساعة ا  54:35إ

54:55 – 54:15 392 07 02 05 406 

54:15 – 54:35 460 11 02 02 475 

54:35 – 54:45 450 09 05 03 467 

54:45 – 54:55 550 10 03 00 563 

54:55 – 54:15 570 08 05 01 584 

54:15 – 54:35 450 12 10 00 472 

54:35 – 54:45 430 07 11 02 450 

54:45 – 54:55 350 06 08 00 364 

54:55 – 54:15 370 04 06 01 381 
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54:15 – 54:35 320 08 06 00 334 

حصر: من  ى  11:55ساعة ا  13:35ا
11:55 – 11:15 540 12 09 03 564 

11:15 – 11:35 498 10 12 05 525 

11:35 – 11:45 520 09 13 05 547 

11:45 – 12:55 490 11 08 03 512 

12:55 – 12:15 380 09 10 06 405 

12:15 – 12:35 370 06 09 00 385 

12:35 – 12:45 350 08 14 06 378 

12:45 – 13:55 420 08 12 08 448 

13:55 – 13:15 450 10 09 05 474 

13:15 – 13:35 .11 55 51 12 428 

حصر: من  ى  15:35ساعة ا  14:35ا

15:35 – 15:45 380 08 10 04 402 

15:45 – 14:55 400 12 08 02 422 

14:55 – 14:15 394 13 13 00 420 

14:15 – 14:35 5.1 51 51 11 368 

14:35 – 14:45 350 09 08 05 372 

14:45 – 14:55 380 13 13 09 415 

14:55 – 14:15 370 11 15 04 400 

14:15 – 14:35 410 08 11 06 435 

مصدر: ي  ا  تحقيق ميدا
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ل رقم ) ش طقة مفترق  (:52ا مروري عبر م اق ا اخت سوداء  قاط ا د ا مروري ع تدفق ا حصر حجم ا
ة  مدي عتيق" وسط ا طرق "مسجد ا رة –ا      طريق بس

ظهيرة                 تدفقات ا مسائية      ذروة ا تدفقات ا صباحية       ذروة ا تدفقات ا  ذروة ا

 

مصدر: ي  ا  تحقيق ميدا
لوضح ي         ش مروري عبر "احجأأعا حصر  ا تدفق ا طرقم ا عتيق  مفترق ا مسجد ا طريق  -ا

رة" ا م مرتفعةستويات شهد م  ي ذيبس مروري عبر ثاث فترات  اق ا تدفقامن ااخت ، ويتبين تعرفة ذروة ا
ح امن خال هذ م صباحية تتراوح ما  ىا تدفقات ا فترة وهي، (19:51 – 1.:12بين )ذروة ا تي ا  ا

اقات مرورية م   خفضة جدا، تشهد إخت ى م ستويات م  سيارات ا ة مرور ا درجة تقل سرعة حر ظرا فرطة 
بات مر طويلة من ا م   اأمامية لصفوف ا قطة مفترق ا د ا طرق تظرة ع بشير اإبراهي –ا  ميمسجد ا

دراسة  قطة محل ا ى ا تائج سلبية تصل تأثيراتها ا تي تترك  قطتينو وا بات بين ا مر  571 يبلغ عدد ا
بة اً  مر تظاظ مش ية محددة إ مارة خال فترة زم بات ا مر تقليل من أعداد ا ى ا  مروري سيؤدي حتما ا
خفاض في سرعتها تيجة تأثير على ي سر إ ىدمما أ ،إ رحات وا قل وتأخر ا ت ة ا بير في أزم ى تزايد 
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قل و  ت خفاض ا قل في ا  ت تأثير موثوقية ا ةفي وا وصول  سهو ية ا ا مضمن إم وقت ا تج طلوبا ، وما ي
ك من عن قطاعات،  ذ محصورة ما بين ما تعبرتأثيرات إقتصادية سلبية على م ختلف ا فترة ا  1.:55 ا
بيرة من اأفراد ضمن م  خال تدفقات اذروة عن  57:51 – خروج وتحرك أعداد  ظراً  ظهيرة،  ختلف ا

قل خال  ت تي تجعل اأفراد راغبين في ا ثقافية ا ية وا ا تاجية واإس يات اإ فعا ، وما يترك فترةهذ اا
ع ى ا خروج من وا خدمات مثل ساعات ا شاطات وا ة ا ك من تأثيرات على جدو فترةذ ما تعبر ا  مل. 

محصورة تي تشهد بعضاً من عن ( 52:51 – 51:51ما بين ) ا فترة ا مسائية بإعتبارها ا تدفقات ا ذروة ا
مسائية، بحيث  تدفقات ا ى ذروة ا ح ما هو موضح في م ذروة"  ال اإتساع واامتداد في "فترات ا أش

مروري تصل درجة اإ اق ا تظرة تصل م   مساءا( 52:51ى غاية )إخت م بات ا مر بيرة من ا خلفة أعداد 
وائي" طرق "اأمن ا ى غاية مفترق ا غ عددها  ا با بة 91وا ذروة" أصبحت في مر ي "ساعة ا تا ، وبا

ى  رحات يؤدي ا طاق ا مروري من تأخر ومن إعادة إ اق ا ذروة" أن ما يسببه ااخت واقع "ساعات ا ا
مرور  اق ا ة ظروف ااخت تقال من إطا ك وهي تشمل اا عوامل وراء ذ اك جملة من ا طرق، وه ي على ا

م   حضرية ا ى ااقتصاديات ا تاج ا ساء  وجهة وفقاً شاطات اإ بيرة من ا ك تدفق أعداد  ذ لخدمات، و
عوامل ا ذروةلعمل وغيرها من ا اق، و ى زادت من إمتداد ساعات ا قل في ظروف ااخت ت ي يعتبر ا تا  با

ون  مرافقة وت مروري "ااعتيادية" ا اق ا ثير من مستويات ااخت ثر سلبية ب متوقع أ غير ا مروري ا ا
ثيرم   ه أشد ب اتهم م ي أ جري خال ،عا ميدا عمل ا ذروة 7152 ديسمبر شهر علماً أن ا ن  ي يم تا ، وبا

فص تدفقات أن تمتد وتصل خال ا صيف ل ا ى غاية ا  . مساءا 71:11ا

ح     م  احظ من خال ا مروري ومتوسط أعداد ( 17ى رقم )ما  اق ا عاقة بين شدة اإخت بأن ا
د زمن  مارة ع بات ا مر د زمن  51ا مارة ع بات ا مر خفض أعداد ا سية، بحيث ت دقيقة هي عاقة ع

لما زاد 51 مروري  ياتم ستو  تدقيقة  اق ا تظرةااخت م بات ا مر ك  ،مع تزايد صفوف ا شدة وذ ظرا 
ذي  مروري ا اق ا ي تااخت تابعة عا سوداء ا قطة ا طرق ا بشير اإبراهيمي  –مفترق ا ذي  –مسجد ا وا

قطة  ى غاية ا تظرة ا م  بات ا مر بيرة من ا ة و  قيدخلف أعداد  معاي مرورية ا تقاطعات ا دراسة، فا ا
ضوئية تسهم في تزايد  م زودة باإشارات ا م  ا بات ا مر طويلة من ا صفوف ا تظرة وهو ما يقلل من ا

د زمن  مارة ع بات ا مر مارة  51أعداد ا بات ا مر خفض أعداد ا ن أن ي د زمن دقيقة، بحيث يم  51ع
ى  بة 571دقيقة إ ذي وضع، امر تدفقاتشهد ي ا ية من ا اق درجات عا مروري اتواإخت ز  ةا بمر

ة مدي ن أن يصلا ما يم د زمن  ،  مارة ع بات ا مر عادية 51أعداد ا قل ا ت ى  دقيقة خال ظروف ا ا
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بة/ دقيقة 111 مرور و  مر ة ا سيابية حر ية من ظراً إ قل، تحقيق درجات عا ت يعتبر  ذاموثوقية في ا
قل يعتبر أمرا سلبيا في أغلب اأحيان.  ت بؤ بظروف ا ت ية ا ا عدام إم  إ

مروري:  .2 اختناق ا سوداء  نقطة ا مسافرين ا نقل ا هارة  جديدة –محطة أذرار ا محطة ا  ا
جدول اأتي:  ن توضيحها في ا قطة يم هذ ا ي  ميدا عمل ا تائج ا  إن 

جدول رقم ) مروري: محطة أذرار احجأحصر  :(32ا اق ا اخت سوداء  قطة ا د ا مروري ع تدفق ا م ا
قل  هارة  مسافرين ا جديدة –ا محطة ا حصر:  ا  (7152 ديسمبر)تاريخ ا

تنقل زمن/ واسطة ا خاصة ا سيارات ا حافات ا دراجات ا شاحنات ا مجموع ا  ا

حصر:  ى  54:55ساعة ا  54:35إ

54:55 – 54:15 110 51 . .5 941 

54:15 – 54:35 211 15 51 10 897 

54:35 – 54:45 111 .1 0 11 906 

54:45 – 54:55 271 .1 2 01 835 

54:55 – 54:15 251 .1 5 .1 803 

54:15 – 54:35 211 .1 1 .9 847 

54:35 – 54:45 211 .1 0 11 881 

54:45 – 54:55 271 59 51 52 806 

54:55 – 54:15 011 .1 1 .5 771 

54:15 – 54:35 111 51 0 15 944 

حصر:  ى  11:35ساعة ا  13:35ا
11:35 – 11:45 951 .7 1 11 1035 

11:45 – 12:55 5151 .0 0 .2 1109 

12:55 – 12:15 111 17 0 15 994 

12:15 – 12:35 9.5 15 55 00 1071 

12:35 – 12:45 911 11 . .1 999 

12:45 – 13:55 111 .1 5 .5 979 

13:55 – 13:15 121 51 0 .7 953 

13:15 – 13:35 101 .1 7 15 958 

حصر:  ى  15:35ساعة ا  14:35ا
15:35 – 15:45 121 .7 51 .1 962 

15:45 – 14:55 111 71 1 51 876 
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14:55 – 14:15 201 72 57 17 851 

14:15 – 14:35 211 57 1 71 848 

14:35 – 14:45 201 51 51 .5 853 

14:45 – 14:55 111 71 1 71 866 

14:55 – 14:15 211 79 55 70 816 

14:15 – 14:35 21. 59 51 79 812 

مصدر: ي  ا  تحقيق ميدا
ل رقم ) ش دائري  (53ا محور ا مروري: ا اق ا اخت سوداء  قطة ا د ا مروري ع تدفق ا  –حصر حجم ا

مسافرين قل ا هارة   محطة أذرار ا
مسائية                      تدفقات ا صباحية                         ذروة ا تدفقات ا  ذروة ا

 

مصدر: ي  ا  تحقيق ميدا

ل وضح اي      مروري ش اق ا اخت سوداء  قطة ا مسائية عبر ا صباحية وا تدفقات ا أعا ذروة ا
مسافرين"  قل ا هارة  ون "محطة أذرار ا صباحية حيث ت تدفقات ا  – 1.:12ما بين )محصورة ذروة ا

بات 19:51 مر بيرة ا تدفق أعداد  ظرا  مجاورة (  وايات ا اطق وا م ة وهو من ا مدي بإتجا وسط ا
سرعة  بات  مر ة مرور ا خفض سرعة حر درجة ت اقات مرورية متزايدة  ذي يشهد إخت وقت ا م/  51ا
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ي تع تا فترة اأقل هدوءاً تساعة، وبا عابرة بر هذ ا مرور ا ة ا بر من حر ميات أ خال ساعات  وتحمل 
ذروة اطق  ا م مجاورةمن ا مسائية . ا تدفقات ا ون ذروة ا ما ت (، 52:51 – 1.:51ما بين )محصورة بي

د زمن  مارة ع بات ا مر مروري 51ويصل أعداد ا اق ا مرورو  دقيقة خارج أوقات ااخت ة ا سيابية حر  ا 
ى  بة 5111ا س ،مر د  ع مارة ع بات ا مر خفض أعداد ا مروري أين ي اق ا قل في ظروف ااخت ت ا
ى أعداد تتراو  51زمن  بة 211 – 251ح ما بين )دقيقة ا طويلة من  (مر صفوف ا بدون إحتساب ا

م   بات ا مر ى أزيد عن ا تي تصل ا بة. ع 111تظرة وا شتاء  لماً مر دراسة أجريت خال فصل ا بأن ا
هذ اإحصاءات أن تتغير 7152 ديسمبر) ن  ي يم تا ك فصل وفقا (، وبا لفصول اأخرى بما في ذ

ذروة  صيف بحيث تصل ساعات ا ى ا ساعة ا ثر مساءا 59:51ا  . أو أ

ظهيرة شبه م  ما       تدفقات خال ا ى بأن ذروة ا ح م وعاً احظ من ا مرور تعرف  ة ا  عدمة وحر
اء  حاات بإستث ثير من ا قل في  ت سيابية وي سر ا خميس بإعتبارهم أيام من اإ أخر ضمن اأربعاء وا

لذان يشهدان تدفقات مرورية م تزايدة ظهيرةفترة خال  أيام اأسبوع ا بيرة من ا ، بحيث تتدفق أعداد 
مجاورة، يين بإتجا جامع طلبةموظفين و ا وايات ا اطق وا م شوء ا اجم عن  ضرر ا ي فإن ا تا وبا

م   غير ا ظروف ا قل يزيد من ا ت ة ا بؤ بأزم ت ية ا ا عدام في إم ه من إ مرور وما يتر ة ا توقعة في حر
ط ءعبامضاعفات و ا ا ريق. على م ستخدمي ا اق إهذا يقود ا ااخت ع ذي يم سؤال اأتي: ما ا ى طرح ا

ه ي مروري من تحقيقه ؟ وهو أ شاطات أخرى، بما فيها ا هم أداء  متاح  زمن ا لمتأثرين به تقليل ا سبب 
م   شاطات "ا شاطات ا ة  مزاو ا من وقت  دي مروري يقلل ما  اق ا قل في ظروف ااخت ت تجة". إن ا

بؤ  ت قدرة على ا تظرة وعدم ا م بات ا مر رحلة بين صفوف ا مستغرق في ا زمن ا أخرى إما بسبب ا
ي.باأزم زم جدول ا تأثير على تأخر ا رحات وا قل وتأخر ا لت ازمة   ة ا
ثا: ضوئية  حجم حصر  ثا مزودة باإشارات ا تقاطعات ا مروري عند ا تدفق ا  ا

ضوئية     مرور  إن تقييم أسلوب تشغيل اإشارات ا معلومات تتعلق بحجم ا ى من ا يتطلب جمع حد أد
اوراته وأوقات اإشارة  ات أخرى يومراحلوم ة وبيا حر م تطلبها وسرعة ا عمل ا دؤوبوجودها ا ي ا  ،يدا

تائج ف دقة وااعتمادية على ا تحقيق مستوى عال من ا لمعايو برامج  ان ابد من أن يخضع ا ة في م
موقع في معظم اأحيان. ،ااستخدام مرورية تختلف بإختاف ا ظروف ا  إذ أن ا
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جدول رقم ) تدفق حصر  (:33ا مروري حجم ا مزودة باإشارات ا تقاطعات ا د ا ضوئية ع )تاريخ  ا
حصر:    ( 7152ديسمبر ا

 
 طبيعة

 اإشارات

ضوئية  ا

 
 ظروف

تنقل  ا

 
 حاات

تنقل  ا

خضراء حمراء اإشارة ا  اإشارة ا

بات أعداد مر مارة ا  30  زمن عند ا

بة/ ثانية   ثانية( )مر
بات عدد مر متوقفة ا  30 زمن عند ا

بة/ ثانية( ثانية   )مر
حافات حافات خاصة سيارات ا  سيارات خاصة ا

 
 

 ضوئية إشارة

 عند تقاطع
 مسار واحدب

 خارج

 ااختناق

مروري  ا

ة حا  12 -10 55 12 -10 55 1ا
ة حا  11 – .1 51 11 – .1 51 2ا
ة حا  .1 - 15 52 .1 - 15 52 5ا
ة حا  15 - 17 53 15 - 17 53 .ا

 أثناء

 ااختناق

مروري  ا

ة حا  51 - 71 55 57 -51 55 1ا
ة حا  71 -71 51 51 – 11 51 2ا
ة حا  71 -75 52 11 – 10 52 5ا
ة حا  وأقل 71 53 وأقل 11 53  .ا

 
 

 ضوئية إشارة

 عند تقاطع

 مسارينب

 خارج

 ااختناق

مروري  ا

ة حا  57 - 51 55 57 - 51 55 1ا
ة حا  51 – 11 51 51 – 11 51 2ا
ة حا  11 – 10 52 11 – 10 52 5ا
ة حا  وأقل 11 53 وأقل 11 53 .ا

 أثناء

 ااختناق

مروري  ا

ة حا  45 – 45 55 35 – 24 55 1ا
ة حا  45 - 42 51 24 – 24 51 2ا
ة حا  42 - 54 52 24 – 21 52 5ا
ة حا  وأقل 55 53 وأقل 25 53  .ا

 
 ضوئية إشارة

 عند تقاطع

 مسارات ثاثب

 خارج

 ااختناق

مروري  ا

ة حا  71 -51 55 71 - 51 55 1ا

ة حا  52 -51 51 52 -51 51 2ا

ة حا  51 - 57 52 51 -57 52 5ا
ة حا  57 -51 53 57 - 51 53 .ا

 أثناء

 ااختناق

مروري  ا

ة حا  91 – 11 55 1. - 7. 55 1ا

ة حا  11 - 17 51 1. - 51 51 2ا

ة حا  11 - 22 52 52 - 51 52 3ا

ة حا  وأقل 21 53 وأقل 51 53 .ا
مصدر: ي ا  تحقيق ميدا
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ي بأن      ميدا عمل ا تائج ا تقاطعفي ت بين  مارة فيها ب ا خاصة ا سيارات ا ون أعداد ا ثاث مسارات ي
ية، مع إفتراضسيارة/ 1. – 7.ية يتراوح ما بين ثا 51خال زمن  جماعي،  ثا قل ا عدم وجود وسائط ا
ك بم خفض أعداد سيارة/مسار/ 51 -.5عدل يتراوح ما بين وذ ة وجود حافلة واحدة ي ية، وفي حا ثا

مارة خال زمن  سيارات ا ى أقل من  51ا ية ا ذي سيارة خاصة/ 1.ثا ي ا ا م لحيز ا ظراً  ية،  ثا
حافلة )بمتوسط  ه ا ل حافلة(، و  5تستهل ة وجود سيارات  ذي يحتوي  7في حا تقاطع ا حافلتين ضمن ا

خاص سيارات ا خفض أعداد ا ى على ثاث مسارات ي يصل حتى ا خفض سيارة/ 51ة  عدد ي ية، وا ثا
مسار،  حافات ضمن ا اب إنلما زاد أعداد ا جماعي متوسط عدد ر قل ا  21يبلغ  وسائط ا

ب/ خرا سيارة ا ذي يقدحافلة مقارة با ابهااصة ا ادا  7.1 ر متوسط عدد ر ست ب/ سيارة خاصة، وا  را
رى بأن متوسط عد متوسطات  لتقاطع ذات ثاث هذ ا عابرة  خاصة ا سيارات ا ي ا اب إجما د ر

غ عددها  با حو اأتي: ) 7.مسارات وا ون على ا ب =  7.1ل سيارة  7.سيارة خاصة ي  511را
ب/سيارة/ ان متوسط أعداد را ية(، و عابر ثا حافات ا ي ا اب إجما ر  21ل حافات  5)لتقاطع  ةا
ب =  ب/ 771را قول بأن م  را ا ا ذا يم ية(،  تائج سلبية حافلة/ ثا ون  خاصة يتر سيارات ا ستعملي ا
اتجة عن على م   تأخيرات ا ية وا زم ضياعات ا ل تزايد معدات ا جماعي في ش قل ا ستخدمي وسائط ا

قل في ظرو  ت ذروة.ا مروري خال ساعات ا اق ا  ف ااخت

طرق اأمامية أن     ه ا ي م ذي تعا مروري ا اق ا اخت ن  ة يإشارة يم سيابية حر ون عائقا أمام إ
ضعف،  ى ا مارة ا بات ا مر خفاض أعداد ا ل إ مختلفة في ش مسارات ا تقاطعات ذات ا مرورية ضمن ا ا

متوقفة بات ا مر ة وجود تقاطعين م روريين م زودين  51خال زمن  وتزايد أعداد ا ية )خاصة في حا ثا
ضوئية تسمح  ت ااشارات ا ا سبيا(، وحتى إن  هما قصيرة  فاصلة بي مسافة ا ضوئية، وا باإشارات ا
ن أن ت حل  طرق اأمامية يم ه ا ي م ذي تعا مروري ا اق ا سير، فإن مستوى ااخت مرور وا بات با لمر

تيجة محل اا خفضة جدا  لطرق م تشغيلية  فاءة ا سير فيها، وتصبح ا ع ا تي ي م حمراء ا شارات ا
تي يتعر  تأخيرات ا ية وا زم ضياعات ا ل تزايد حجم ا حر في ش تدفق ا تأثير على سرعات ا ها ا ض 

حقيقي.  وقت ا هم في ا ى مقر أعما وصول ا موظفين في ا ماا بات ا مر سبة أعداد ا متوقفة با رة وا
مختلفة خال زمن  مسارات ا ة  51عبر ا خفاض في حا ن أن يختلف سواء باإرتفاع أو اإ ية يم ثا

دراسة تمت عملية ا تقاطعات، وضمن هذ ا تي تفصل بين ا مسافة ا مسارات تغير ا حصر ضمن ا
سبيا قصيرة   .ا
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تأخير عند مقطع معين من طرق مدينة باتنة: رابعا   رصد زمن ا
هايته، بإستخدام وسائط      ى  مقطع ا مروري من بداية ا اق ا اتج عن ااخت تأخير ا قد تم رصد زمن ا

قل عبر هذ  ت ى معرفة زمن ا جماعي، إضافة ا قل ا مختلفة من سيارات خاصة وحافات ا قل ا ت ا
مسافة من خال   عبر اأقدام.  سيراا

جدول رقم ) تأخير  (:34ا طريقرصد زمن ا د مقطع معين من ا طرق  –جويلية  1حي " ع مفترق ا
جامعة  ي(ا ز عبروق مد حصر:  ")مر  ( 7152ديسمبر )تاريخ ا

 
نقل  واسطة ا
مستعملة  ا

جامعة  -جويلية  5مقطع "حي  طرق ا مفترق ا
ز عبروق مدني(  )مر

وقت  ا
ضائع  ا
دقائق(  )با

متوسط 
زمن  ا
ضائع  ا
دقائق(  )با

مسافة  تنقل  دقائق /متر 455زمن ا  ا
مروري مروري خارج ااختناق ا  خال ااختناق ا

خاصة سيارة ا  د 11.5 د 15 د 13 د 3 ا
حافلة  د 13 د 14 د 5 ا

مشي على اأقدام  / / د 4 ا
مصدر: ي  ا  تحقيق ميدا

اق       قل في ظروف اإخت ت عادي وزمن ا قل ا ت فارق بين زمن ا ي بأن ا ميدا عمل ا تائج ا يتبين من 
مشي  درجة أن ا بير  مروري  م  على اأقدام ا قل ا ت ون وسيلة ا ن أن ي محققة أفضل زمن يم فضلة ا

ة وجود مسارات م   ية في حا بات اأ مر قل مقارة با مشت ة ا حر ة اة م  خصصة  فصلة عن حر
قات  لت سبة  قل خاصة با ت تاجية زمن ا مروري يقلل من إ اق ا قل في ظروف اإخت ت بات، فا مر ا
قل  حاصلة في سياق ت قات ا ت س ا مدفوع اأجر، ع عمل ا قل في إطار ا حاصلة في سياق ت ا

تي تاجية  اق يمثل ضياعات في اإ قل في ظروف ااخت ت متزايدة شخصي، إن ا ية ا زم ضياعات ا جة ا
ات. شر دى اأفراد واأسر وا تج  قل غير م ت تي تجعل من زمن ا ن فقط إشارة ا ية ، يم زم لتأخيرات ا

يف باهظة على م   ا مروري أن تترك ت اق ا قل في ظروف ااخت ت اتجة عن ا توصيل وعمال ا وظفي ا
مباشرة  غير ا لوجيستية ا لفة ا ى أوقات احقة، وهذا يتمثل في ا تسليم ا تيجة عمليات ا شحن  ا

مرورية.   اقات ا  اخت
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تحميلية عبر مقطع معين من طرق مدينة باتنة     : خامسا بات وطاقتها ا مر  حصر أعداد ا

جزء من       ا ضمن هذا ا عمل قم تطبيقيا تي يستوعبها بحصر أعد ا بات ا مر  11مقطع حي اد ا
جامعة ) -جويلية  طرق ا ز مفترق ا ي(مر على خاصة أو اسيارات بااعتماد على ا سواء عبروق مدا

ا جماعي  قل ا ك  ،حافاتوسائط ا مروريخال وذ اق ا قل في ظروف ااخت ت فاءة  ا معرفة ا
لطريق ومدى قد تشغيلية  تدفقات. ا مروري خال ذروة ا تدفق ا  رته على إستيعاب أحجام ا

جدول رقم ) ة  حصر(: 35ا ة بات تحميلية عبر مقطع معين من طرق مدي بات وطاقتها ا مر أعداد ا
حصر:   (7152ديسمبر )تاريخ ا

 
حصر  عناصر عملية ا

حصر: )   (11:35 – 15:35زمن ا

مقطع بات عبر ا مر  حصر أعداد ا
جامعة  -جويلية  5مقطع "حي  طرق ا مفترق ا

ز)  عبروق مدني( مر
خاصة سيارة ا حافلة ا  ا

قة في اإختناق  عا بات ا مر خال ذروة أعداد ا
تدفقات   ا

 حافات 15 سيارة 511

بة مر اب في ا ر ب/ سيارة 7.1 متوسط أعداد ا ب/ حافلة 21 را  را
بة مر اب في ا ر ي أعداد ا ب/ سيارة 211 إجما ب/ حافلة 1125 را  را

فارق اب أعداد حيث من ا ر بة 521 ا ب/ مر  را
فارق سيارات  حيث أعداد من ا ب =  7.1/ 521 ا  سيارة 511را

تيجة  ا
 

اقات مرورية مفرطة  إخت
مصدر: ي ا  تحقيق ميدا

طرقية عموماً       ية ا ب اب )رغم أن  تتصف ا خمسة ر ل عام  خاصة تتسع بش بة ا مر بمحدوديتها، وا
خاصة  سيارة ا اب ا ر فعلي  متوسط ا ون  عادةا ب/ 7.1ي  7م 51( وهي تحتل مساحة سيارة خاصة را

ي  بة خاصة يشغل حوا قل بمر ب يت ل را ك فإن  ذ محدود،  حضري ا حيز ا مساحة من  7م 10من ا
طرقي  فضاء ا متاحا س م  ا غ ، على ع با لحافات وا تحميلية  طاقة ا ل حافلة،  21توسط ا ب في  را

حافلة ما  اب ا قسم متوسط عدد ر دما  لحافلة مرتفعة جدا ع طاقوية  ية ا فعا ذي أن ا وقود ا على ا
جد ه  ية طاقوية م   تستهل تي تتمتع بفعا خاصة ا سيارة ا تيمرتفع مقارة با يتسع عدد  خفضة جدا ا

ضرورة  خيار اأفضل با يست ا خاصة  سيارات ا ثر، يبدو واضحا أن ا اب على اأ خمسة ر ابها  ر
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مدداخل لتحرك  م  ةيا يس من ا ية تحتية طرقية إضافية، ، و بر إقامة ب ي أ ا جدي دائما إيجاد حيز م
خاصة تؤدي بمجموعها حتماً  بات ا مر تحميل في ا خفاض عوامل ا مروري  أن إ اق ا ى حدوث ااخت ا

طرقي.  ا
جدول رقم ) طاقة اإستيعابية أعداد (: 34ا حافلة من حيث ا خاصة وا سيارة ا مقارة بين ا موذج ا

اب ر   ا
 

فرد  نصيب ا
بات مر  من ا

 مسارات ثاثب طريق مسارينب طريق واحد مسارب طريق

 عدد

بات مر  /ا

م واحد ا  ا

 عدد

اب ر  /ا

م واحد ا  ا

 عدد

بات مر  /ا

م واحد ا  ا

 عدد

اب ر  /ا

م واحد ا  ا

 عدد

بات مر  /ا

م واحد ا  ا

اب عدد ر  /ا

م واحد ا  ا

 خاصة سيارة

 2.5 بمتوسط)

ب  (سيارة /را

 سيارة  180

 خاصة

450  
ب/  ملا را

360  
 سيارة

 خاصة

900  
ب/  ملا را

540  
 سيارة

 خاصة

1350  
ب  ملا /را

 حافلة

 45 )بمتوسط

ب  حافلة( /را

  111. حافلة  01
ب/  ملا را

571  
 حافلة

9111  
ب  ملا را

511  
 حافلة

55111 

ب/ا  ملرا

فارق  من ا

 عدد حيث

اب ر  ا

/ .111  
ب/  ملا را

/ 1511  
ب/  ملا را

/ 57511 

ب/  ملا را

فارق  من ا

 عدد حيث

سيارات   ا

ب/ 7.1 ÷ 111.  را
 سيارة =
 سيارة/ مسار واحد  5071

ب/  7.1÷  1511 را
 سيارة =
 مسارين سيارة/  57.1

ب/  7.1÷  57511 را
 سيارة =
 مسارات ثاثسيارة/ 101.

تيجة  ا

 
اقات مرورية مفرطة  إخت

مصدر: ي ا  تحقيق ميدا

جدول ي        م   (50رقم )وضح ا خاصة من حيث ا سيارات ا عام وا قل ا أعداد قارات بين وسائط ا
م   اب ا ر تحميلية أعداد ا طاقة ا واحد وا م ا بات في ا مر ن ا قلهم، حيث يم ن  ب/  111.قل م را

ب/ حافلة، 21بمتوسط  حافلة 01استخدام احد بمسار و ب حافلة في طريق تي و  را مساحة ا بمتوسط ا
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ي تقدر  ا م حيز ا حافلة من ا قل ، ترم 55تشغلها ا ن  ما يم يلومتر  11.بي ب/ سيارة خاصة/  را
ب 7.1بمتوسط  سيارة خاصة 511باستخدام  خاصة سيارة/ را سيارة ا تي تشغلها ا مساحة ا ، وبمتوسط ا

ي تقد ا م حيز ا فارقو  متر، . رمن ا اب يبلغ ا ر خاصة من حيث أعداد ا سيارة ا حافلة وا  بين ا
واحد 111. م ا ب/ سيارات را فارق من حيث أعداد ا خاصة ، أما ا ق ييحتوي طر . سيارة 5071قد بلغ ا

اب بلغ  501ذو مسارين على  ر ي عدد ا تي را 911سيارة خاصة بإجما حافلة ا ب/ سيارة، مقارة با
ابها  ك عبر إستخدام   9111بلغ عدد ر ب/ حافلة، وذ واحد عبر طريق يحتوي  571را م ا حافلة/ 

اب  ر فارق من حيث أعداد ا و  1511على مسارين، وقد بلغ ا م ا ب/ ا فارق من حيث بلغ و  احد،را ا
سيارات واحد عبر طريق  57.1 أعداد ا م ا ما يحتوي طريق ذو ثاث مسارات  ذوسيارة/  مسارين، 

حافلةبإ اب في ا ر ي عدد ا ب/ حافلة عبر إستخدام  55111 جما واحد، واستخدام لحافلة/  511را م ا
اب يبلغ  1.1 ر ي عدد ا فارق من حيث أعداد  5511سيارة خاصة بإجما ب/ سيارة، وقد بلغ ا را

اب  ر ب/ 57511ا واحد، و لرا واحد/لسيارة/  101.م ا فارق من حيث أعداد ثاث مساب م ا رات 
سيارات بعض و  .ا ادا  ست سرعة ا  دراسات فان  حافلة مساحة ل 1.ا واحد في ا ب ا را م/ ساعة يتطلب ا

ما يتطلب مساحة  5.1 خاصة. 51متر بي بة ا مر ة ا   1متر في حا

زيادة       خاصة وشيوع استخدامها مرادف  سيارات ا اق اا مستوياتإن تزايد معدات تملك ا خت
متداد مروري وا  تدفقات  اا ذروة وتزايد مذروة ا قل خال ساعات ا ت قيسة بتراجع متوسط سرعات ا

ة.  مدي هواء داخل ا وقود وتراجع جود ا تاجية وضياعات ا شخصية واإ ية ا زم ضياعات ا عن فضا ا
حضرية عن طريق حساب  طقة ا م ي ضمن ا ا م حيز ا خاصة في إستهاك ا سيارات ا مدى مساهمة ا

مطلوبة مساحة ا متر  ا م/با سرعة با ب وا حافلة، و ساعةل را خاصة وا سيارة ا ك بين ا ووفقاً ، ذ
حافلة تبلغ  قل داخل ا م ت تي يشغلها ا مساحة ا حافلة* 1.52إحصائيات فإن متوسط ا   .متر/ا

 
 
 
  

                                                      
لح،  1 ش محمد الص  .009، ص مرجع سابقه

لغ متر 00)*  الب ف  سط عدد الرك في كل ح ى مت ( 1.00راك =  00 مقس ع ف  متر/ ح
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ثاني: مطلب ا معايير ا وصول إعتمادا على جملة من ا ة ا  مصفوفة قياس سهو

مطلبيهدف هذا       جماعي  ا قل ا حضرية وخطوط ا تجمعات ا وصول بين ا ة ا ى قياس سهو ا
ية بااعتماد على س تجمعات ا يلومترية بين ا مسافة ا ى من ا حد اأد رابطة بين  ا مسافة ا ذي يحدد ا ا

قل  مواقف بين خطوط ا ى ااعتماد على معيار أعداد ا ل تجمع حضري على حدا، باإضافة ا
حضري ا محطات هي جماعي، ا ى تغيير ا حاجة ا تي تتصل إتصاا مباشرا دون ا حضرية ا عقد ا وأن ا

قل، ت ية في ا ثر موصو ى  اأ وصول ا مختلفة زادت صعوبة ا توقف ا قاط ا ى  حاجة إ لما زادت ا و
عامة مرافق ا قل بين خطوط اا ت وصول باإعتماد على معيار زمن ا ة ا ن قياس سهو ما يم قل ، 

اً  جماعي، واأقل زم اك  ا وصول، ويجب اإشارة بأن ه ة ا خط اأفضل من حيث سهو قل يعد ا ت في ا
تي  مية ا مؤشرات ا قل من أهم ا ت مسافة وزمن ا قل، ويعتبر معيار ا ت ة ا مرور وأزم ثافة ا عاقة بين 

حضرية.  تجمعات ا وصول بين ا ة ا  تستخدم في قياس سهو

تنق قياس أوا: وصول بااعتماد على حصر زمن ا ة ا جماعيسهو حضري ا نقل ا  ل بين خطوط ا

جماعي )1 حضري ا نقل ا تنقل بين خطوط ا قطاع. حصر زمن ا خاص( ا  ا

قل من       فعلية حسب مديرية ا جماعي ا حضري ا قل ا ة ا ون شب لقطاع خط  55خط )51تت
خاص و  عام " خطوط 11ا تهي  E.T.U.B)"1لقطاع ا قاط توقف ت ى  جديدة إ محطة ا ظمة من ا م 

خطوط قطرية  ة، أغلبية هذ ا مدي ى ضواحي ا ها إ ز تمر بأي أ رحلة، مر اء ا ة أث مدي ويتم توزيعها ا
قل بين  ت ا على دراسة زمن ا قل، واقتصر عمل جماعي  55من طرف مديرية ا حضري ا قل ا ل خط تابع 

خاص، إضافة  ي يوضحا موا جدول ا ية أخرى، وا قل بين تجمعات س ت ى حصر زمن ا  زمن قياس إ
قل قل تا جماعيبين خطوط ا حضري ا ظر  ا خاص في ا عاديو ا مروريو وظر  ةف ا اق ا  ف ااخت

ة ة بات  .مدي
 
 
 
 

                                                      
ي اإعا األي،  1 ، خ ط الحضري ئي الخط ، إحص تن اي ب  .0100مديري النقل، 
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جدول رقم ) خاص( (: 34ا قطاع ا جماعي )ا حضري ا قل ا قل بين خطوط ا ت )تاريخ حصر زمن ا
حصر:   ( 7152ديسمبر ا
 

خط  رمز ا
  

خاص نقل ا  خطوط ا
 

مسافة  ا
لم( ( 

مستغرق زمن ا دقائق( ا  )ا
خارج ااختناق 
مروري   ا

أثناء ااختناق 
مروري  ا

ن 5711حي  تجزئة عرعار  115115  21 1. .5 مس
ة  115117 مدي  11 51 11 حي بوعقال وسط ا
ية  115115 مبار رياضحي  حي   01 1. 57 ا
 75 55 51 5حملة  حي بارك افوراج  .11511
 75 11 51 5لة مح حي بوزوران  115111
ية  115119 شما محطة ا  11 01 11 حي تامشيط ا
ة حي سلسبيل  115151  11 01 10 حي أواد بشي
ة تازوت  115152 مدي  11 51 55 وسط ا
هارة 115151  01 1. 10 حي بوزوران محطة أذرار ا
حروف  115171  11 1. 57 جامعة فسديس  حديقة ا
ية  9..115 شما محطة ا حروف  ا  51 20 10 حديقة ا
مصدر:  يا  تحقيق ميدا

عادية أصبح       ظروف ا هايتها في ا رحلة حتى  قل بين بداية ا ت ي بأن ا ميدا عمل ا تائج ا ت وضح 
حضري  تمدد ا ية ا ا ى بروز إش ذي أدى بدور ا ة ا مدي ي با ا س لتزايد ا ظرا  ا طويا،  يستغرق زم

ي عمرا توسع ا ة وا مدي ذي تشهد ا تا د ا ثر سوءا ع وضع أ اق ، ويصبح ا قل في ظروف ااخت
تأخيرات  ية وا زم ضياعات ا لرحلة وزيادة معدات ا لي  زمن ا ة ا طا ه تعقيد وا  ذي من شأ مروري ا ا
وصول في  ي من ا ل يعا قلين، حيث أصبح ا مت بارزة ضمن مختلف رحات ا سمة ا تي أصبحت ا ا

حقيقي وقت ا مسافة 15فمثا رحلة من حملة  ،ا ى بوزوران  قل  51 ا ت ن أن تستغرق في حاات ا م يم
عادية  تصل  دقيقة 11ا رحلة  مروري يزيد من زمن ا اق ا قل في ظروف اإخت ت ن ا  دقيقة 21أو أقل، 

ثر حسب حاات ااخ زمن أو أ مروري، واأمر يزداد سوءامن ا اق ا ذي  ت زمن ا خاصة مع إحتساب ا
ت قاط اإ حافات ضمن  ذي يتراوح ما بين تستغرقه هذ ا قطة  11دقيقة حتى  17ظار وا ل  دقائق في 

اهيك عن لفة  حصر توقف،  ي إرتفاع  تا رحلة حتى مقصدها، وبا تظار من مصدر ا أعداد مواقف اا
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ية في حر زم ضياعات ا مرورا د . ة ا دراسات في تؤ اقات ا حضرية دور ااخت جغرافيا ا مجال ا
يومية،  تقليل من أوقات عملهم ا تيجة ا محدد  وقت ا وصول في ا يات ا ا تأثير على إم مرورية في ا ا

تيجة  ها  تي يتعرضون  خصومات ا تيجة ا فسهم  موظفين أ لفة على ا يومية في  تأخيراوهذا يفرض ت ا
ى م وصول ا وقت اا ون عادة خال محدد. قر عملهم في ا ها ت مرورية أ اقات ا يعرف عن ااخت

ذروة خاصة  اقات مرورية تحدث حتى خارج ساعات ا اك اخت ن ه مسائية،  صباحية وا ذروة ا ساعات ا
ز ا ن ضمن مرا اد يم ى حد أصبح ا ي ة إ ذمدي فارق بين ساعة ا يومتمييز ا إن  .روة وباقي ساعات ا

اق ا س جزئيامرو ظاهرة ااخت ذروة تع ذروة قد  ري خارج ساعات ا قل خارج ساعات ا ت اد دز إواقع أن ا
ذروة.   قل في ساعات ا ت وات اأخيرة بصورة أسرع من إزدياد ا س  في ا

خريطة رقم ) خاص (:55ا قطاع ا مستغلة من طرف ا قل ا ة خطوط ا  شب

 
مصدر: ة،  ا قل، بات مرور، مديرية ا ة ا  .7151مخطط حر

م       جماعي ا حضري ا قل ا خريطة خطوط ا خاص ضمن توضح هذ ا قطاع ا ستغلة من طرف ا
ة ة بات تي تحتوي على  ،مدي م   55وا حضرية ا خطوط ا ي ا غ خط من إجما با ة وا ة بات ستغلة في مدي

لقطا 1خط، بحيث  51عددها  عام.  خطوط تابعة   ع ا
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جماعي ) 2 حضري ا نقل ا تنقل بين خطوط ا قطاعحصر زمن ا عام( ا  ا

م        زمن ا تائج ا ت  حضري ستغرق ا جماعي ا قل ا لقطاعبين خطوط ا تابعة  عام ا قل  ا ت خال ا
جدول اأتي:  مروري وخارجه، حسب ا اق ا  في ظروف ااخت

جدول رقم ) قل بين (: 34ا ت عام(حصر زمن ا قطاع ا جماعي )ا حضري ا قل ا )تاريخ  خطوط ا
حصر: ديسمبر   ( 7152ا

 
خط  رمز ا

 
عام نقل ا  خطوط ا

مسافة  ا
 (ذهاب)

مسافة  ا
 )إياب(

عدد 
بات مر  ا

مستغرق  زمن ا ا
دقائق(  )ا

خال 
ااختناق 
مروري  ا

خارج 
ااختناق 
مروري   ا

رياض 115111  51 11 .1 9.5 1.0 حي سلسبيل  حي ا
 51 11 10 11  2.1 لحي سلسبي حي شيخي  115155
اتيبا 115157  71 1. 10 10 2.7 زل شيليا حي سو
محطة أذرار  115151

هارة  ا
 51 11 10 1.2 ..1 حي بوزوران

مستشفى  5حي حملة  115175 ا
جامعي  ا

9.. 9.. 12 11 51 

مصدر:  يا   تحقيق ميدا
ي خال  حظ منا     ميدا عمل ا بير بين زمن بأن تائج ا اك فارق  اق ه قل في ظروف ااخت ت ا

مروري و  عاديةزمن ا ظروف ا قل في ا ت رابطة بينرحلة افمثا ، ا هارة و حي  ا بوزوران محطة أذرار ا
اً م ل 1.2مسافة  عادية  51تستغرق زم قل ا ت م ستغرقدقيقة ضمن حاات ا زمن ا عبر  مع إحتساب ا

تظار قاط اإ نم ختلف  ن  ، و قل عبر أن يم ت ى  هذايصل زمن ا خط ا ثر خال دقيقة أو 11ا  أ
قل في ظروف  ت مروريا اق ا م ستغرق  ،اإخت زمن ا حاوهو تقريباً ضعف ا عادية ةفي ا د  ،ا وهو ما يؤ

مروري اتأثيرات  جدية اق ا مؤسسةاخت عم على مردودية ا قل اا ل مومية  حضري  شبه ا ة حضري وا دي
خط تجة عبر ا م  رحات ا تراجع عدد ا ظراً  ة،  ور بات مذ قات خال يومياً رحات  1من أعا  ا ت  ا

ى  عادية ا ه رحات خال  2ا ذي يتر فسي ا ب ا جا مروري، فضاً عن ا اق ا قل في ظروف ااخت ت ا
تأثير  مسافرين وا قابض وطريقة تعامله مع ا مروري على ا اق ا مقدمة علىااخت خدمات ا  .جودة ا

ي تائجا خال من احظما      ميدا اك فارق  ةا قل بين بير بأن ه ت ة ا عام حافات افي أزم قطاع ا
خاص، حافات او  هارة وحيقطاع ا رابط بين محطة أذرار ا لخط ا سبة  مستغرق با زمن ا  فمثاً يقدر ا
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قطاعبوزوران باستخدام حافات  خاص  ا جدول رقم  م بينما هو دقيقة  1.ا دقيقة  51و  52في ا
عام  قطاع ا حافات ا سبة  عادية، و  فيبا قل ا ت حافات ا 01حاات ا سبة  خاص قطاعدقيقة با  ا

جدول رقم  م بينما هو  حافات ا 11و  52في ا سبة  قل في ظروف قطاع دقيقة با ت عام خال ا ا
ي أن  مروري، وهذا يع اق ا قل ااخت ت رحلة بداية  منا حافات ا سبة  هايتها با قطاعحتى  خاص  ا ا

اً أصبح يست عادية، ف طوياً  هلك زم قل ا ت قل حتى في حاات ا ت فارق في زمن ا ى ا راجع باأساس إ
تجارية سرعة ا عام ا حافاتا مقطاع ا ةوهي  ،م/ساعة 51.5 ةقدر ا تجارية  مقبو سرعة ا مقارة با

ى اقطاع حافات ا خاص، إضافة ا عام تزام ا قل ا قل بمواعيدحافات ا ت مضبوطة ا محددة وا  فمثاً ، ا
زمن  فإن م  ا ن ستغرق فيا تظار  أما قطاعاا حافات ا سبة  عام  با زول في يتمثل ا زمن صعود و

قلين، مت س  ا قطاع حافات ع اً ا تي تستغرق زم خاص ا ى قد ي ا ثر دقائق 1صل حتى إ د  أو أ ع
تظار ن اا ك من وما ، أما قلينو  رحلةازمن على سلبية  تأثيراتيرافق ذ لمت فسية  ة ا حا ن ، خاصة وأا

قل ت مروريفي ظروف اإ ا اق ا بؤ بها خت ت ن ا تي ا يم ض  قد  ا فسي اتطو غتزيد من ا )سرعة  ةا
غضب واإحباط رضا عن اا خفاض مستوى ا عمل.( وتسهم في إ حافز على ا قل إن  وظيفة وتقليل ا ت ا

مروري  اق ا لتخفيف من أثار. سيوواقعي أمر حتمي أصبح في ظروف ااخت يف معه  ت  توجب ا

خريطة رقم ) قل  (:54ا ة خطوط ا حضري شب شبه ا حضري وا م  ا عامستغلة من طرف اا  قطاع ا

 
مصدر: ة،  ا ة بات مدي حضري  شبه ا حضري وا قل ا ل عمومية  مؤسسة ا  . 7152ا
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حضري  (1رقم )خريطة اتوضح       قل ا ة خطوط ا عام شب قطاع ا مستغلة من طرف ا مؤسسة ا )ا
ة " ة بات مدي حضري  شبه ا حضري وا قل ا ل عمومية  تي تحتوي على E.T.U.Bا خطوط  11"( وا

حضرية حضرية  خطوط ا ي ا م  من إجما ةبستغلة ا ة بات    .مدي

تنقل بين تجمعات حضرية أخرى 3  . حصر زمن ا

زمن      تائج ا ت  مستغرقا تدفقات ما  ا مروري أو خارج ذروة ا اق ا قل في ظروف ااخت ت خال ا
ة تم إختيارها تجمعات حضرية م  بين  قات فيهاعي ت ة ا ثافة حر رئيسي طريق اخاصة ضمن  ،ظرا  ا

ية و  حر ثر فيه ا ذي ت ة ا م  لمدي رة،سمى بطريق ا جدول اأتي:  بس  حسب ا

جدول رقم ) قل (:34ا ت حصر: ديسمبر  بين تجمعات حضرية أخرى   حصر زمن ا  ( 7152)تاريخ ا
 

م ختارة  حضرية ا تجمعات ا  ا

مسافة  ا
لم(  )با

دقائق( مستغرق )ا زمن ا  ا

خارج أوقات 
مروري اق ا  ااخت

خال أوقات 
مروري اق ا  ااخت

جديدة  محطة ا خضر -ا حاج   د 15 – 51 د 10 – 15 م 7 جامعة ا

جديدة  محطة ا ة   -ا عدا  د 20  -51 د 51 -11 م 5.1 قصر ا

ة  عدا جامعة  –قصر ا ز)ا ي( مر  د 71 -71 د 51 – 12 م . عبروق مد

جديدة  –إذاعة اأوراس  محطة ا  د 1. – 51 د 71 – 71 م 11 ا

عيد  مستقبل  –ممرات مصطفى بن بو  د  51 د 17 ترم 211 عمارة ا

مصدر: ي ا  تحقيق ميدا

ي بأن ما يتراوح بين        ميدا عمل ا تائج ا اتج  51دقائق حتى  51ت وضح  زمن ضائع  دقيقة يعتبر 
عادية  حاات ا قل في ا ت قصيرة، فمثا ا لمسافات ا سبة  مروري با اق ا قل في ظروف ااخت ت عن ا

ا يقدر 111مسافة  ن أن تستغرق زم ة  15 متر يم زمن في حا ن أن يصل هذا ا ن يم دقيقة أو أقل، 
ى  مروري إ اق ا قل في ظروف اإخت ت مروري، فمثا  51ا اق ا ثر حسب حاات ااخت دقائق أو أ

مستقبل ى "عمارة ا عيد" ا قل من "ممرات مصطفى بن بو ت ة يستغرق زمن ا مدي ز ا " في حاات بمر
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ا يقدر  عادية زم قل ا ت مروري د 15ا اق ا ة اإخت قطتين في حا قل بين ا ت ن يستغرق ا قائق أو أقل، 
ى  ا يصل ا قل  51زم لمدن على  طاقة ااستيعابية  قل تجاوز ا ت طلب على ا ثر، أن ا دقائق أو أ

ثر حرجاً  1اأشخاص، إذ يعتبر زيادة عشرة دقائق على رحلة تستغرق أقل من  قلين  دقائق أ لمت وقلقاً 
تائج  51إضافة  من طبع، يترك  طويلة، وهذا با رحات ا زمن ضمن ا رحلة تستغرق ساعة من ا دقائق 

م   فسي سلبية سواء على ا عمل.   وأستوى ا قلين أو على أدائهم في ا لمت صحي   ا

بغي اإشارة أيضا     خاصة، بإعتبارها ب ي سيارات ا وصول تزداد صعوبة مع تزايد إستخدام ا ية ا ا أن إم
عمل  ذا يتوجب ا مروري،  اق ا اتجة عن ااخت ية ا زم ضياعات ا قل وا ت ة ا م تسبب اأول في تزايد أزم ا

محاور ة على ا حر جماعي إما بتقييد ا قل ا خاصة، وتشجيع ا سيارات ا ة ا متأزمة  على تقييد حر ا
حو إجراء  ساعاتخال مرورياً  ية  مع جهات ا بة ا ة، ومطا ة في إتجاهات معي حر ذروة، أو تقييد ا ا

رون وصول بإستخدام خرائط اأيزو ة ا خرائط سهو دراسات  مزيد من ا ل *ا هار وا يل أو خال ساعات ا
ود ر ذروة وا م   فترات ا قل ا م  تاحة، وت رسبإستخدام وسائط ا زمن ا خرائط عن طريق تحديد ا ستغرق في م ا

ة مدي ز ا سفر بين مر ها من تجمعات حضرية أخ ،ا يومية وتحديد  رىوما حو عمل ا تحديد زمن رحلة ا
وقت وتدريج  زمنا دقائق.بفواصل م   ا   1تظمة من ا

وصول  ثانيا: ة ا مسافةقياس سهو  حسب معيار ا

حضرية ب      تجمعات ا وصول بين ا ية ا ا ي حول قياس إم ميدا تحقيق ا تائج ا ت  ة ا ة مدي بات
م  ايبااعتماد على مع يلومترية حسب ا مسافة ا  صفوفة اأتية: ر ا

 

 

 

 

                                                      

ائط  * ف خ وتع ،  اأيزوك تساو طوط ااتصا ال دينة، وتس ب ة وقت السف ال وسط ال ا نفس قي بط اأماكن التي ل طوط التي ت بال
طوط بف ل اليومية وتحديد الوقت وتدريج ال ا لتحديد رحلة الع دينة وما حول ستنفد في السف بين وسط ال يق تحديد الوقت ال سم عن ط واصل وت

ة من الدق  ائق. منتظ
1  ، ي الدوس  .23 – 91،  مرجع سابقنايف بن ب
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جدول رقم ) م((: 45ا مسافة )ا حضرية حسب معيار ا تجمعات ا وصول بين ا ة ا  مصفوفة قياس سهو
حصر: ديسمبر )تاريخ   (7152ا

 من 

-   

ى ية ا
مد
ط ا

وس
ران 

وزو
ي ب

ح
يدة 
جد

ة ا
حط

ام
 

لة 
حم

فى 15
ستش

ام
يليا 

 ش
زل

ض 
ريا
ي ا

ح
قال 

بوع
ي 
ح

شيط 
تام
ي 
ح

ية 
 بش

واد
أ

 
ي 
ح

57
11

ن
مس

 
بيل
سلس

ي 
ح

تيبا 
سوا

ي 
ح

عار 
عر
زئة 

تج
 

موع
مج

ا
 
رتبة

ا
 

مدينة  1 54 .1 11 .1 11 10 10 .1 17 17 17 19 12 31 - وسط ا

 15 44 51 11 11 19 81 12 12 11 15 11 57 51 - 31 حي بوزوران

محطة  ا
جديدة  ا

12 51 - 21 12 19 1. 11 1 55 1. 55 1. 12 44 4 

 11 154 19 10 55 10 51 12 12 10 55 55 - 21 57 19 51حملة 

مستشفى  2 41 10 15 17 15 11 .1 17 .1 .1 - 55 71 11 17 ا

 4 43 17 12 10 12 .1 11 10 .1 - .1 55 19 15 17 نزل شيليا

رياض  3 44 10 11 10 15 11 10 11 - .1 .1 10 .1 11 17 ا

 3 44 11 17 .1 17 51 17 - 11 10 17 12 11 12 .1 حي بوعقال

 4 45 51 15 10 15 57 - 17 10 11 .1 12 11 12 10 حي تامشيط

 12 113 .1 55 51 55 - 57 51 11 .1 11 51 55 81 10 أواد بشينة

 1255حي 
ن  مس

11 19 1. 10 15 12 15 17 15 55 - 11 17 19 44 4 

 4 45 11 11 - 11 51 10 .1 10 10 17 55 55 11 .1 حي سلسبيل

 5 44 19 - 11 17 55 15 17 11 12 15 10 .1 11 11 حي سوناتيبا 

 15 44 - 19 11 19 .1 51 11 10 17 10 19 12 51 .1 تجزئة عرعار

مصدر: ية  إعداد ا ب إعتمادا على تق طا   Google Mapsا
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جدول ي         مسافات ( 1.رقم )بين ا وصول باإعتماد على معيار ا ية ا ا م ة وا  مصفوفة قياس سهو

ية،  س تجمعات ا مسافة بين ا ى من ا حد اأد ية على أساس ا موصو يلومترية، حيث ت حسب درجة ا ا

ذي يم ي ا س تجمع ا تجمعات ويعتبر ا ى بقية ا وصول من وا ة في ا ثر سهو ى مسافة هو اأ لك أد

ى من  مرتبة اأو ة" يحتل ا مدي ز ا احظ بأن "مر جدول  تائج ا ى  ظر ا حضرية اأخرى، وبا حيث ا

وصول ة ا ه درجة سهو ية اأخرى ت بين بأ س تجمعات ا تي تفصلها عن باقي ا مسافات ا ، أن مجموع ا

ية من ي سر  19 جموع بمسافةاأقل م   ذي يحقق درجات عا ي اأول ا س تجمع ا ي يعتبر ا تا م، وبا

م   وجهات ا ى ا قل من وا ت حضرية اأخرى، و ا تجمعات ا م  يأتي ختلفة مقارة با جامعي" "ا ستشفى ا

تي تربط مسافة ا ي من حيث ا ثا ز ا مر حضرية اأخرى ه با تجمعات ا هذا م، ف 05بمسافة باقي ا

تجمع ي ما ت بين ا حضرية اأخرى،  اطق ا م ى باقي ا قل من وا  ت ية في ا موصو ية من ا تمتع بدرجة عا

رياضتائ ي بأن "حي ا ميدا عمل ا هما  - ج ا اطق اأخرى بإحتا م حي بوعقال" تربطهما مسافة أقل با

ث بمس ثا ز ا مر س .0 افةا تجمعات ا ة م، أما فيما يتعلق با تي تعتبر اأسوأ من حيث سهو ية ا

ي "أواد  س تجمع ا حضرية اأخرى، فيحتل ا تجمعات ا ى باقي ا وصول من وا ز اأخير ا مر ة" ا بشي

ى باق 555 بمسافة قل من وا ت ية في ا موصو ية م، وهو اأسوأ من حيث جودة ا س تجمعات ا ي ا

 اأخرى.
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ثا: وصول إعتمادا على  ثا ة ا حضري  عددمعيار قياس سهو نقل ا  مواقف اإنتظار بين خطوط ا
ي حول تائج إن      ميدا تحقيق ا قلا وصول بين خطوط ا ة ا جماعي  قياس سهو حضري ا ة ا بمدي

ة  مواقف بينمعيار عدباإعتماد على بات ت  ،ةحضريا اتتجمعا د ا  لجدول اأتي:  وفقاً ا

وصول إعتمادا على معيار عدد 1 ة ا خاص(ا. قياس سهو قطاع ا نقل )ا  مواقف بين خطوط ا
جدول رقم ) مواقف بين(: 41ا وصول إعتمادا على عدد ا ة ا قل قياس سهو حضري خطوط ا  ا

جماعي خاص( ا قطاع ا حصر: ديسمبر  )ا  ( 7152)تاريخ ا
خط جماعي رمز ا حضري ا نقل ا نقل  خطوط ا مواقف بين خطوط ا رتبة عدد ا  ا
ن 5711حي  تجزئة عرعار 115115  15 33 مس
ة 115115 مدي  52 15 حي بوعقال وسط ا
ية 115115 مبار رياض حي   52 15 حي ا
 54 24 5حملة  حي بوزوران 115111
ية 115119 شما محطة ا  54 35 حي تامشيط ا
ة حي سلسبيل 115151  54 24 حي أواد بشي
جامعي 5حي حملة  115175 مستشفى ا  53 14 ا
ية 9..115 شما محطة ا حروف ا  51 11 حديقة ا
 54 14 حي شيخي سلسبيل 115155
اتيبا 115157  54 25 زل شيليا حي سو
جديدة 115151 محطة ا  55 25 بوزوران ا
مصدر: ي  ا  تحقيق ميدا
جدول        جماعي بااعتماد على  (5.رقم )ي بين ا حضري ا قل ا وصول بين خطوط ا ة ا قياس سهو

ى من  حد اأد تظارقاط د عدا خطوط، ويعتبر اأقل عدداً  اا ثر د عدمن حيث  بين هذ ا مواقف اأ ا
ة  ى في اسهو حاجة ا لما زادت ا محددة، ف وجهات ا ى ا توقف زادت صعوبة إوصول ا قاط ا ستخدام 

وصول  محدداا وقت ا عمل في ا م  ى مقر ا زمن ا قاط اإ، أن ا زول تظار ستغرق خال  )صعود و
تائج سلبية على قلين( يترك  مت لي  ا زمن ا يومية،  رحلةا عمل ا بيرة من و ا بهدف جذب أعداد 

م   جماعي ا قل ا خطوط ا سبة  قلين خاصة با لقطاع ت تابعة  خاص،ا توقف ضمن هذ  ا فإن زمن ا
ن  قاط يم ى  تينقيأن تستغرق من دقا تظاردقائق  1ا عشوائية في  ، فضاً زمن إ توقفات ا عن ا

م   غير ا ن ا ى خلق فوضى عارمة اأما زول، وهو ما يؤدي إ صعود أو ا خصصة سواء ضمن حاات ا
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تأثير على  قل وا ظام ا قل او ، ةرحلازمن في  ون خطوط ا جماعي حضري ت تي تحقق أقل ا عدد ا
ن من  ى مم ظر ا محددة، وبا وجهات ا ى ا وصول ا ة في ا ثر سهو مواقف اأ جدول تائج ا رقم ا

ية ( 5.) شما محطة ا رابط بين "ا خط ا حروف" يحتل ا –احظ بأن ا ى حديقة ا ذي يحتوي مرتبة اأو ا
قاط على عدد أقل  تظارمن  رابط بين ، اا خط ا ية فا شما محطة ا حروف" –"ا ثر  حديقة ا ون أ ي

محددة ب وجهات ا ى ا ية ا ية  تأخيراتموصو خطي، و أقلزم رابط أتي ا ة  ا مدي حي  –بين "وسط ا
ية  مبار ريا –بوعقال" و "حي  ية من حيث حي ا ثا مرتبة ا تظار مواقفد اعدأض" في ا  51 عددب اا

ي وقف من بدايقطة ت تا هايتها، وبا رحلة حتى  خط ية ا ثر ون هذا ا قل بين أ ت ية في ا موصو
رحلة  توقف من بداية ا قاط ا بيرة من  تي تعرف أعداد  خطوط اأخرى ا حضريين مقارة با تجمعين ا ا

سبة  حال با هايتها، مثلما هو ا رابط بين خطلحتى  ذي يأتي  5711حي  –"تجزئة عرعار ا ن"، وا مس
مرتبة اأخيرة  ى إيجاد  ،توقفقطة  55عدد بفي ا ى في  اتعوبص  وهذا سيؤدي حتما ا وصول إ ا

م  ا وقت اإتجاهات ا  .  مطلوبختلفة في ا
وصول إعتمادا على  .2 ة ا حضري بين معيار أعداد مواقف قياس سهو نقل ا عام(خطوط ا قطاع ا  )ا

تائج      ت  يا ميدا عمل ا قل  ا وصول بين خطوط ا ة ا جماعي حول قياس سهو حضري ا تابعة ا ا
عام ة  لقطاع ا ة بات تظار مواقف معيار أعداد  بااعتماد علىبمدي ل تجمع حضري، وفقاً اإ  بين 

 لجدول اأتي: 

جدول رقم ) مواقف بين (: 42ا وصول إعتمادا على عدد ا ة ا حضري قياس سهو قل ا خطوط ا
جماعي  عام( ا قطاع ا حصر: ديسمبر )ا  (7152)تاريخ ا
خط جماعي رمز ا حضري ا نقل ا مواقف  خطوط ا عدد ا

 )ذهاب(
مواقف  عدد ا

 )إياب(
ي  إجما
مواقف  ا

رتبة  ا

رياض 553551  55 44 23 23 سلسبيلحي  حي ا
جامعي   1حملة  553551 مستشفى ا  52 33 14 14 ا
 54 44 21 23  سلسبيلحي   حي شيخي 553511
 51 32 14 15 شيليا حي سوناتيبا 553512
جديدة 553514 محطة ا  53 34 14 14 بوزوران ا
مصدر: ي  ا  تحقيق ميدا
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جدول        جماعي  (7.رقم )ي بين ا قل ا وصول بين خطوط ا ة ا حضريقياس سهو لقطاع  ا تابعة  ا
عام حد ا ى من أعداد  بااعتماد على ا خطوطبين تظار اإ قاطاأد حضري ، هذ ا خط ا احظ بأن ا و

اتيبا  رابط بين "سو ذي حي شيليا"  –ا خط ا تظاريحهو ا قاط اا  57 بعدد يبلغ توي على عدد أقل من 
ياباً  قطة توقف ه ا ذهاباً وا  وصولبإحتا ة ا ى من حيث سهو محددة مرتبة اأو وجهات ا ى ا رة مقا ا

ى  تظار يصل حتى ا قاط اإ بر من  تي تشهد عدد أ خطوط اأخرى ا مثلما هو قطة توقف  0.با
حال  سبة ا رابط بين خط لبا رياض ا خط اأسوء من حيثحي سلسبيل"  –"حي ا ية  فهو يعبر ا موصو ا

حضريين تجمعين ا وصول بين ا ة ا قاط اإوسهو ى استخدام  حاجة ا لما زادت ا لما، ف زادت  تظار 
وصول محددة، صعوبة ا وجهات ا ى ا لرحلة ا لي  زمن ا ة ا توقفات يزيد من إطا ثار من ا ، أن هذ اإ

م مستغرق ضمنن ا زمن ا ثير بما هو  احظ أن ا عام أقل ب قطاع ا حافات ا سبة  تظار با قاط اا
خطوط في  حاصل خاص، ا لقطاع ا تابعة  باً ا م  يما فغا زمن ا  قاط مختلفضمن  ستغرقتمثل ا

تظار  م  في زمن اإ زول ا قلين. صعود و  ت

ث: ثا مطلب ا دراسة ا مشاة عند مقاطع معينة من طرق منطقة ا ة ا  مسح حر

م   ةتفيد دراس     يات اأفراد ا تعرف على سلو مشاة في ا ة ا تقاطعاتحر د ا قلين مشياً عبر اأقدام ع  ت
ضوئية و  مزودة باإشارات ا م  ا عبور  ة وشوارعها.قاط ا مدي  ختلف طرق ا

مشاة عند تقاطعات أوا:  ة ا م زودةرصد حر  ضوئيةاشارات اإب ا

ها معرفة مدى       هدف م ون ا ضوئية، ي مزودة باإشارات ا تقاطعات ا مشاة عبر ا ة ا إن رصد حر
م   ة ا قلين سيرا عبر مساهمة حر تأت باتاأقدام في ا مر ة مرور ا  مختلفضمن  ثير على سرعة حر

ضوئية. إشارات ا تيجة عدم إحترامهم  تقاطعات    ا
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جدول رقم ) مشاة عبر تقاطع (:43ا ة ا عتيقتقاطع )إشارات ضوئية بمزود  رصد حر ز  - مسجد ا مر
م   ة ا مدي رة(سمى با حصر: ديسمبر  طريق بس  ( 7152)تاريخ ا

 

أعداد 
مسارات  ا
تقاطع  ضمن ا

 

طبيعة 
اإشارة 
ضوئية  ا

 

حاات 
تنقل  ا

تقاطع   إسم ا
عتيقتقاطع تقاطع مروري عند  مدينة  مسجد ا ز ا مر

مسمى ب رةا  طريق بس
مشاة مارين عدد ا  عند ا

 ثانية( )مار/ ثانية 30 زمن
سيارات أعداد عابرة ا  عند ا

 )سيارة/ ثانية 30 زمن

 ثانية(
ثاث بتقاطع 

 مسارات
اإشارة 
خضراء  ا

ة  حا  سيارة 1. شخص 1 5ا
ة  حا  سيارة 71 شخص 51 2ا

عابرة  غير ا بات ا مر مشاةأعداد ا ة ا  لتقاطع بسبب سلوك حر
بة/ثانية(  )مر

 سيارة 71

مرور  ة ا مشاة في عرقلة حر ة ا  %.. نسبة مساهمة حر
مصدر: ي ا  تحقيق ميدا

ون       دما ت مشاةع ة ا تظم حر ون  ةغير م ضوئية سي إشارات ا ك وبدون إحترام  على حساب ذ
م   تشغيلية  فاءة ا تقاطعاتا ن أن ستوى أداء ا مشاة يم ة ا جدول أعا بأن حر احظ من خال ا ، و

مرور عرقلةتسهم في  ة ا م   حر تقاطعات ا ضوئية عبر ا ىتصل قد سبة زودة باإشارات ا ذا %11 ا  ،
ضوئية في م   ضروري تقييم أسلوب تشغيل اإشارات ا ون من ا تقاطعاتي ة إيجاد بديل  ،ختلف ا ومحاو

مشاة أخر سواء من حيث توعية  ة ا تزام بها وفقاً حر ضوئية واا لبرمجة  على ضرورة إحترام اإشارات ا
ك  إشارات وذ ية  مرورية أو من حيث اأ ية ا فعا ك علوية تحقيق ا جاز مسا وفقاً سفلية و ضرورة إ

ل تقاطع مروري، وهذا لراجلين من جهة وتحقيق خصائص  سيابية اً حمايةً  مرورية من جهة أخرى.    إ  ا
مشاة عبر مقثانيا:  ة ا  دينة باتنة طع معين من طرق محصر حر

ا بق        مقطع معين من مقاطع طرق رصد م عابرة  مشاة ا ة ا ة وشوارعها،حر مدي م   ا ك  مدى  عرفةوذ
مشاة فيمساهمة  ة ا يات حر اقات مرورية م   سلو صباحية خلق إخت ذروة ا فرطة خاصة خال أوقات ا

مسائية.    وا
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جدول رقم ) مشاة عبر مقطع معي (:44ا ة ا ة  نحصر حر ة بات حصر: ديسمبر من طرق مدي )تاريخ ا
7152 ) 

 
تنقل  حاات ا

مدينةنقطة عبور  ز ا عتيق" بمر  عند مقطع من طريق "مسجد ا
مشاة  أعداد ا
مارين خال   5ا
 دقائق

بات  مر أعداد ا
مارة خال   5ا
 دقائق

فارق من  ا
حيث أعداد 
بات مر  ا

ة  مساهمة حر
مشاة في عرقلة  ا
مرور ة ا  حر

ة اإفتراضية حا بة 521 شخص 11 ا  % 11 / مر

ذروة بة 571 شخص 21 خارج أوقات ا بة 51 - مر  مر
 

21 % 

ذروة بة 91 شخص 511 خال أوقات ا  % 21 مر

مصدر: ي  ا  تحقيق ميدا

م   سير عبر اأقداممما ا شك فيه أن ا      وسيلة ا حهو ا مل  ة وجزء م مدي ز ا قل في مرا لت ة همة  ر
ن عدم  ي، و قل اأ مشاة م  مسارات م  وجود ا ة ا حر ة فصلة عن خصصة  بات يجعل حر مر ة ا حر

م   عوامل ا ثر ا مشاة إحدى أ سيابية ساهمة في تعطيل ا مرورإ ة ا م  حر قلين مشياً على ، فمرور ا ت
مدة  طريق  سبة قد  1اأقدام عبر مقطع معين من ا بات ب مر ة مرور ا ن أن ي خفض من حر دقائق يم

ى  ثر، فمثاً  %21تصل ا ة اافتراضية  أو أ حا ن أن في ا مارةيم سيارات ا ون عدد ا بة 521 ي  مر
ية  ة دقائق 1خال فترة زم ة عدم وجود حر مشاة  في حا ة عبور  ،طريقعبر اا  21ن في حا

طر  ى إفما ق يشخص  خفض ا مارة ي بات ا مر بة 571ن عدد ا لما إزداد 1خال  مر  تدقائق، و
ة  لما زادحر طريق  مشاة عبر مقطع معين من ا ة ا حر ي و ت صعوبة ا طرق، وهذا يع قل عبر ا ت ا
باتخلق  مر تظرة في صفوف طويلة من ا اقات مرورية مفرطة.  م ل إخت عدم وجود مسارات إن ش

مشاة )م   ة ا حر علوية مثل خصصة  ك ا مسا علويةا طريق وا ى عبور ا وغير بطريقة عشوائية ( يدفعهم إ
ذي يؤثر في تظمم   ل ا ش حداث تد اً سلبة با لطرق وا  تشغيلية  فاءة ا فقات مرورية شديدة على ا

اق يه ، اإخت بات أمر ضروري وم لح تدعو إ مر ة ا مشاة عن حر ة ا حر امل  فصل ا درجة أصبح ا
ي م   حا مروري ا واقع ا م  عطيات ا م   تصفا ية ا زم ضياعات ا ة با خفاض في سرعة حر تيجة إ تزايدة 

بات.  مر  مرور ا
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فصل   خاصة ا

مرور اإن      قل وا ة ا حر ي  ا م ة تحليل ا ة بات مروريمسح من خال بمدي تدفق ا في  حجم ا
ة وشوارعها  مدي ة طرقات ا ةوحصر حر ة بات ى مدي خارجة من وا داخلة وا بات ا مر د فترات  مرور ا ع

ية قصيرة تقدر  مسائيةيساعد على تحديد  ساعة 57خال  دقيقة 51زم صباحية وا ذروة ا  ساعات ا
مروري  اق ا اخت سوداء  قاط ا مروري عبر ا مسح ا قاط ا تقاطعات حسب قدرتها وتحليل  د ا ع

مرورية تدفقات ا وظيفية على إستيعاب ا مجاورة ا اطق ا م متزايدة من ا زا ضمن هذا ، ا فصل بحيث ر ا
حضريةعلى  تجمعات ا وصول بين ا ة ا ة بااعتماد على  قياس سهو مسافة ومعيار قياس أزم معيار ا

جماعي قل ا قل بين خطوط ا ت عام ا خاص وا لقطاع ا تابعة  حضري ا ة ا ى قياس سهو ، باإضافة ا
وصول وفقاً  قل ا تظار بين خطوط ا جماعي معيار أعداد مواقف اإ ة ا ة بات ة مدي ما تم إجراء معاي  ،

ية  ة ميدا ضوئيةمسح حر مزودة باإشارات ا تقاطعات ا مشاة عبر ا ة  عبر ا ة من طرق مدي أجزاء معي
ة وشوارعها مروريسلوك تأثير بهدف دراسة  بات اق ا مشاة في ااخت ة ا حضري حر وسط ا  .في ا

  



 

 

 

 

 

 

 

فصل سادس ا  :ا

دراسة  ختبار فرضيات ا عمل اإستبياني وا   تحليل وتفسير نتائج ا

 



فصل  سادس ا دراسة: ا ختبار فرضيات ا عمل اإستبياني وا      تحليل وتفسير نتائج ا

675 

 

 تمهيد:
ونالسادس تفسير نتائج العمل  ااستبياني يتضمن الفصل       60إستمارة موزعة على  660من  الم ت

دارة عمومية الم   ل  15إلى  10توسط تواجدة بمدينة باتنة بممؤسسة إقتصادية وا  مرفق إستمارة في 
 تأثيرمدى لمعرفة وذلك  ،المؤسسات رف مسؤوليوهو العدد المسموح به من طعمومي واقتصادي 

يفية ل مية وال  610المؤسسات واإدارات، منها هذ ب أداء العاملينعلى إختناق المروري الجوانب ال
موضوعية إستمارات تم إستبعادها من التحليل أسباب  10إستمارة تم إعتمادها ضمن عملية التحليل و 

رارات والنسب المئوية عينة الوصف خصائص أفراد لو  ،بحتة واإنحرافات المعيارية تم إستخراج الت
تم إعتماد ثاثة مجاات لتحديد درجة تقييم المتوسط الحسابي أفراد العينة، فالتقييم والمتوسطات الحسابية 

 3الى  6، والتقييم اإيجابي يأخذ من 6، والتقييم الم توسط يأخذ الدرجة 6السلبي يأخذ الدرجة اأقل من 
 إستخاص النتائج المتوصل إليها ضمن هذ الدراسة.  إختبار فرضيات الدراسة باإضافة الىدرجات، 
مبحث عمل ااستبياني : تحليل اأول ا  ومناقشة نتائج ا

وصف الخصائص  من خال بانةااستأداة تحليل نتائج  هذا الفصلالمبحث ااول من يتضمن     
مي لنتائج طبيعة العينة و  صادية واإجتماعية أفراداإقت  ،باتنة العاملين بمدينةاأفراد تنقات التحليل ال

يفية تأثيرمدى بالمتعلقة  النتائج تحليل باإضافة الى مية وال ختناق المروري على أداء إل الجوانب ال
 .واادارات العمومية بمدينة باتنة العاملين في المؤسسات

مطلب اأول عينةأفراد : وصف خصائص ا   ا

ونت وحدة المعاينة من م       ات واإدارات العمومية ت ن  المتواجدةوظفي عدد من الشر بمدينة باتنة، وا 
ثر تأثيرا في عملية  العينةأفراد الخصائص اإقتصادية واإجتماعية وصف  يعد أحد أهم المتغيرات اأ

ية ال مثلتحليل الرحات المتولدة ) حسب السن والجنس  العينةأفراد سيارة، الدخل، الوظيفة، وتوزيع مل
بإختاف  العينةأفراد ف جوهري )معنوي( في اأراء بين والتعليم والمهنة،..الخ(، وليس هناك إختا

في مدينة تنقات لحاور الرئيسية التي تعبر طبيعة اخصائصهم اإقتصادية وااجتماعية نحو جميع الم
يفية  هناك إتجاها  عاما  وموحدا   ، بمعنى أنباتنة مية وال لدى أفراد العينة بشأن تأثيرات الجوانب ال

 على اأداء الوظيفي للعاملين في المؤسسات واإدارات العمومية. لإختناق المروري 
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جنس:. 1   ا
ور تمثل يصنفالم   العينةأفراد ( بأن نسبة 25يبين الجدول رقم )      ، بينما %55.6ن ضمن فئة الذ

لي أفراد العينةمن المجم %22.8ن ضمن فئة اإناث تمثل يصنفالم   العينةأفراد انت نسبة   .وع ال
جدول رقم  حسب الجنس  العينةأفراد توزيع  :(45) ا

رارت %النسبة المئوية  النسبة المئوية المنقحة  النسبة المئوية المتجمعة  الجنس  الت

 

ر 116 55,2 55,2 55,2  ذ

 أنثى 02 44,8 44,8 100,0

 المجموع 210 100,0 100,0 

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
ثر إستجوابا  ناحظ       ور والبالغ عددهم ستبانة ضمن أداة اإ بأن الفئة المنوالية اأ  112هم فئة الذ

هذا العدد يعبر عن ، ستجوبةم   02والبالغ عددهن  تدخل ضمن فئة اإناث %22.8وما نسبته ، م ستجوبا  
بير للنساء الى سوق العمل ية المتزايدة وتزايد ، فهناك عاقة طردية بين حجم التنقات المرور الولوج ال

 فيد بالطبع في تحليل طبيعة التنقات اليومية أفراد مدينة باتنة.ي  ما  ، وهوالعاماتأعداد النساء 
عمر: . 2  ا

 لغا، والب%3.3سنة تمثل  65الذين تقل أعمارهم عن  العينةأفراد نسبة ( 22رقم )حظ من الجدول يل     
 فردا بنسبة 110 سنة 35و 65الذين تتراوح أعمارهم بين  العينةأفراد أفراد، بينما بلغ عدد  7عددهم 
 فردا، 28ددهم لغ عاوالب %36.2 سنة 25و 35 بين ما هماأفراد الذين يتراوح سنبلغ نسبة و ، 56.2%

ما و  فردا، 60لغ عددهم اوالب %0.5 سنة 55و 22الذين تتراوح أعمارهم ما بين  العينةأفراد انت نسبة و 
 .العينةأفراد أفراد من إجمالي  5بعدد  سنة 55لذين تزيد أعمارهم عن أفراد ابالنسبة ل %6.2نسبته 

جدول رقم  العمر حسب  العينةأفراد توزيع  :(44) ا
رارت %النسبة المئوية  النسبة المئوية المنقحة  المئوية المتجمعةالنسبة   العمر  الت

 

 25   من أقل 7 3,3 3,3 3,3

55,7 52,4 52,4 110 25 – 35 

88,1 32,4 32,4 68 35 – 45 

97,6 9,5 9,5 20 46 – 55 

ثر 5 2,4 2,4 100,0  55 من أ

 المجموع 210 100,0 100,0 
مصدر:  حصائي التحليل اإإعداد الطالب إعتمادا على نتائج  ا
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عن الخصائص اإجتماعية لأفراد المتنقلون، نظرا  أهمية هذا المتغير في تزايد  متغير العمريعبر     
ثر تنقا  ي الفئة ه بب على الرحات، ويفترض بأن الشبامعدل الطل نظرا  لتعدد المهام واأغراض ، اأ

ل ضغطا   التي يقومون بها، تنقلين على الم   هائا   وهذا يؤدي إلى تغيير غير مقبول في أزمنة تنقلهم ويش
رتبطة إطار الرحات الم   ضمنتدخل التي لتنقات خاصة بالنسبة ل لتزمين بأوقات محددة في تنقاتهمالم  

بار السن يستخدمون في تنقاتهم السيارة ،بالعمل الغير المستدام نموذج ال الخاصة حيث يفترض بأن 
يدا من حيث التخطيط الجيد لم   ،على اإطاق ثر تأ ونون أ ختلف الرحات التي يقومون بها بحيث ي

ثر قابلية للتنبؤ بها، فهي وسيلة في يد المتنقل وله حرية إختيار  المسار اأفضل والذي أو  قالطريوأ
س درجة عالية من الموصولية الى الوجهات الم   يحقق الذين وسائط النقل الجماعي  ستخدميم  ختلفة، ع

الناتجة  ها يوميا  لللضياعات الزمنية التي يتعرضون  يجدون صعوبات في التنبؤ بأزمنة التنقل لديهم، نظرا  
 عن ااستخدام المفرط والغير العقاني للسيارات الخاصة لمختلف اأغراض.

علمي:. 3 مؤهل ا  ا
بر من 27ناحظ من الجدول رقم )      انت ممن يحملون العينة الم  أفراد ( بأن النسبة اأ ستجوبة 

، بينما العينةأفراد من إجمالي  %72.3بنسبة  فردا 152عددهم والبالغ  ختلف درجاتهاشهادات جامعية بم  
ان مستو العينة أفراد بلغ عدد  لوا ما نسبته  52العلمي أقل من الجامعي  اهمالذين   %65.8فردا، وقد ش

لي أ علمي يقتصر على ستواهم الان م   العينةأفراد من  %61بينما ما نسبته ، العينةفراد من المجموع ال
ان مستواهم العلمي ضمن الذين  العينةأفراد فردا، بينما بلغ عدد  22هم لغ عددابالالمرحلة الثانوية و 

 . العينةأفراد  من إجمالي %2.8بنسبة  أفراد 10المتوسط 
جدول   حسب المؤهل العلمي  العينةأفراد توزيع  :(44) رقما

رارت %النسبة المئوية  النسبة المئوية المنقحة  النسبة المئوية المتجمعة  المؤهل العلمي  الت

 

 متوسط 10 4,8 4,8 4,8

 ثانوي 44 21,0 21,0 25,7

 جامعي 156 74,3 74,3 100,0

 المجموع 210 100,0 100,0 

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

ان، يحدد م   ذيالمتغيرات الالعوامل و أحد أهم يعتبر المؤهل العلمي  إن     ة العامة للس ستويات الحر
ثرة وتنوع اأنشطة والمهام جتمعات الم  وناحظ بأن الم   ثر تنقا ، نظرا  ل ثقفة هي المجتمعات اأ
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ن ، الطبقة المثقفةقوم بها واأغراض التي ت ترونية أصبحت الدول في ظل مشاريع الول ومات اال ح
  جتمع قليل اانتقاات.   بم  تنتقل الى تحقيق ما يسمى 

دخل:. 4  مستوى ا
، %11.2دج تمثل  18000الذين يقل دخلهم عن  العينةأفراد ( بأن نسبة 28يبين الجدول رقم )    
 32000 -18000الذين يتراوح دخلهم ما بين ) العينةأفراد بينما تمثل نسبة فردا،  62لغ عددهم ابوال
 21 (دج 52000 -32001الذين يتراوح دخلهم ) العينةأفراد بلغ عدد و فردا،  02 عددب %22.8( دج

الذين يتراوح دخلهم ما بين  العينةأفراد ، بينما تمثل نسبة من إجمالي أفراد العينة %60بنسبة أي فردا، 
ان عدد فردا،  67ددهم لغ عابالو  ،%16.0 (دج 76000 -52001) الذين يفوق  العينةأفراد بينما 

 من إجمالي أفراد العينة. %1.2بنسبة  أفراد 3 دج 76000مستوى دخلهم 
جدول رقم   حسب مستوى الدخل العينةأفراد توزيع  :(44) ا

النسبة المئوية  النسبة المئوية المتجمعة
 المنقحة

النسبة المئوية 
% 

رارت دخل الت  ا

 1الباقي 1 0,5 0,5 0,5 

 

 دج 18000 من أقل 24 11,4 11,4 11,9

 دج 18001 - 36000  94 44,8 44,8 56,7

 دج 36001 - 54000  61 29,0 29,0 85,7

 دج 54001 - 72000  27 12,9 12,9 98,6

ثر 3 1,4 1,4 100,0  دج 72000 من أ

 المجموع 210 100,0 100,0 

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
يعتبر الدخل من أهم المتغيرات التي تستخدم في نماذج توليد الطلب على الرحات، فالدخل الذي      

س الم   إرتفاع معدات تملك مدى فسرا  ليعد عاما  م  والذي ستوى ااقتصادي وااجتماعي للمتنقل يع
زدادت أهمية الرحات بالنسبة ذوي الدخل للمتنقلين  السيارات الخاصة لدى أفراد المدينة، لقد تغيرت وا 

على جميع جوانب النشاط هؤاء هام واأغراض التي أصبح يؤديها ، نظرا  لتعدد الم  المتوسط والمرتفع
التأثير السيارات الخاصة و إمتاك معدات عوامل المؤثرة في من ال الدخلأن اإقتصادي واإجتماعي، 

                                                      
ُستجو لم يجُيب. 1 عن ال  ب
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ة المرور،في  ن ا يمنع ذوي الدخل الم   أن عامل الدخلو  سلوك حر نخفض من القيام بالرحات، ول
ستوى الدخل يدفع الفرد إلى تحديد حاجياته بدقة من التنقل، فالعاقة طردية بين متغير الدخل تدني م  

 .وتزايد أعداد الرحات التي يقوم بها اأفراد يوميا
عائلية:. 5 ة ا حا  ا
ل ي، بينما %71( بأن فئة المتزوجين بلغت نسبة 20ياحظ من الجدول رقم )    ن يصنفالم   العينةأفراد ش

 فردا. 21لغ عددهم ابال، و %60 نسبةة ات الغير المتزوجفئالضمن 

جدول رقم  العائلية حسب الحالة  العينةأفراد توزيع  :(44) ا

رارت %النسبة المئوية  النسبة المئوية المنقحة النسبة المئوية المتجمعة  الحالة العائلية الت

 

 أعزب 61 29,0 29,0 29,0

 متزوج 149 71,0 71,0 100,0

 المجموع 210 100,0 100,0 

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
السابقة في تحليل طبيعة الطلب على الرحات إن مؤشر الحالة العائلية ا يقل أهمية عن المؤشرات     

ثر إنتاجا  للرحات نظرا  لتعدد اأنشطة العائلية وتنوعها )مثل  ان المدينة، فاأفراد المتزوجين هم اأ لس
إيصال اأواد إلى المدرسة، التسوق، والزيارات العائلية،..الخ(، فالعاقة بين اأفراد المتزوجين وتزايد 

 .طردا  تعرف تزايدا م  هي عاقة طردية و الضرورية  نتجةلرحات الم  متوسط أعداد ا
ان اإقامة: . 4  م
فردا،  08عددهم  لغابل، وا%22.7القاطنين بوسط المدينة  العينةأفراد نسبة  أن أدناالجدول نلحظ من    

تأتي الفئة القاطنة ، ثم %30بنسبة  فردا 86الذين يقطنون بضواحي المدينة  العينةأفراد بينما بلغ عدد 
 فردا. 30لغ عددهم ابل، وا%12.3خارج المدينة بنسبة 

جدول رقم ان اإقامة        العينةأفراد توزيع  :(55) ا  حسب م
رارت %النسبة المئوية  النسبة المئوية المنقحة النسبة المئوية المتجمعة ان اإقامة الت  م

 

 المدينة وسط 98 46,7 46,7 46,7

 المدينة ضواحي 82 39,0 39,0 85,7

 المدينة خارج 30 14,3 14,3 100,0

 المجموع 210 100,0 100,0 

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
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بيرا  في إختيار المتنقل لوسيلة تنقله للذهاب إلى رحلة العمل، فالقاطنون       ان اإقامة يلعب دورا   إن م
ثر إنتاجا  بوسط  للرحات، نظرا  لتعدد اأغراض والمهام التي تدفعهم للقيام  المدينة وضواحيها هم اأ

يصال اأواد الى المدرسة و  ل وا  ،..الخ(، مقارنة اأطفال روضةالذهاب الى بالرحلة )مثل الراحة واأ
ثر ال ان اإقامة باأفراد القاطنون خارج المدينة الذين يقومون بإنتاج رحلتين على اأ مرتبطة بالعمل، فم

ان المدينة.  ثر أهمية في تحليل طبيعة الرحات وأزمنة التنقل بالنسبة لس  أصبح عاما أ
وظيفي: . 4 مستوى ا  ا
، وهي %0.5الذين يتولون منصب تقني تمثل نسبتهم  العينةأفراد ( أن 51احظ من الجدول رقم )ن    

نسبة اأفراد الذين يتولون تمثل ، بينما ،..إلخأعوان اأمنالتشغيل،  ما قبلة في إطار عقود الفئة العامل
الذين يتولون منصب إطار يمثل  العينةأفراد ان عدد و  فردا، 82لغ عددهم ابال، و %21وظف منصب م  

انالعينةأفراد ضمن إجمالي  منواليةوهي الفئة ال فردا 106 دعدب %28.2نسبة  أفراد عدد  ت نسبة، بينما 
 المدراء.  والمتمثلة في  فرد 6عددهم  البالغو  %1 تمثلالذين يتولون منصب إطار سامي  العينة

جدول رقم  حسب المستوى الوظيفي  العينةأفراد توزيع  :(51) ا

رارت %النسبة المئوية  النسبة المئوية المنقحة النسبة المئوية المتجمعة  المستوى الوظيفي الت

 

 تقني 20 9,5 9,5 9,5

 موظف 86 41,0 41,0 50,5

 إطار 102 48,6 48,6 99,0

 سامي إطار 2 1,0 1,0 100,0

 المجموع 210 100,0 100,0 

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

بيرا  في تحديد واسطة النقل الم   مستوى الوظيفيب العيل       س ستخدمة في أغلب اأحيان، إذ دورا   تع
الخاصة  اتالسيار إستخدام ت فضل اإطارات فمثا تنقل، ة الوضع اإقتصادي واإجتماعي للفرد الم  وظيفال

لتخلي عن لغير م ستعدين  فهمتنقل، تقدمها هذ الوسيلة للم  نقل، نظرا  للفوائد التي توسيلة أساسية لل
س فئة الم  عالية جودةذات نقل جماعي خدمات سياراتهم حتى إذا تم توفير إستخدام  وظفين العاديين ، ع

حل للقيام برحاتهم اليومية، تسمح لهم لظروفهم المالية التي ا  نظرا   الذين ي ستخدمون النقل الجماعي 
 .بإقتناء سيارات خاصة
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مهنية: . 4 خبرة ا  ا

تراوح عدد سنوات يالذين  العينةأفراد بر من النسبة اأانت  %22.3أن  (56) يبين الجدول رقم     
الذين تتراوح  العينةأفراد مثل نسبة تفردا، بينما  03لغ عددهم ابال، و ( سنوات10 -5خبرتهم ما بين )

تزيد سنوات  الذين العينةأفراد تمثل نسبة و  فردا، 63 عددب %11 ( سنة15 -11ت خبرتهم ما بين )سنوا
ل نسبة بينما فردا،  20عددهم بالغ ، وال%10 سنة 15خبرتهم عن  الذين تقل خبرتهم عن  العينةأفراد تش

 فردا. 53 عددب %65.6 سنوات 5
جدول رقم  حسب عدد سنوات الخبرة        العينةأفراد توزيع  :(52) ا

رارت %النسبة المئوية  النسبة المئوية المنقحة النسبة المئوية المتجمعة  الخبرة المهنية الت

 الباقي 1 50, 50, 50, 

 

 سنوات 5 من أقل 53 25,2 25,2 25,7

 سنوات  5 - 10 93 44,3 44,3 70,0

 سنة  11 - 15 23 11,0 11,0 81,0

ثر 40 19,0 19,0 100,0  سنة 15 من أ

 المجموع 210 100,0 100,0 

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

طبيعة فهم  في ؤسسات واإدارات العمومية يفيدناختلف الم  م  ب وظفينذي يتمتع به الم  الخبرة الإن عامل    
ن السنوات الماضية، ب هستوياتم   مقارنتهو  في وقتنا الحالي باتنةمدينة بي اإختناق المرور  للخبرة بحيث يم

من خال تحديات التنقل داخل المدينة طبيعة التنقات والتنبؤ بفي تحليل  مفيدا  عاما  ون أن ت
 عن ميدان واقع التنقات في مدينة باتنة.أصحاب الخبرات الطويلة بها  يصرحالتي إحصاءات ا
عمل: . 4  مقر ا
ز المدي المتواجدةالعاملين بالمؤسسات  العينةأفراد ( بأن عدد 53يبين الجدول رقم )     فردا 56نة بلغ بمر

لي أ %62.8بنسبة  أي ،مؤسساتبمعدل أربع  العاملين مثل يلعينة، بينما ا فرادمن المجموع ال
معدل بـ فردا 131 لغ عددهمالباو ، %26.2 ةنسب المدينةمتواجدة بوسط البالمؤسسات واإدارات العمومية 

دارة عمومية، بينما  16 بضواحي متواجدة ؤسسات الالعاملين ضمن المعينة أفراد العدد بلغ مؤسسة وا 
)مثل المنطقة أربع مؤسسات معدل العينة ب إجمالي أفرادمن  %16.0نسبته أي ما  ،فردا 67 المدينة

 . شيدة(الصناعية ب
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جدول رقم  ر العمل           حسب مقعينة أفراد التوزيع  :(53) ا

رارت %النسبة المئوية  النسبة المئوية المنقحة النسبة المئوية المتجمعة عمل الت  مقر ا

 

ز 52 24,8 24,8 24,8  المدينة مر

 المدينة وسط 131 62,4 62,4 87,1

 المدينة ضواحي 27 12,9 12,9 100,0

 المجموع 210 100,0 100,0 

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

على أزمنة التنقل والتخطيط الجيد  تأثير و اإختناق المروري تقييم عمل في تحليل درجة اليساعد مقر     
بالمناطق  العملر سهولة الوصول إلى مقدرجة ما يساعدنا مقر العمل في قياس للرحات والتنبؤ بها، 

يلومترية بين التجمعات الحضرية المسافة  ياربااعتماد على معالمرورية الثاثة  ومعيار أزمنة التنقل ال
 ة.بين خطوط النقل الجماعي بمدينة باتن

خاصة: . 15 سيارة ا ية ا  مل

ون سيارة خاصة العينة أفراد نسبة ( 52رقم )يبين الجدول       لغ ابال، و %20.5 تمثلالتي الذين يمل
ون سيارات خاصة الذالعينة أفراد عدد بلغ فردا، بينما  85عددهم   تهنسبما فردا، أي  165ين ا يمل
لي أ 50.5%  . لعينةفراد امن المجموع ال

جدول رقم ية السيارة  العينةأفراد توزيع  :(54) ا  الخاصة حسب مل
رارت %النسبة المئوية  النسبة المئوية المنقحة النسبة المئوية المتجمعة سيارة الت ية ا  مل

 

 نعم 85 40,5 40,5 40,5

 ا 125 59,5 59,5 100,0

 المجموع 210 100,0 100,0 

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

ثر المتغيرات تأثيرا  في حجم الرحات        ة المرور، ، و وتوليدهاتعد السيارة أ وصف سلوك حر
المروري الذي تشهد  حاات اإختناقالسبب وراء  انفااستخدام الغير العقاني للسيارات الخاصة 

ثافة القصوى، فالم  للفضاءات الطرقية للمدينة الطاقة اإستيعابية باتنة نتيجة إنخفاض  ينةالمد تنقل إلى ال
لما دخلت سيارة الحضري عن م عاناة م ستخدمو النقل الجماعي لو عتبر المسؤ بالسيارة الخاصة ي ، ف
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ن ذلك ،تنقل ذاتهرفاهية الفرد الم   تاددز إإضافية إلى إستخدام الطريق  لما  ة جميع ل  على حساب حر
بات و  ة سير المر ل تباطؤ حر بات اأخرى في ش  ونمستخدالذين يعاناة اأفراد المتنقلين م   تزايدالمر

  وسائط النقل الجماعي.
يومية:. 11 خاصة ضمن تنقاتك ا لسيارة ا ك   درجة استعما

ون سيارات خاصة وا يستخدمونها على 55ناحظ من الجدول رقم )     ( بأن عدد اأفراد الذين يمل
 انت، بينما من إجمالي أفراد العينة %1.2 تهنسبما ، أي فردا 3اإطاق ضمن تنقاتهم اليومية قد بلغ 

ون سيارات خاصة  العينة أفرادنسبة  ن بهم، الذين يمتل  %11.2إا للضرورة )أحيانا( يستعملونها ا ول
ون الحافا فردا، وفي هذ 62 بعدد  العينةأفراد ، بينما بلغ عدد ت البديل الطبيعي لهؤاء اأفرادالحالة ت
ون سيارات خاصةال ل دائم ضمن م  و  ذين يمل بنسبة  فردا 22لف تنقاتهم اليومية ختيستعملونها بش

ة للسيارات  ثلمفي الباقي، أما 31.2% وتستخدم حافات النقل الجماعي  %55.7 ةسبنبالفئة الغير المال
ون سيارات بعضا  وهناك  فردا. 117 عددهملغ ابالو الحضري  ن  هم خاصةمن أفراد العينة ا يمل ل
ضمن الفئات هذ الفئة تصنف ف التي يعملون بها،واإدارات  سيارات التابعة للمؤسساتاليستخدمون 

ة للسيارات الخاصة.   المال

جدول رقم  ستعمالهم للسيارة الخاصة ضمن تنقاتهم اليوميةإحسب درجة  العينةأفراد توزيع  :(55) ا

النسبة المئوية 
 المتجمعة

النسبة المئوية 
 المنقحة

النسبة المئوية 
% 

رارت سيارة  الت درجة إستعمال ا
يومية تنقات ا  ضمن ا

 

 إطاقا 3 1,4 1,4 1,4

 أحيانا 24 11,4 11,4 12,9

 دائما 66 31,4 31,4 44,3

 ا أمتلك سيارة 117 55,7 55,7 100,0

 المجموع 210 100,0 100,0 

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

ختلف ضمن م  سياراتهم الخاصة على إرتباط دائم ب العينةأفراد أن معظم بتبين نتائج العمل الميداني     
ون العينة أفرادمن إجمالي  %31.2أي ما نسبته  ،ختلف اأغراضتنقاتهم اليومية ولم    الذين يمتل

ن العينة أفراد تتعلق ب %1.2وهناك نسبة ضئيلة جدا ، خاصةسيارات  ون سيارات خاصة ول الذين يمتل
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الى  تنقلين ترقىالم  اأفراد ا يستعملونها إطاقا، وهذا ا يعود بالدرجة اأولى إلى وجود ثقافة مرورية لدى 
النقل الجماعي، الخاصة والتوجه نحو إستخدام وسائط النقل اأخرى )إستخدام السيارات التخلي عن 

نما يرجع عدم  المشي من الوقوع في  لدواعي أمنية خوفا  الخاصة  هؤاء لسياراتهم إستعمالوالدراجات(، وا 
  .حوادث المرور
ثاني: مطلب ا مي  ا تحليل ا   عاملين بمدينة باتنةتنقات اطبيعة نتائج ا

رحات 1 رار ا  . ت
تجاهات       برحلتين فقط، بينما  يقومون يوميا %31العينة بأن نسبة أفراد تبين النتائج الخاصة بأراء وا 

من إجمالي أفراد  %25.7رحلة  5 و 3دد رحاتهم اليومية ما بين الذين يتراوح ع العينةأفراد تمثل نسبة 
ما العينة قد  رحلة 8 و 2لرحات التي يقومون بها يوميا بين الذين تتراوح عدد ا العينةأفراد عدد  ان، 
رحات  8الذين تفوق عدد رحاتهم عن  العينة، وتأتي نسبة أفراد %17.2فردا، أي ما نسبته  37 بلغ
 ة.من إجمالي أفراد العين 5.7%

جدول رقم  يقومون بها يومياحسب عدد الرحات التي  العينةأفراد توزيع  :(54) ا

رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري رحات الت رار ا  ت

 

 رحلتين 65 31,0  

 رحات  3 - 5 96 45,7  

 رحات  6 - 8 37 17,6 1,98 847,

ثر 12 5,7    رحات 8 من أ

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

رار نلحظ من نتائج الجدول اإحصائي بأن المتوسطات الحسابية أفراد العينة حول مؤشر       ت
 فروض، وهووهو أقل من المتوسط الطبيعي الم  ( 1,98بلغ ) الرحات التي يقوم بها المتنقلون في اليوم

. وهو ما يدل بأن عدد الرحات التي يقوم بها أفراد العينة (847,قدر ) مقبول بإنحراف معياريتقييم 
صحيح أن رحات  .%25.7بنسبة الفئة المنوالية  بإعتبارهافي اليوم رحات  5و  3تنحصر ما بين 

ن من ، حتمية ضرورة العمل اليومية ختلف اأغراض لم  اأخرى أنواع الرحات ل اغفإ معدضروري الل
هناك عاقة وطيدة ف إلخ(،..اء،تعلقة بوجبات الغدرحات الم  الو  ،الترفيهيةو  ،رحات التسوقو  الدراسة)مثل 



فصل  سادس ا دراسة: ا ختبار فرضيات ا عمل اإستبياني وا      تحليل وتفسير نتائج ا

685 

 

ة المروراحجأ بين تزايد أعداد الرحات اليومية وتزايد ل  م حر ليزمن الإطالة في ش متداد  رحلةلل ال وا 
ن إلى في الوصول  ضياعات الزمنيةالوتزايد  ذروة التدفقات ، إذ أن معرفة طلوبفي الوقت الم عملالأما

تجاهاته ان المدينة وا  ثير من  احجم الرحات التي يقوم بها س وواسطة النقل المستخدمة يساعد في حل ال
ا  . داخل المدينة النقل تمش

رحلة 2 غرض من ا  . ا

 فردا بنسبة 26 عمل( -)رحلة منزليبلغ عدد اأفراد الذين يقومون بالرحلة لغرض العمل فقط     
لي أ 60.5% الذين يدفعهم  العينةفراد أ بالنسبة الفئة المنوالية تمثلبينما ، العينةفراد من المجموع ال

ثر من  فردا 128والبالغ عددهم )بغض النظر عن التنقل لغرض العمل( للقيام بالرحلة  واحدغرض  أ
 . من إجمالي أفراد العينة %70.5بنسبة 

جدول رقم  للقيام بالرحلة الم تنقل حسب الغرض الذي يدفع العينةتوزيع أفراد  :(54) ا

رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري رحلة الت غرض من ا  ا

 

 واحد غرض 62 29,5  

 أغراض 2 – 3 97 46,2 1,95 733,

ثر 51 24,3    أغراض 3 من أ

 المجموع 210 100,0  
 التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  :المصدر

الغرض الذي نلحظ من نتائج الجدول اإحصائي بأن المتوسطات الحسابية أفراد العينة حول مؤشر      
مقبول تقييم  وهو أقل من المتوسط الطبيعي المفروض، وهو( 1,95بلغ )ة الرحليدفع المتنقلين للقيام ب
ثر من غرض واحد أوهو ما يدل على  (،733,بإنحراف معياري قدر )وقريب من المتوسط  ن هناك أ

ن أن يدفع المتنقل للقيام بالرحلة عن رحلة العمل اليومية التي تدخل ضمن النشاطات اليومية  فضا   ،يم
ة نشطة بم   دتشه المدينةالروتينية للمتنقل، ف )عمل، دراسة، تسوق، تنقات غراضها ختلف أيوميا حر

ثر من رحلتين من إجمالي أفراد العينة  %70.5وما نسبته  ..الخ(،،مهنية وشخصية يقومون بإنتاج أ
ن العمل  نقات الدورية هي تنقات ضروريةالتف ،يوميا عادة  التي تخضعتنطوي على التنقل بين أما

ون في حدها اأعظم  ،مقياس زمنيل رحات العمل تتمتع  بحيث ،الصباحيةذروة التدفقات خال وت
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رر على نحو م   ،بدرجة عالية من الدورية ننا التنبؤ بهاننتظم في معظم اأحياأنها تت ن  ،، لذلك يم ل
  .خطيط الزمني لرحلة العمل اليوميةهناك رحات أخرى تنتج داخل الت

نقل . 3 مستخدمة: واسطة ا  ا

ثر إستعماا من قبل  ( بأن السيارة الخاصة تعتبر واسطة58يبين الجدول رقم )       العينةأفراد النقل اأ
واسطة نقل  النقل الجماعي التابع للقطاع العامنسبة اأفراد الذين يستخدمون تمثل بينما ، %23.3بنسبة 
 %35.7تنقلين لوسائط النقل الجماعي التابعة للقطاع الخاص م  فراد النسبة اأ انتو ، %12.3 أساسية

لي أفراد وسيارات  مؤسساتالخاص بالستخدمين للنقل الم   العينةأفراد نسب مثل وت، العينة من المجموع ال
 على التوالي.  %0.5، %6.2، %3.8اأجرة والنقل الغير الرسمي 

جدول رقم ثر إستعماا في تنقاتك اليومية العينةأفراد توزيع  :(54) ا  حسب واسطة النقل اأ
رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري نقل  الت واسطة ا

مستخدمة  ا

 

 خاصة سيارة 91 43,3  

 الزرقاء الحافلة 30 14,3  

 ةالخاص حافاتال 75 35,7  

 المؤسسة نقل 8 3,8 2,09 1,110

 أجرة سيارة 5 2,4  

 رسمي غير نقل 1 0,5  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:   التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

واسطة النقل نلحظ من نتائج الجدول اإحصائي بأن المتوسطات الحسابية أفراد العينة حول مؤشر      
ثر إستعماا خال تنقاتهم اليومية ثر ( 2,09بلغ ) اأ بإنحراف من المتوسط الطبيعي المفروض وهو أ

الذي من قبل المتنقلين الخاصة للسيارات يدل على اإستعمال الواسع ما  وهو (،1,110معياري قدر )
الحافات مثا(، وسائط النقل اأخرىتقليص الطلب على  أدى إلى مرادف للحرية هي  الخاصة السيارةف )
انة  ن أن تنقل شخصا  بحيث عن صورتها النمطية  فضا  ااجتماعية، والم ن أن تنقل  حدا  وا يم ما يم

ثيرتواجه  أصبحتإا أنها  ،تمتع بمزايا عديدةهي وسيلة نقل تف ،خمسة أشخاص نتقادات من اإ ال
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اني لحيز بالنسبة لخاصة ن التحديات العديد موتفرض  ختناق المروري الذي تتسبب الذي تشغله واإالم
ل  فيه، فضا   لما زاد ااعتماد  ،في الوسط الحضري بالندرة التي تمتاز أساسا   مواقف السياراتعن مشا و

لما قل إحتمال لجوء المتنقلين الى  المشي إستخدام وسائط النقل اأخرى على السيارات في التنقل 
وب الدراجات ما ور بديل طبيعي ل راتسياالمتنقلين  ا من يفضل بعض،  أنها تريح حافات لاأجرة 

ن سيارتلى إيس بحاجة من جهة ول المتنقل ن لر يعتبر المشي على ما ، من جهة أخرى هالبحث عن أما
ر أنه  اأقدام الطريقة الطبيعية للتنقل، خصوصا   عندما يتعلق اأمر بالتنقل لمسافات قصيرة، والجدير بالذ

ان من الم   على اأنماط  على اأقدام سيرال ي ستحسن تفضيل نمطم  6مسافة التنقل يقل عن فترض إذا 
 .اأخرى للتنقل

أصبح التنقل بواسطة السيارة الخاصة ضروري لحياة اإنسان الحضري تفرضه قيود إقتصادية لقد     
جتماعية إنجاز أعماله وواجباته في أوقاتها المحددة بدون تماطل، ن  ،فالسرعة أصبحت ثقافة العصر وا  ل

ات الى ما ا نهاية، دون وضع مشاريع إستيعاب تدفق تيار على المدينة أن ا تترك تزايد أعداد السيارات 
ة ال بات األية حر ا مر ثافة و  سوف يؤدي تزايدها إلىففيها، وا  ختناقنموذج  مروري بنسبة تحول دون  ا 

ون عاجا   الية تخفيف منلل إستطاعة وسائط النقل العامة أن ت خاصة في ظل  المروري ختناقاإ إش
 15خاصة تلك التي يزيد سنوات إستغالها عن الحافات التابعة للقطاع الخاص  تدهور نوعية خدمات
 حافلة.  650عن سنة والبالغ عددها 

عوامل. 4 تنقل ا وسيلة ا مؤثرة في إختيارك   ا
جدول رقم )  وسيلة التنقل رحسب العوامل المؤثرة في إختيا العينةأفراد توزيع  (:54ا

 يؤثر محايد يؤثرا  العوامل المؤثرة الرقم
رار رار النسبة الت رار النسبة الت  النسبة الت

 63,3 133 11,0 23 25,7 54 الغرض من الرحلة 01
 73,8 155 6,70 14 19,5 41 طول الرحلة 06
 72,4 152 11,0 23 16,7 35 زمن الرحلة 03
 57,6 121 16,2 34 26,2 55 ي للمتنقللالوضع الما 02
 73,3 154 13,3 28 13,3 28 الراحة 05
 70,0 147 14,8 31 15,2 32 اأمان 02
ية السيارة 07  60,5 127 20,0 42 19,5 41 مل

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
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بالعوامل )مثل الغرض من الرحلة، طول الرحلة، يتأثرون الذين  العينةأفراد يظهر الجدول أعا بأن      
ما ، بين%20نسبة تفوق تمثل  عند إختيارهم لواسطة التنقل زمن الرحلة، الوضع المالي للمتنقل،..الخ(

ر ةجدون أيالذين ا يالمتنقلين انت نسبة اأفراد  ر عند إختيارهم لوسيلة  تأثير ي ذ للعوامل السالفة الذ
لي أ %65 و %13النقل تتراوح ما بين   . العينةفراد من المجموع ال

ل رقم ) ش  حسب العوامل المؤثرة في إختيارك لوسيلة التنقل العينة أفراد توزيع  (:54ا

 
مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

تنقلين عند إختيارهم بالنسبة للمتنقلين، ويتأثر الم   حاسما   يعتبر إختيار وسيلة النقل المائمة إختيارا      
خ( بمجموعة من ال..،امعلى اأقد مشيالدراجات، خاصة، حافات،  سيارات)لواسطة النقل المتاحة 

ل  .، وطول المسافة التي يقطعها المسافراأمان ومستوى الراحة الرحلة، السرعة، ةفالعوامل منها ت
ثر تنقا . 5  اأوقات اأ

ثف ضمن الفترة الصباحية  العينةأفراد ( 20يبين الجدول رقم )    ل م ، %21 بنسبةالذين يتنقلون بش
ثرة خال فترة الظهيرة ان فردا، بينما  168لغ عددهم الباو   فردا 36بلغ قد عدد اأفراد الذين يتنقلون ب
لي أ %15.6 ةنسبب ثرة خال الفترة انت و  ،لعينةفراد امن المجموع ال نسبة اأفراد الذين يتنقلون ب

 فردا. 50 بعدد %63.8ية المسائ
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جدول رقم ثر تنقا فيها العينةأفراد توزيع  :(45) ا  حسب اأوقات اأ

رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري ثر  الت اأوقات اأ
 تنقا

 

 صباحا 128 61,0  

 الظهر 32 15,2 1,63 844,

 مساءا 50 23,8  

 المجموع 210 100,0  
مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

اأوقات حسب نلحظ من نتائج الجدول اإحصائي بأن المتوسطات الحسابية أفراد العينة حول مؤشر     
ثر تنقا فيها مقبول بإنحراف  أقل من المتوسط الطبيعي المفروض، وهوتقييم وهو ( 1,63بلغ ) اأ
برى إن أهم ما يميز المدن  (.844,معياري قدر ) ةال بات لم   هو حر الى و  ختلف اأغراضالناس والمر

ثر التنقات في بعض ساعات اليوم، فمثا  أوقات اليوم الم   ضمن ختلف اإتجاهاتم   ز أ ن يتر  ختلفة، ول
 08.30الى  07.00ما بين  الفترة الصباحيةخال الرحات إجمالي من  %21الفئة المنوالية في تمثل 
 في هذ الفترة تتمثلو  لهم،اعمأوظفون والعمال للوصول الى وهي اأوقات التي يسعى فيها الم   صباحا  

دس تأوقات الذروة التي  ة مرورت بات  فيها حر  التدفقات ذروةرر ت، وتهاشوارعو  المدينةفي طرقات المر
ثر من مرة في اليوم  .من شارع أخرو  حسب الغرض من الرحلةساعات الذروة تختلف و  ،الواحد في أ

رحلة: 4  . طول ا

ن اإقامة ومققرب المساف (21يبين الجدول رقم )     ، %13.3بلغ نسبة  العينةأفراد ر عمل ة بين أما
ن المسافة الرابطة بين مقضمن  ونصنفيالذين  العينةأفراد بينما يمثل  إقامتهم بالمقبولة ر عملهم وأما

ن إقامة م تغير فردا، ويأتي  110لغ عددهم ابوال، %52.7نسبة  عن مقر  العينةأفراد ب عد المسافة بين أما
 .%60.5 بنسبة عملهم في المرتبة الثانية
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جدول رقم ان حس العينةأفراد توزيع  :(41) ا ان  ةقاماإب المسافة الرابطة بين م   لعمالوم
رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي المعيارياانحراف  رحلة الت  طول ا

 

 قريبة 28 13,3  

 مقبولة 119 56,7  

 بعيدة 62 29,5 2,15 653,

 الباقي 1 0,5  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

أفراد العينة حول مؤشر  إجابات بأن المتوسطات الحسابية نلحظ من نتائج الجدول اإحصائي     
ان  ان  ةقاماإالمسافة الرابطة بين م ثر من المتوسط الطبيعي تقييم إيجابي وهو ( 2,15بلغ ) لعمالوم أ

 رحلة العمل ةزمنأالمسافة تعد عامل ضروري في قياس ف (.653,بإنحراف معياري قدر ) المفروض
انياليومية بالنسبة للم   ، فالقاطنين بوسط المدينة عملالر ة الوصول في الوقت المحدد الى مقتنقلين مع إم

ل أوقات حتى خار عملهم في الوقت المحدد في الوصول الى مقما  وضواحيها يجدون سهولة نوعا  
ثر منن يستغرقون مقارنة بالمتنقلين القاطنين خارج المدينة الذي الذروة  من الزمن ساعة  1 حتى أ

لى مقر عملهم إالرحلة الثانية من محطة نقل المسافرين أذرار الهارة  تبدأوبعدها  ،لى مدينة باتنةإلوصول ل
الزمن التأثير في الضياعات الزمنية و ، وهذا ما يزيد من النقل الجماعي لمتنقلين عبر وسائطلبالنسبة 

 .رحلةلللي ال
ان . 4 رابطة بين م مسافة ا لحافات امةقاإا  وأقرب موقف 

يجدون المسافة الرابطة  بالنسبة للذين %20.5 في تمثل التي الفئة المنوالية (26) رقميبين الجدول      
ان إ لي  قامتهم وأقرب موقف للحافاتبين م الموظفين يمثل ، بينما العينةفراد أقريبة من المجموع ال

ان الذين يجدون ب ، %62.3 نسبة أقرب موقف للحافات مقبولة إقامتهم عنأن المسافة التي تفصل م
 .%11.2عد المسافة بين المنزل وأقرب موقف للحافات في المرتبة الثالثة بنسبة ويأتي عامل ب  
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جدول رقم ان  العينةأفراد توزيع  :(42) ا  وأقرب موقف للحافات  اإقامةحسب المسافة الرابطة بين م
رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري عمل الت مسافة بين اإقامة وا  ا

 

 قريبة 127 60,5  

 مقبولة 51 24,3  

 بعيدة 24 11,4 1,55 819,

 ا أستخدم النقل الجماعي 6 2,9  

 الباقي 2 1  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
المسافة الرابطة أفراد العينة حول مؤشر  ئج الجدول اإحصائي بأن المتوسط الحسابيحظ من نتانا     

ان  أقل  تقييم إجابات أفراد العينة تأخذ (. مما يدل بأن1,55بلغ ) وأقرب موقف للحافات اإقامةبين م
، وهو ما يدل على إجابات أفراد العينة (819,)بإنحراف معياري قدر  من المتوسط الطبيعي المفروض

انت تنحصر ضمن "قريبة" بنسبة  ا يجدون أية الذين و  من إجمالي إجابات أفراد العينة %20.5التي 
ر فيما يخص زمن التنقل سيرا  صعوبات ت   ال الذي على اأقدام للوصول  ذ ن اإش إلى موقف الحافلة، ل

ل أصبح  بالنسبة  وصول وسائط النقل العامحتى اإنتظار  وقت للمتنقلين يتمثل فيحقيقية معاناة يش
لي لزمن اللخطوط مما يزيد من إطالة ابعض ل  .رحلة العمل اليوميةال
جماعي. 8 نقل ا مستغرق في إنتظار قدوم حافات ا وقت ا  ا

 الذين يستغرقون العينةأفراد في  (23رقم )إستنادا الى نتائج الجدول اإحصائي تتمثل الفئة المنوالية     
ان عدد%38.2في إنتظار قدوم حافات النقل العام بنسبة  دقيقة 30 -15يتراوح ما بين  وقتنا  ، بينما 

بنسبة  فردا 70دقيقة في إنتظار قدوم الحافات قد بلغ  15قل من زمنا  يالذين يستغرقون  العينةأفراد 
انت من إجمالي أفراد العينة 37.2% ثر من ، و دقيقة في إنتظار  30نسبة اأفراد الذين يستغرقون أ

لي أمن المجمو  %5.6قدوم وسائط النقل الجماعي تمثل  أفراد  في المرتبة اأخيرةيأتي ، و العينةفراد ع ال
 .%2.3الذين ا ينتظرون إطاقا قدوم الحافات بنسبة  العينة
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جدول رقم  الوقت المستغرق في إنتظار قدوم حافات النقل الجماعيحسب  العينةأفراد توزيع  :(43) ا

رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري مستغرق في  الت وقت ا ا
حافات  انتظار ا

 

 دقيقة 15 من أقل 79 37,6  

 دقيقة  15 - 30 81 38,6  

ثر 11 5,2 2,88 1,078  دقيقة 30 من أ

 أنتظر ا 9 4,3  

 ا أستخدم النقل الجماعي 30 14,3  
 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
الوقت نلحظ من نتائج الجدول اإحصائي بأن المتوسطات الحسابية أفراد العينة حول مؤشر      

ثر  وهو( 6.88بلغ ) يإنتظار قدوم حافات النقل الجماعالمستغرق في  من المتوسط تقييم إيجابي أ
، وهو ما يدل على أن الفئة المنوالية إجابات أفراد (1,078بإنحراف معياري قدر ) الطبيعي المفروض

 30و  15انت تنحصر ما بين  إنتظار قدوم وسائط النقل العامزمن  ستغرق فيالعينة حول الزمن الم  
لي لزمن سلبية على ال نتائجوهو الزمن الذي من شأنه ترك  دقيقة، زيادة معدل و تنقل اليومية للم  حلة ر لال

ستغرق في الزمن اإضافي الم  أن ، طلوبفي الوقت الم عملالر ي الوصول إلى مقالزمنية ف تأخيراتال
لي للضياعات الزمنية التي بالضياع الزمني سمى ي  النقل العام حافات إنتظار  يدخل ضمن المجموع ال
ن أن ثر من  ل،تنتج عن الرحلة الفعلية للمتنق يم دقيقة لقدوم حافات النقل  30فالمتنقل الذي ينتظر أ

 عن مواعيد العمل الرسمية. زمني ريلتأختلقائيا الجماعي يتعرض 
حافلة حتى إنطاقها. 4 مستغرق في اإنتظار داخل ا وقت ا  ا

ويستغرقون فقط  الذين ا ينتظرون إطاقا داخل الحافات العينةأفراد ( بأن 22يظهر الجدول رقم )    
وبزمن  لي أ المجموع من  %11.2نسبة  ونمثلي الر انت نسبة أفراد الالعينةفراد ال الذين عينة ، بينما 

تمثل و ، فردا 30والبالغ عددهم  %18.2دقائق داخل الحافلة حتى إنطاقها تمثل  5ينتظرون أقل من 
زمن إنتظار داخل الحافلة  15 - 5وقتا يتراوح ما بين  ونستغرقفي اأفراد الذين يالفئة المنوالية  دقيقة 
ان عدد اأفراد الذين ، %25.6بنسبة  حتى إنطاقها ثر من و دقيقة حتى  15ينتظرون داخل الحافلة أ

 .العينةأفراد من إجمالي  %10نسبة فردا، أي ب 61قد بلغ عددهم  إنطاقها
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جدول رقم  حسب الوقت المستغرق في اإنتظار داخل الحافلة حتى إنطاقها  العينةأفراد توزيع  :(44) ا
رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري مستغرق في  الت وقت ا ا

حافلة  اانتظار داخل ا

 

 دقائق 5 من أقل 39 18,6  

 دقيقة  15 - 5 95 45,2  

ثر 21 10,0 2,98 1,157  دقيقة 15 من أ

 أنتظر ا 24 11,4  

 ا أستخدم النقل الجماعي 31 14,8  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

فيما  أفراد العينةبأن المتوسط الحسابي إجابات ( 22رقم )ئج الجدول اإحصائي نلحظ من نتا     
بر وهو( 2,98بلغ ) نتظار داخل الحافلة حتى إنطاقهاالوقت المستغرق في اإؤشر يخص م من  أ

فيما يخص مؤشر الزمن المستغرق إجابات أفراد العينة مما يدل على أن ، المتوسط الطبيعي المفروض
الزمن إن  (.1,157بإنحراف معياري قدر )تقييم إيجابي في اإنتظار داخل الحافلة حتى إنطاقها تأخذ 

البداية  ا من نقطةإنطاقزمن الرحلة  فيدنا في قياسحتى إنطاقها ي  داخل الحافلة في اإنتظار ستغرق الم  
 .ة الرحلةنهايحتى 
جماع. 15 نقل ا ة خطوط ا حضري يحا  ا

افية الالذين يرون بأن خطوط النقل الجماعي ب العينةأفراد بأن  (25رقم )يظهر الجدول        مدينة 
الذين  العينةفراد أ بالنسبة لفئة المنواليةتمثل او ، فردا   12لغ عددهم ابلوا %2.7 تمثل نسبةومنتظمة 
افية و  يرون بأن لغ ابوال ،العينةأفراد إجمالي من  %28.2غير منتظمة نسبة خطوط النقل الجماعي 
ان عدد  106عددهم  ن وسائط النقل الجماعي م  الذين يرون بأن  العينةأفراد فردا، بينما  نتظمة ول

افية  الذين يرون بأن خطوط النقل  العينةأفراد انت نسبة و ، %2.8أفراد بنسبة  10بلغ خطوطها غير 
افية وغير منتظمة تمثل   .العينةأفراد إجمالي من  %36.2الجماعي الحضري غير 
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جدول رقم  الحضري  يحسب حالة خطوط النقل الجماع العينةأفراد توزيع  :(45) ا

رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري نقل  الت ة خطوط ا حا
جماعي   ا

 

 ومنتظمة افية 14 6,7  

 منتظمة وغير افية 102 48,6  

 افية وغير منتظمة 10 4,8 2,86 1,169

 افية وغير منتظمة غير 68 32,4  

 ا أستخدم النقل الجماعي 16 7,6  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

فيما أفراد العينة إجابات بأن المتوسطات الحسابية  (25رقم ) نلحظ من نتائج الجدول اإحصائي     
بر وهو( 2,86بلغ )الحضري  يالنقل الجماعحالة خطوط ؤشر م   يخص من المتوسط الطبيعي  أ

وهو ما يدل  (،1,169بإنحراف معياري قدر ) وبالتالي إجابات أفراد العينة يعتبر تقيم إيجابي المفروض،
ن غير منتظمة  أن إجابات أفراد العينة فيما يخص على افية ول مؤشر حالة خطوط النقل الحضري بأنها 

ثر عامل خطوط النقل الحضري حالة دراسة ، أن %28.2بنسبة  في دراسات الطلب على أهمية أ
ن العمل في الوقت المطلوب ة والوصول الى أما  .المرور وقياس سهولة الحر

تي . 11 مرات ا متنقل ضطر فيها يعدد ا ى تغا ى مقر إ حافلة حتى تصل إ عمليير ا  ا

ر عملهم وا بحافلة واحدة للوصول إلى مق تفونالذين ي العينةأفراد نسبة  (22رقم )يظهر الجدول      
لي  100دها وهي الفئة المنوالية بلغ عد %51.0يضطرون إلى تغيير الحافلة تمثل  فردا من المجموع ال

ان عدد العينةفراد أ الى  ونلصيواحدة حتى مرة لتغيير الحافلة الذين يضطرون  العينةأفراد ، بينما 
ان عملهم قد بلغ  انت نسبة %0فردا، أي بنسبة  10م الذين يضطرون الى تغيير  العينةأفراد ، بينما 

ان عدد أفراد  وفردا،  50لغ عددهم ابلوا %63.8ر عملهم تمثل حتى الوصول الى مق الحافلة مرتين
ثر من مرتين  العينة أفراد بنسبة  0بلغ  لهملوصول الى مقر عملالذين يضطرون الى تغيير الحافلة أ
 . العينةأفراد من إجمالي  2.3%
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جدول رقم إلى تغيير الحافلة المتنقل فيها  ضطريحسب عدد المرات التي  العينة أفرادزيع تو  :(44) ا
 عملالصل إلى مقر يحتى 

رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري لوصول   الت حافلة  تغيير ا
ى مقر  عملا  ا

 

 واحدة مرة 19 9,0  

 مرتين 50 23,8  

ثر 9 4,3 3,32 1,209  مرتين من أ

 أضطر ا 109 51,9  

 ا أستخدم النقل الجماعي 23 11,0  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

عدد مؤشر فيما يخص أفراد العينة إجابات الحسابي  المتوسط أعا ئج الجدول اإحصائينتا بينت       
ثر منوهو المرات التي تضطر فيها الى تغيير الحافلة للوصول الى مقر العمل  المتوسط الطبيعي  أ

لى وهو ما يدل ع (1,209بإنحراف معياري قدر ) وهو تقييم إيجابي جدا  ( 3,32لغ )والبا المفروض
تأخذ الفئة  %51.0ي ا تضطر الى تغيير الحافلة للوصول الى مقر العمل بنسبة إجابات أفراد العينة الت

وبالى المتنقل إضطرار إن . ليةالمنوا ثر من مرة الحافلة  ر  مؤثرا   يعد عاما   للوصول الى مقر العملأ
ن العمل في الوقت المطلوب، في  لما سهولة الوصول الى أما فيها اد عدد المرات التي يضطر دز إو
ن صعوباتمعه إلى تغيير الحافلة زادت تنقل الم   طلوب أو الوقت الم ضمنالعمل  الوصول الى أما

 العمل.  ه فيأدائو لم تنقل اسلبية على نفسية  المحدد وما يرافق ذلك من تأثيرات
مستغرق في اإنتقال من حافلة أخرى. 12 وقت ا  ا

من  ستغرق في اإنتقالم  زمن دقيقة  15الذين يقضون أقل من  العينةأفراد ( 27بين الجدول رقم )ي       
 الذين يستغرقون وقتا   العينةأفراد  عددبلغ فردا، بينما  28غ عددهم لابوال %66.0 نسبةبحافلة أخرى 

انت نسبة %11.0 ةنسبب فردا 65ة في اإنتقال من حافلة أخرى دقيق 30 -15بين  يتراوح أفراد ، و
ثر من  العينة لي  من المجموع %1.2دقيقة في اإنتقال من حافلة أخرى تمثل  30الذين يستغرقون أ ال

من إجمالي أفراد العينة فهي ا تضطر الى  %23.3أما ما نسبته  ،أفراد 3لغ عددها اوالب من أفراد العينة
 فردا. 133لغ عددهم ابوال ،مقر عملها لىإتغيير الحافلة للوصول 
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جدول رقم  حسب الوقت المستغرق في اإنتقال من حافلة أخرى العينةأفراد توزيع  :(44) ا
رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري مستغرق في  الت وقت ا ا

 اانتقال من حافلة أخرى

 

 دقيقة 15 من أقل 48 22,9  

 دقيقة15 - 30  25 11,9  

ثر 3 1,4    دقيقة 30 من أ

 الباقي 1 0,5 3,04 1,310
  ا أضطر الى تغيير الحافلة 133 63,3  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

فيما يخص المتوسطات الحسابية أفراد العينة حول مؤشر أعا نلحظ من نتائج الجدول اإحصائي      
ثر من ال( 3,04) مقدرا اإنتقال من حافلة أخرىالزمن المستغرق في  متوسط الطبيعي المفروض وهو أ

ا تضطر الى تغيير  التي أفراد العينة إجاباتعلى أن (، وهو ما يدل 1,310بإنحراف معياري قدر )
ان العمل  ، وهو مؤشر إيجابي يساعد على%23.3تأخذ الفئة المنوالية بنسبة  الحافلة في الوصول الى م

ون عاما  يترك تأثيرا  مؤشر اانتقال متحقيق الموثوقية في التنقل. ف ن أن ي في سلبيا  ن حافلة أخرى يم
ان  لما زاد عدد مرات اانتقال من حافلة أخرى للوصول الى م لي لرحلة العمل اليومية، و الزمن ال

لما  لي للرحلة. اد إزدالعمل   زمن ال
رابطة بين . 13 مسافة ا لحافاتا ان عملك وأقرب موقف   م

الذين ا يجدون أية صعوبة في  العينةأفراد في تمثل التي تالفئة المنوالية  (28) رقم يبين الجدول     
انت ، %22.7نسبة ب ر عملهمأقرب موقف للحافات وصوا إلى مقالتنقل سيرا عبر اأقدام من  بينما 

مقبولة الرابطة بين أقرب موقف للحافات ومقر العمل المسافة  الذين يرون بأن العينةأفراد نسبة 
ان عدد 32.6% الذين يرون بأن المسافة الرابطة بين مقر عملهم وأقرب موقف  العينةأفراد ، ثم 

 . %10.5فردا بنسبة  66للحافات بعيدة بلغ 
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جدول رقم ان  العينةأفراد توزيع  :(44) ا  عمل وأقرب موقف للحافات الحسب المسافة الرابطة بين م
النسبة  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري

 %المئوية 

رارت عمل  الت ان ا مسافة بين م ا
لحافات  وأقرب موقف 

 

 قريبة 98 46,7  

 مقبولة 76 36,2  

 بعيدة 22 10,5 1,77 889,

  ا أستخدم النقل الجماعي 14 6,7  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:   التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
المسافة الرابطة أفراد العينة حول مؤشر  ئج الجدول اإحصائي بأن المتوسط الحسابينلحظ من نتا     

ان   وهو أقل من المتوسط الطبيعي المفروض، وهو( 1,77بلغ )عمل وأقرب موقف للحافات البين م
يبة ومقبولة قر يرون بأن مواقف إنتظار الذين فراد اأبأن مما يدل  (.889,معياري قدر )مقبول بإنحراف 

 وقتا  تنقل الم   يستغرقوعادة ما  ،طلوبالوقت المفي  عملالر إلى مق وصولفي ال ا  عائق لوا تش عموما  
ن مقر العملوصوا إلى اانتظار موقف  من ةدقيق 6 و 1يتراوح ما بين  يجد صعوبة في هناك من ، ل

لي للرحلة.يؤثر على الذي بدور  الى مقر العمل من أقرب موقف للحافات إنطاقا  الوصول   الزمن ال
سيارات او . ت14 عملجد موقف ا  في مقر ا
دون على وجود مواقف  العينةأفراد ( 20يظهر الجدول رقم )      داخل  سياراتالإنتظار الذين يؤ

لي في ةتمثلمالو  %27.2نسبة ببها تي يعملون المؤسسات واإدارات ال  الفئة المنوالية من المجموع ال
انت نسبة نةلعيا أفراد دون على عدم  العينةأفراد ، بينما  ن وجود الذين يؤ ضمن  سياراتالمواقف لر

 فردا.  22لغ عددهم ابل، وا%31.2تمثل  المؤسسات واإدارات التي يعملون بها

جدول رقم ن العمل سب مدى وجود موقف السيارات لدى ح العينةأفراد توزيع  :(44) ا  أما

رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري ن موقف  الت سيارات في ر ا
عمل ان ا  م

 

 نعم 142 67,6  

 ا 66 31,4 1,34 533,

 الباقي 2 1,0  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
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مدى أفراد العينة حول مؤشر المتوسط الحسابي إجابات  أعا ج الجدول اإحصائينلحظ من نتائ     
ن العمل فيالسيارات إنتظار قف اوجود مو  توسط الطبيعي أقل من المتقييم وهو ( 1,34) مقدارب أما
على مواقف إنتظار تدفع المتنقلين وفر تالمؤسسات التي ا تف (.533,قدر )بإنحراف معياري  المفروض

ن سيار ن امعن أ بحثا   اغير مرغوب به ةإضافي تتنقاب القيام الى أسعار  إرتفاعظل خاصة في  ،تهمالر
ن لي للرحلة من جهة ،المدينةب السيارات ر ة المرور تعقيد و  ،وهو ما يزيد من الزمن ال  هاوما يرافقحر
 .من جهة أخرى ات نفسية للمتنقلإحباطمن 
وق15 مستغرق ت . ا ن  بحثلا ر مدينة ةسيار اعن موقف فارغ   بوسط ا

وقت  15الذين يستغرقون أقل من  العينةأفراد  (70رقم )يظهر الجدول      عن موقف فارغ  للبحثدقيقة 
ن سيارتهم بوسط المدينة بلغ  لي  %65.6بنسبة فردا  53لر انت العينةأفراد من المجموع ال ، بينما 

ن  في البحثدقيقة  30 -15الذي يستغرقون وقتا يتراوح بين  العينةأفراد نسبة  عن موقف فارغ لر
ز المدينة تمثل اسيار  انت نسبة %61تهم داخل مرا ثر من  العينةأفراد ، و دقيقة  30الذين يستغرقون أ

اني فارغ على ن سيار  في البحث عن حيز م لي أفراد من ا %3.3تهم اجانبي الطريق لر لمجموع ال
 .العينة

جدول رقم ن سيارتك  بحثال في حسب الوقت المستغرق العينةأفراد توزيع  :(45) ا عن موقف فارغ لر
 بوسط المدينة

النسبة  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري
 %المئوية 

رارت بحث عن  الت مستغرق في ا وقت ا ا
سيارة ن ا ر  موقف 

 

 دقيقة 15 من أقل 53 25,2  

 دقيقة 15 – 30 44 21,0  

ثر 7 3,3 2,79 1,299  دقيقة 30 من أ

 ستخدم سيارة خاصة أا  106 50,5  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

 فيما يخصأفراد العينة جابات بأن المتوسطات الحسابية إ أعا نلحظ من نتائج الجدول اإحصائي    
ن  بحثال في المستغرقزمن الؤشر م   تقييم وهو ( 2,79بلغ )قد  المدينةداخل  ةسيار العن موقف فارغ لر

ثر إيجابي  النقل  تحدياتمن (، و 1,299بإنحراف معياري قدر ) من المتوسط الطبيعي المفروضأ
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الية نقص المواقف داخل الحضري  عن  ا  بحثدقيقة  15يزيد عن  زمنا  فالمتنقل الذي يستغرق  ،المدينةإش
ن سيارته ليس باأمر السهل، ودوران المتنقل بوسط المدينة أما   و في إيجاد موقف فارغ أ موقف فارغ لر

اني فارغ  يؤثر على صعوبة المروري الذي بدور ختناق ن سيارته يسهم في زيادة شدة االر حيز م
  التخطيط الزمني للرحات.

ن وقوف السيارات تتطلب القيام بالعديد من الم       اني أما سوحات الميدانية إن عملية التحليل الم
يفية إنتشارها ومن ثم مقدار الطلب اأقصى عليها،  المباشرة لمعرفة تغيرات وقوف السيارات خال اليوم و

ز المدينة وأغراضها وعاقتها وتساعد عملية التحليل في  التعرف على منشأ الرحات التي تقصد مر
وث، غاية الرحلة، مسافة السير فدراسة الغرض من  (،،..الخبخصائص التوقف اأخرى )مثل فترة الم

وث السيارة في المواقف خطوة م  الرحلة وعاقته بالتوقف  همة في تحليل الطلب على المواقف، أن مدة م
 غرض من الرحلة.تتعلق بال

ث:  ثا مطلب ا يفيةتأثير  نتائج تحليلا مية وا جوانب ا عاملين في إ ات ا مروري على أداء ا ختناق ا
مؤسسات عمومية بمدينة باتنة ا  واادارات ا

ان . 1 ى م وصول ا محددادرجة ا وقت ا  عمل في ا

ان  العينةأفراد تمثل نسبة  (71رقم )حسب الجدول       الذين ا يجدون أية صعوبة في الوصول الى م
لي أفراد% 12.8عملهم في الوقت المحدد  انت نسبة العينة من المجموع ال الذين يرون  العينةأفراد ، و

ان عدد اأفراد الذين يجدون صعوبة %53.3 ر عملهم مقبولن الوصول في الوقت المحدد الى مقبأ ، و
لي أ %31.0فردا بنسبة  27في الوصول الى مقار عملهم قد بلغ   .العينةفراد من المجموع ال

جدول رقم ان  العينةأفراد توزيع  :(41) ا  في الوقت المحدد عملالحسب درجة الوصول الى م

اانحراف 
 المعياري

المتوسط 
 الحسابي

النسبة 
 %المئوية 

رارت وقت  الت عمل في ا ان ا ى م وصول ا ا
محدد  ا

 

 سهل 31 14,8  

 مقبول 112 53,3 2,17 663,

 صعب 67 31,9  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
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درجة أفراد العينة حول مؤشر جابات إ المتوسط الحسابيأعا ئج الجدول اإحصائي نتا بينت       
ان  ثر ( 2,17بلغ ) في الوقت المحدد عملالالوصول الى م  من المتوسط الطبيعي المفروضوهو أ

م إعتمادا  و  (،663,بإنحراف معياري قدر ) ن الح انية الوص يم ول لدى على نتائج اإستبيان بأن إم
ون من مقبولة  عملالر تنقلين إلى مقاأفراد الم   وهي الفئة المنوالية  %53.3بنسبة في الوقت المحدد ت
ضبط المواعيد حسب الجداول عدم القدرة على التنبؤ و و  صعوبةعني ما يهذا  ،%31.0بنسبة  إلى صعبة
 خطط لها.الزمنية الم  

مؤثرة في عدم . 2 عوامل ا ى مقر  ةقدر اا وصول ا محدد عملاعلى ا وقت ا  في ا

جدول   عملالعلى الوصول الى مقر  ةقدر الحسب العوامل المؤثرة في عدم  العينةفراد أتوزيع  (:42رقم )ا
 في الوقت المحدد

العوامل المؤثرة في عدم الوصول في  الرقم
 الوقت المحدد

 يؤثر محايد ا يؤثر
رار رار النسبة الت رار النسبة الت  النسبة الت

 59,0 124 23,8 50 16,7 35 نقص المواصات العامة  01
 94,3 198 3,3 7 2,4 5 وجود اختناق مروري داخل المدينة  06
 26,7 56 28,1 59 45,2 95 ب عد موقف الحافات عن المنزل  03
ان العمل 02  38,6 81 24,8 52 36,7 77 ب عد موقف الحافات عن م
 62,4 131 22,4 47 15,2 32 نتظار وصول وسائط النقل العام إ 05

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

ثر تأثيرا   مروريالختناق اإبأن  يظهر الجدول أعاف      على في عدم القدرة  يدخل ضمن العوامل اأ
انية الوصول ، بينما تؤثر عوامل أخرى في %02.3في الوقت المحدد بنسبة  عملالر الوصول الى مق إم
 بنسب لحافات النقل الجماعي واإنتظار لفترات طويلة ،مثل نقص المواصات العامة في الوقت المحدد
ل، وهناك عوامل %26.2 و %50تتراوح ما بين  انية في أقل صعوبة  تش الوصول الى التأثير على إم

ن ر العمل بنسبة تتراوح ما بين عد مواقف الحافات عن المنزل ومقالعمل في الوقت المحدد مثل ب   أما
 . %25.6 و 32.7%
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ل رقم ش انية حسب العوامل المؤثرة في  العينةأفراد توزيع  :(55) ا  في الوقت المحددالوصول إم

 

مصدر:   التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج ا

انية العوامل التي ت يستبيانعمل اانتائج البين ت     ن العمل الم  ؤثر في إم  ضمن ختلفةالوصول إلى أما
انية عد العامل اأيختناق المروري تنقل في ظروف ااالف، طلوبالوقت الم ساس في التأثير في إم

لي  ، ل اليومية عن معداتها التخطيطيةالعم ةرحللالوصول في الوقت المحدد والذي يزيد من الزمن ال
ثير من الم   دون على أن سهو فال لة الوصول الى الوجهات المختلفة في الوقت المحدد خال تنقلين يؤ

 . ضخما   مروريا   التنقل في ظروف اإختناق المروري ليس باأمر اليسير، بل يتطلب جهدا  

مروري بمدينة باتنة. 3  درجة تواجد ااختناق ا

دون على وجود إختناق مروري بالذين  العينةأفراد  (73رقم )بين الجدول ي      ، %01نسبة ب باتنة مدينةيؤ
انت نسبة  101 عددبالفئة المنوالية هي و  تعاني أحيانا من باتنة مدينة الذين يرون بأن  العينةأفراد فردا، و

لي أ %0اإختناق المروري تمثل   .العينةفراد من المجموع ال
جدول رقم  باتنة حسب درجة تواجد ااختناق المروري بمدينة العينةأفراد توزيع  :(43) ا

رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري تواجد ااختناق  الت
مدينة  با

 

 نعم 191 91,0  

 أحيانا 19 9,0 1,09 288,

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
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درجة أفراد العينة حول مؤشر جابات إ المتوسطات الحسابيةأعا نتائج الجدول اإحصائي  تبين    
 مؤشر أقل من المتوسط الطبيعي المفروضوهو ( 1,09بلغ )الذي  تواجد ااختناق المروري بمدينة باتنة

د إجابات أفراد العينة  (، وهذا288,بإنحراف معياري قدر ) تواجد ااختناق المروري بمدينة  حولما تؤ
د على إرتفاع م   %01باتنة بنسبة  ستويات ااختناق المروري من إجمالي إجابات أفراد العينة التي تؤ
ان وزيادة اعدأللزيادات الحاصلة في  نظرا  مقارنة بالسنوات اأخيرة، بالمدينة   ،لداخيلين إليهااد الس

زية الحضرية ستخدامزيادة مداخيل اأفراد و و  ،والامر ل فرد وا  بات ل ها بصورة أسرع من نمو إمتاك المر
لها الزيادة الحاصلة ضمن الفضاءات الطرقية للمدينة تشجع على ن شوء اإختناقات المرورية  عوامل، 

 على طرقات المدينة وشوارعها. 
انية تأثير اا .4 مروري على إم ان اختناق ا ى م محدد  عملاوصول ا وقت ا  في ا

دون على مدى تأثير ااختناق ا العينةأفراد نسبة  أدناناحظ من خال الجدول      لمروري في الذين يؤ
انية الوصول الى مق ان فردا 603لغ عددهم ابال، و %02.7ر العمل في الوقت المحدد تمثل إم ، بينما 

انية الوصول الى مقأن ااختناق المروري ابن رو عدد اأفراد الذين ي ر عملهم في الوقت  يؤثر في إم
 أفراد.  3لغ عددها ابوال %1.2، وتمثل نسبة الفئة المحايدة %1.0 ةنسبب دافر أ 2بلغ بعدد المحدد 

جدول رقم انية  العينةأفراد توزيع  :(44) ا وصول الى الحسب مدى تأثير ااختناق المروري على إم
ان   في الوقت المحدد  عملالم

رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري مروري ااختناق الت و  ا
وصول انية ا  إم

 

 يؤثر ا 4 1,9  

 محايد 3 1,4 2,95 297,

 يؤثر 203 96,7  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

تأثير مؤشر  أفراد العينة فيما يخصالمتوسطات الحسابية ( 72رقم )نتائج الجدول اإحصائي  تبين    
انية  ان الااختناق المروري على إم تقييم  وهو( 2,95بلغ )الذي عمل في الوقت المحدد الوصول الى م

ثر  إيجابي تأثيرات اإختناق ترتبط  .(297,بإنحراف معياري قدر ) المتوسط الطبيعي المفروضأ
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ر  بجدية المروري لفة التأخير وعدم التقيد بالجداول الزمنية )الوصول في وقت مب بسهولة الوصول و
بات المنتظرة التي تفرض ضريبة جد باهظة على  مقابل الوصول في وقت متأخر( بسبب صفوف المر

د تأثير التام على تحقيق درجات عالية من الموصولية  بما يؤدي الى المتنقل، فاإختناق المروري يؤ
ثير من الوقإ ة، وا توجد حاليا أية مبررات التي تعيق هدار ال ت وزيادة مدة السفر نتيجة البطء في الحر

رر سوى التنقل في ظروف ااختناق المروري الذي يؤدي  ل مت انية الوصول في الوقت المحدد بش إم
 .ذروة التدفقاتالى تراجع متوسط سرعات اانتقال خال 

ان دقائعدد . 5 ى م وصول ا تأخر في ا محدد عملاق ا وقت ا  في ا

جدول رقم ان حسب عدد  العينةأفراد زيع تو  :(45) ا في الوقت  عملالدقائق التأخر في الوصول الى م
 المحدد

ى  خال الفترة الصباحية الظهيرةفترة خال  وصول ا تأخر في ا عدد دقائق ا
محدد وقت ا عمل في ا ان ا  م

رارات %النسب المئوية  رارات %النسب المئوية  الت   الت

 دقيقة 15 من أقل 74 35,2 50 23,8 

 دقيقة  15 - 30 105 50,0 94 44,8 

ثر 15 7,1 6 2,9   دقيقة 30 من أ

 أتاخر ا 16 7,6 60 28,6 

 المجموع 210 100,0 100,0 100,0 
مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

 يتعرضون أي ر عملهم في الوقت المحدد واالذين يصلون إلى مق العينةاد يظهر الجدول أعا أفر     
الظهيرة فترة خال  %68.2 فردا خال الفترة الصباحية و 12لغ عددهم االبو  %7.2 التي بنسبة تأخر
دقيقة نسبة  15الذين يتعرضون لتأخر زمني يقل عن  العينةأفراد يمثل  بينما، ةأفراد العينإجمالي من 

انت نسبة  خال الظهيرة، %63.8 خال الفترة الصباحية و 35.6% الذين يتأخرون عن  العينةأفراد و
خال  %50دقيقة تقدر  30 – 15لزمن يتراوح ما بين في الوقت المطلوب العمل الوصول الى مقر 
انت نسبة التأخيرات الزمنية التي يتعرض لها ، الظهيرةخال فترة  %22.8و الفترة الصباحية  بينما 
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ثر من ساعة من الزمن تمثل لدقيقة  30زيد عن أالموظفين  فردا  15بمجموع بلغ  %7.1تصل حتى أ
لي  دار فأ 2عددهم بالغ الظهيرة والفترة خال  %6.0خال الفترة الصباحية و  .    أفراد العينةمن المجموع ال

ل  ش ان حسب  العينةأفراد زيع تو  (:54رقم )ا  في الوقت المحدد  عملالدقائق التأخر في الوصول الى م

 
مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

د      ر عملهم في عن الوصول إلى مق بأن أغلبية الموظفين يتأخرون يوميا  العمل ااستبياني نتائج تؤ
تنوعة، وا يوجد تعددة وم  الجزائري م  مواطن لدى الفي الوصول الى العمل الوقت المحدد، وأسباب التأخر 

سوى ااختناق المروري، فهو ألية تقنين قوية بالفعل تزيد من  في الوقت الحاضر ما يعيق الوصول عموما  
 ف. زمنة رحلة العمل اليومية للموظأ

 تشخيص أسبابها أما  في إيجاد حلوا  جد عادي ا تستدعي  الجزائري أصبحعامل الالتأخير لدى إن     
 بإعتبار العامل في العمل أهمية لقيمة الوقت اإدارات الجزائرية ا تولي ت ج لجذرية لها، حيث أصبح

ن اإنتاج بدونه اأساسي ن تعويضه و والم تغير الذي  الذي ا يم رات عمومية إدافهناك  ،تخزينها ا يم
حد أقصى م   15وظفيها لم  يسمح  قانونا  ومؤسسات أصدرت  التأخر، فالتأخر الزمني  فيهسموح دقيقة 

اتالهذ يمثل ضياعات في إنتاجية  الناتج عن ظروف ااختناق المروري واإدارات العمومية، أن  شر
لفها ضريبة باهظة سواء بطريقة مباشرة أو غير مباشرة. متأخرا  وصول ال يتم إبراز بعض  للعمل ي

مية لإختناق المروري الناجمة عن هدر الوقت وضياع زمن طويل وبا  التاثيرات المتعلقة بالجوانب ال
 :يالول التخال الجدمن عائد في المواصات 
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جدول رقم ) بد المؤسسات واإدارات العمومية نتيجة تأخر  (:44ا لفة الوقت الضائع الذي تت رصد ت
انية الوصول في الوقت المحدد خال الفترة الصباحية   ااختناق المروري نتيجة التنقل فيموظفيها عن إم

 
رحلة  نوع ا

 
موظف  دخل ا
 )دينار(

ساعة  قيمة ا
واحدة )دج/  ا

 ساعة(

تقيد  زمني قيمة عدم ا جدول ا متأخر  –با
 صباحا )دج/ سا(

 15 من أقل

 دقيقة
30 – 15  
 دقيقة

ثر  30 من أ

 دقيقة
دخل  ذوي ا رحلة عمل، 

منخفض جدا  ا
  من أقل

18000   
 526.5  6053.165  1387.5  75أقل من 

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
منخفض  ا

18001 – 

36000  
75 – 150  6081.65  2260.287

5  
823.75  

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
متوسط  ا

36001 - 

54000   
150 – 665  3228.75  7386.81  1202.65  

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
مرتفع  ا

54001 - 

72000   
665 – 300  2852.65  10335.03  1028.75  

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
مرتفع جدا  ا

ثر  من أ

72000    
ثر من  أ
300  

5550  11816.5  6650  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

ات واإدارات المحلية بمدينة باتنة ا تدرك حجم الخسائر الفادحة        بدهايبدو أن الشر  التي تت
إختناق لضياعات زمنية ناتجة عن التنقل في ظروف اوظفيها نتيجة تعرض م  مباشرة غير  بطريقة

جمالي الوقت الضائع و  ،هم في الوقت المحددر عملوصول إلى مقالتأخيرات المتزايدة في الالمروري و  ا 
في الوقت المحدد خال الفترة الصباحية  عمللالوصول ل فيات اإنتاج نتيجة تأخر اأفراد من ساع يوميا  
لة اإختناق المروريتعرضهم لم   نتيجة  يساوي:  ش

 
 

ون العملية الحسابية على النحو اأتي:  وت
دقيقة عمل +  1110دقيقة =   30ل فردا  15+  1دقيقة 66.5ل فردا  105دقيقة +  15ل فردا  72

 يوميا. ساعة عمل/ 25.375وميا = يدقيقة عمل/ 3066.5دقيقة عمل =  250دقيقة عمل +  6326.5

                                                      
 قيقة( 22.1=  2قيقة/  51قيقة +  03)  1

 .زمن التأخيرل الواحدة متوسط أجرة الساعة ل  لعمللفي الوصول  ن صباحا  يتأخر مموظفين الال عدد
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في الوقت  عمللن نتيجة تأخرهم في الوصول لعند تحويل عدد الساعات الزمنية الضائعة للمتنقلي    
دج/سا  75المحدد إلى قيم نقدية خال رحلة عمل ذوي الدخل المنخفض بمتوسط أجرة الساعة الواحد 

دقيقة  15دج في الساعة بمعدل تأخير أٌقل من  1387.5 أن القيمة الوقت الضائع يقدرنجد 
دج في الساعة بمعدل  526.5دقيقة و 30 – 15دج/ ساعة بمعدل تأخير يتراوح ما بين  6053.165و

انت قيمة الضياعات الزمنية من ساعات اإنتاج بالنسبة لرحات العمل لذوي ، و دقيقة 30ير يفوق تأخ
دج خال  5550دج نجد أنها قد بلغت  300ساوي يالساعة الواحدة جدا بمتوسط أجرة الدخل المرتفع 

 – 15دج خال الساعة بمعدل تأخير يتراوح ما بين  11816.5دقيقة و 15قل من ساعة بمعدل تأخير أ
لة م  ، إن إحصاءات توحي بخ طورة دقيقة 30لساعة بمعدل تأخير يفوق دج خال ا 6650دقيقة و 30 ش

بيرة ا يستهان بها.تستنزف من وقت العمالة الجزائرية الم  التي ااختناق المروري   نتجة نسبة 
جدول رقم ) بدها المؤسسات واإدارات العمومية بمدينة  (:44ا لفة الضياعات الزمنية التي تت رصد ت

انية الوصول في الوقت المحدد خال فترة الظهيرة بسبب التنقل في  باتنة نتيجة تأخر موظفيها عن إم
 ظروف ااختناق المروري 

 
رحلة  نوع ا

 
موظف  دخل ا
 )دينار(

 
ساعة  قيمة ا

واحدة )دج/  ا
 ساعة(

زمني  جدول ا تقيد با متأخر  –قيمة عدم ا
 ظهرا )دج/ سا(

 15 من أقل

 دقيقة
15 – 30  
 دقيقة

ثر  من أ

 دقيقة  30
دخل  ذوي ا رحلة عمل، 

منخفض جدا  ا
 من أقل

18000  
  665  6223.75  037.5  75أقل من 

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
منخفض  ا

18001 - 

36000  
75 – 150  1202.65  3025.265  337.5  

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
متوسط  ا

36001 - 

54000  
150 – 665  6323.75  2200.375  526.5  

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
مرتفع  ا

54001 - 

72000  
665 – 300  3681.65  0653.165  787.5  

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
مرتفع جدا  ا

ثر  من أ

72000  
ثر من  أ
300  

3750  10575  000  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
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ات الزمنية التي ر يتأخالتيجة ن يومفي البين الجدول أعا إجمالي الوقت الضائع من ساعات اإنتاج ي      
والناتجة عن التنقل في عملهم في الوقت المحدد خال فترة الظهيرة لالوصول  في اأفراد يتعرض لها

= عدد العمال الذين يتأخرون في الوصول الى مقر عملهم في الوقت المحدد ختناق المروري اإ ظروف
دقيقة =  30ل فردا  2دقيقة +  66.5ل فردا  02دقيقة +  15ل فردا  50 متوسط زمن التأخير =ل 

 50.75دقيقة عمل/ يوميا =  3025دقيقة عمل =  180دقيقة عمل +  6115دقيقة عمل +  750
 مل/ يوميا. ساعة ع

ر عملهم قبل الوقت المحدد ى مقانت قيمة الضياعات الزمنية نتيجة تأخر المتنقلين في الوصول ال    
قد  عةدج/سا 75 ةنخفض بمتوسط أجرة الساعة الواحدعمل ذوي الدخل الم  الرحلة لخال فترة الظهيرة 

دج خال الساعة بمعدل  6223.75دقيقة و 15ل من قدج في الساعة بمعدل تأخير أ 037.5بلغت 
انت قيمة  ،دقيقة 30ساعة بمعدل تأخير يفوق /دج 665دقيقة و 30 – 15تأخير يتراوح ما بين  و

الضياعات الزمنية من ساعات اإنتاج بالنسبة لرحات العمل لذوي الدخل المرتفع جدا بمتوسط أجرة 
 10575دقيقة و 15أقل من  ساعة بمعدل تأخيرج/د 3750دج قد بلغت  300ساوي الساعة الواحدة ت

 .دقيقة 30ساعة بمعدل تأخير يفوق /دج 000دقيقة و 30 – 15ساعة بمعدل تأخير يتراوح ما بين /دج

ون إجمالي الوقت الم   ر عملهم في الوقت وظفين في الوصول الى مقتأخر الم   ستنفذ من العمل نتيجةي
التنقل في ظروف ااختناق المروري على النحو نتيجة رة يالظهفترة خال و  يةالصباح ةفتر الالمحدد خال 

 اأتي:

 

 

 
 
 
 
 

=  خال الظهيرة ساعة عمل/ يوميا 50.75+  خال الفترة الصباحية ساعة عمل/ يوميا 25.375
 ساعة عمل/ يوميا. 112.165



فصل  سادس ا دراسة: ا ختبار فرضيات ا عمل اإستبياني وا      تحليل وتفسير نتائج ا

308 

 

جدول رقم ) رصد قيمة زمن التأخير الناتج عن ااختناق المروري حسب متوسط أجرة الساعة (: 44ا
 الواحدة )بالدينار(

 
دخل رحلة وا  نوع ا

ساعة  متوسط أجرة ا
واحدة  )دج/ ساعة( ا

ناتج عن ااختناق  ضائع ا وقت ا لفة ا ت
مروري  (/يوم/ شهرساعة)دج/ ا
يوم خال ساعة شهر خال ا  خال ا

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
منخفض جدا  ا

اقل من 
18000 

  6530000  115000  12375 75أقل من 

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
منخفض  ا

18000-
32000 

75 – 150 61526.5  176500  3705000  

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
متوسط  ا

32000-
52000 

150-665 35037.5  687500  2365000  

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
مرتفع  ا

52000-
76000 

665 – 
300 

50316.5  206500 8855000  

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
مرتفع جدا  ا

ثر من  أ
76000 

ثر من  أ
300 

57500  220000  10160000  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

طلوب في الوقت المحددة إجمالي قيمة الضياعات الزمنية للمتنقلين عن الوصول لوجهاتهم المإن     
اب الذين يتعرضون لاختناق المروري عبر صادفتهم لاختناق المروري يساوي إجمالينتيجة م    عدد الر

ز الجامعة جويلية ومفترق الطرق ب 5متر الرابط بين حي  700 مقطع معين من الطريق والمحدد )مر
دقيقة مضروب في متوسط أجرة  11.5 مقدروب في متوسط الزمن الضائع والمضر عبروق مدني( 

ويقدر إجمالي قيمة الزمن الضائع خال  ،دج/ ساعة 300دج/ ساعة الى غاية  75الساعة الواحدة من 
دج في  12375دج/ سا(  75رحلة عمل لذوي الدخل المنخفض جدا )متوسط أجرة الساعة الواحدة = 

انت قيمة الضياعات الزمنية من  ،دج في الشهر 6530000دج خال اليوم و 115000الساعة و و
 تساويمتوسط أجرة الساعة الواحدة بل المرتفع جدا ت العمل لذوي الدخساعات اإنتاج بالنسبة لرحا

يبدوا أن شهر.  /دج 10160000يوم و/ دج 220000ساعة و/ دج 57500قد بلغت  اعةدج/ س 300
لفة للغاية لدرجة أن المتنقل ا  اليف التأخر التي يتحملها المتنقل من نقطة بداية الرحلة إلى نهايتها م ت
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ون ذلك دقائق و  5ة تستغرق أقل من دقائق على رحل 10يتقبل زيادة  ثر ي من  وأقل إرتياحا   حرجا  أ
 دقائق لرحلة تستغرق ساعة من الزمن. 10إضافة 

منزل وصوا . 4 مستغرق من ا وقت ا تنقل في ظروف عادية اا ان عملك خال ا  ى م

ر زمن للوصول الى مقدقيقة  15يقل عن  الذين يستغرقون وقتا   العينة أفراد( 70رقم )يبين الجدول     
الذين يستغرقون وقتا يتراوح ما  العينةأفراد انت نسبة ، بينما %60 بنسبةعادية تنقل عملهم في ظروف 

زمن رحلة عمل يومية  30 - 15بين  ل عادي تمثل وصول إلى للدقيقة  عملهم خال تنقلهم بش
لي أفراد العينة ، و من  51.2% بين  الذين يستغرقون وقتا يتراوح ما المتنقلينمثل اأفراد يالمجموع ال
ن إقامتهم  ر عملهم إنطاقا  دقيقة للوصول إلى مق 20 -31 ضمن حاات التنقل العادية بنسبة من أما

ثر من  العينةأفراد انت نسبة بينما ، 15.7%  في ظروفخال التنقل دقيقة  20الذين يستغرقون أ
 .%3.8ر عملهم تمثل عادية للوصول الى مق

جدول رقم ان  ق من المنزل وصواحسب الوقت المستغر  العينةفراد أتوزيع  :(44) ا خال  عملالالى م
 التنقل في ظروف عادية 

 
 اانحراف المعياري

 
 المتوسط الحسابي

 
 %النسبة المئوية 

 
رارت  الت

مستغرق من  وقت ا ا
عمل ى ا منزل ا خال  ا
تقنل في ظروف   عادية ا

 

 دقيقة 15 من أقل 61 29,0  

 دقيقة  15 - 30 108 51,4  

 دقيقة  31 - 60 33 15,7 1,94 774,

ثر 8 3,8    دقيقة 60 من أ

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

مؤشر  أفراد العينة فيما يخصجابات توسطات الحسابية إالم  أعا نتائج الجدول اإحصائي ت بين      
ان ق من المنزل وصوا الوقت المستغر  ( 1,94بلغ ) ة الذيخال التنقل في ظروف عادي عملالالى م

نه تقييم أقل من المتوسط الطبيعي المفروض،  وهو إن التنقل  (.774,مقبول بإنحراف معياري قدر )ول
ثير من القضايا اليومية دون اللجوء  وفق جداول زمنية ثابتة وشديدة التنظيم تساعد المتنقلين على حل ال
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رارها، فالتدفق المروري الحر هو مرادف لسهولة  الى الضياعات الزمنية الناتجة عن اإختناق المروري وت
تلفة للمتنقلين دون حدوث أي تأخيرات زمنية أو خالوصول ذات الجودة العالية في التنقل إلى الوجهات الم  

"، وسرعات التدفق الحر هي السرعات التي يختارها المتنقلين أو صفر تأخير ما يعرف "بالتأخير الصفري
ل عام، مثل الطرق التي تحتوي عددا   بات  بسيطا   بأنفسهم على الطرق التي تعتبر "فارغة" بش من المر

ة ا بات اأخرى.دون أن تعيق أي منها حر  لمر
مروري. 4 تنقل في ظروف ااختناق ا يابا خال ا عمل ذهابا وا  مستغرق في رحلة ا وقت ا  ا

جدول رقم يابا خال التنقل في  العينةأفراد توزيع  :(45) ا حسب الوقت المستغرق في رحلة العمل ذهابا وا 
 ظروف ااختناق المروري

العودة  فيستغرقه الوقت الذي ت
ان  خال التنقل في  ةقاماإالى م

 ظروف ااختناق المروري

رقه من المنزل وصوا الوقت الذي تستغ
خال التنقل في  عملالالى مقر 

 ظروف ااختناق المروري

الوقت المستغرق في رحلة 
يابا خال التنقل  العمل ذهابا وا 
 في ظروف ااختناق المروري

رارات %النسب المئوية  رارات %النسب المئوية  الت   الت

 دقيقة 30 من أقل 38 18,1 46 21,9 

 دقيقة  30 - 60 136 64,8 125 59,5 

 دقيقة  61 - 90 22 10,5 26 12,4 

ثر 14 6,7 13 6,2   دقيقة 90 من أ

 المجموع 210 100,0 100,0 100,0 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

في  %18.1تمثل والتي دقيقة  30الذين يستغرقون أقل من  العينةأفراد نسبة يظهر الجدول أعا     
انت نسبة خال التنقل في ظروف ااختناق المروريفي رحلة اإياب  %61.0رحلة الذهاب و ، بينما 

في رحلة الذهاب بمجموع بلغ  %22.8دقيقة تمثل  20 - 30اأفراد الذين يستغرقون وقتا يتراوح ما بين 
لغ ابلإختناق المروري واالتنقل في ظروف ار إقامتهم خال في رحلة العودة الى مق %50.5فردا، و 132

انت نسبة اأفرادالعينةإجمالي أفراد فردا من  165عددهم  ثر من  ، و دقيقة  20الذين يستغرقون أ
خال فردا  62بمجموع بلغ  %16.2فردا، و 66لغ عددهم االبو  %10.5للوصول الى مقر عملهم تمثل 

ان ا ما تمثل حاات ااختناق المروريفي  إقامتهملعودة الى م الذين  العينةأفراد نسبة  2.7%، 
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ثر من  فردا،  12الوصول الى مقر عملهم، والبالغ عددهم دقيقة في  00يتعرضون لاختناق المروري أ
   .  العينة أفرادفردا من إجمالي  13بعدد يبلغ  إقامتهمبالنسبة للوصول الى مقر  %2.6وما نسبته 

ل رقم ) ش ستغرق في رحلة الذهاب واإياب خال التنقل في حسب الوقت الم   العينةأفراد توزيع  (:54ا
 ظروف ااختناق المروري

 
مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

القاطنين بوسط المدينة وضواحيها يستغرقون في رحلة عملهم  العينةأفراد تبين نتائج اإستبيان بأن     
يابا زمنا  اليومية  ن  ذهابا وا  يصل حتى إلى ساعة من الزمن في حالة تعرضهم لإختناق المروري، ل

ثر من ساعة ونصف من الزمن في رحلة  ، فقط العمل ذهابااأفراد القاطنين خارج المدينة يتعرضون أ
ثير من المتنقلين يرغبون في رحات موثوقة من المصدر إلى  وتبين نتائج العمل اإستبياني بأن ال

 ،ااختناق المروريالمتنقلين مستوى معين من ي إجهاد أو ضغط، وعادة ما يتقبل المقصد خالية من أ
ا م نهم يولون قيمة عالية لموثوقية ظروف التنقل على الطرق وا   نية التنبؤ بها. ل

ن الرفع من موثوقية أزمنة  إن التنقل في ظروف ااختناق المروري يسبب إزعاجا       بيرا  للمتنقلين، ول
ن أن يقللالتنقل وزيادة  انية التنبؤ بها يم لفة المرافقة لم   إم بير من ال ستويات ااختناق الى حد 
من التنقل بحرية، وهي تبطئ سير أعمالهم في تنقلين المفرط، فاإختناقات المرورية تمنع المروري الم  

المناطق الحضرية، فالمدن تيسر لنا الوصول الى جملة واسعة من النشاطات والخدمات واأشخاص 
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اسب إا من خال السرعة أو  ن توفير هذ الم ات، وا يم ار والشب والسلع واأسواق والفرص واأف
ن اإختناقات اني، ل افة هذ اأنشطة.  المرورية تؤثر على سرعة ا القرب الم    إنتقال إلى 

مروري. 4 ذي تضيعه يوميا في ااختناق ا وقت ا ي ا  إجما
جدول رقم  عه يوميا في ااختناق المرورييتضييتم حسب إجمالي الوقت الذي  العينةأفراد توزيع  :(41) ا

رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري الوقت الضائع يوميا  الت
 في ااختناق المروري

 

 دقيقة 15 من أقل 60 2,90  

 دقيقة  15 - 30 60 28,6  

 دقيقة  31 - 60 81 38,6 2,06 743,

ثر 63 30,0    دقيقة 60 من أ

مجموع 210 100,0    ا

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

أفراد العينة حول مؤشر جابات نلحظ من نتائج الجدول اإحصائي بأن المتوسطات الحسابية إ    
وبالتالي إجابات أفراد العينة  ،(2,06بلغ ) يعه يوميا في ااختناق المرور يتضييتم إجمالي الوقت الذي 
ثر تأخذ التقييم اإيجابي  د  (،743,بإنحراف معياري قدر ) من المتوسط الطبيعي المفروضأ وهو ما تؤ

 لغابوالااختناق المروري دقيقة في  20 -31يتراوح ما بين زمنا يضيعون  الذين العينةأفراد إجابات 
لي  %38.2فردا، أي ما نسبته  81 عددهم  ،الفئة المنواليةتتمثل في وهي  العينةفراد أمن المجموع ال

انت نسبة أفراد العينة  بلغ قد في اإختناق المروري  دقيقة يوميا   15يقل عن  ا  الذين يضيعون وقتبينما 
انت نسبة أفراد العينة ال، ب%6.0أفراد، أي ما نسبته  2عددهم  يتراوح ما  يوميا وقتا    ونضيعي ذينينما 
انت نسبة  فردا، 20لغ عددهم ا، والب%68.2دقيقة في اإختناق المروري تمثل  30 -15بين  بينما 

ثر من  الذين يضيعون يوميا   العينةاأفراد   %30حاات ااختناق المروري تمثل ضمن دقيقة  20أ
 فردا. 23لغ عددهم ابلوا
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ل رقم ) ش  ه يوميا في ااختناق المروريونضيعي حسب إجمالي الوقت الذي العينةأفراد توزيع  (:54ا

 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

د نتائج      ختناق المروري الذي ستغرق خال التنقل في ظروف ااأهمية الزمن الم   ياإستبيانالعمل تؤ
ختلف اأوقات، ويحسب التأخير بعدد الدقائق من بداية ااختناق ستغرق في الرحلة بين م  الوقت الم  بيقاس 

عملهم يضيعون  اتبالقرب من مقر حتى الخروج منه، وتبين نتائج العمل الميداني بأن اأفراد القاطنين 
س اأفراد التنقل في ظروف ضائع ناتج عن زمن دقيقة  15أقل من  يوميا   ااختناق المروري، ع

ل م   ثر تزايد لإختناق المروري الذي يهدالقاطنين على ضواحي المدينة وخارجها الذين يتعرضون بش ر أ
وظفون لذروة، وهي اأوقات التي يسعى فيها الم  اساعات تهم خاصة خال اوقأمن  دقيقة يوميا   20من 

 والعمال للوصول الى أعمالهم.

التنقل في ظروف اإختناق المروري الناتج عن اإستخدام المتزايد للسيارات الخاصة يزيد من إن     
ن تنقليستويات لها، وهذا ما يجعل الم  الضياعات الزمنية عندما تنخفض سرعات التنقل إلى أدنى م  

د من فون أزمنة إحتياطية إلى جداو يضي انيةلهم الزمنية للتأ ختلفة في الوقت الوصول إلى وجهاتهم الم   إم
انية التنبؤ بأزمنة التنقل والتخطيط لها، فالم   تنقلون ا المحدد خاصة في حاات عدم القدرة على إم

رر لإختناق المروري ل مت أنه يعيق سهولة الوصول  يرغبون في القيام برحات عمل يومية تتعرض بش
ل متنقل في زمن معقول. إلى م    نتهيات خطوط النقل الخاصة ب
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مروري. 4 تنقل في ظروف ااختناق ا عادي وزمن ا تنقل ا فارق بين زمن ا  ا

بير بين أزمنة التنقل  (86رقم )ناحظ من الجدول      دون على وجود فارق  عدد أفراد العينة الذين يؤ
من  %23.8فردا، أي ما نسبته  132 بلغ الذيالعادية وأزمنة التنقل في ظروف ااختناق المروري 

د ما نسبته العينةأفراد إجمالي  على أن الفارق بين الزمن التنقل الفعلي  العينةأفراد من  %31، بينما تؤ
انت نسبة  25بلغ عددهم التنقل في ظروف ااختناق المروري مقبول و  وزمن الذين  العينةأفراد فردا، و

بين أزمنة التنقل الفعلية وأزمنة التنقل في ظروف ااختناق المروري تمثل ضعيف يرون بأن الفارق 
لي أ 3.3%  .العينةفراد من المجموع ال

جدول رقم الفارق بين زمن التنقل العادي وزمن التنقل في ظروف حسب  العينةأفراد توزيع  :(42) ا
 ااختناق المروري

رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري الفارق بين زمن  الت
التنقل العادي وزمن 
 ااختناق المروري

 

 بير 134 63,8  

 مقبول 65 31,0  

 ضعيف 70 3,30 2,59 638,

 الباقي 40 1,90  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

الفارق بين زمن أفراد العينة حول مؤشر جابات بأن المتوسطات الحسابية إأعا نتائج الجدول  ت بين    
ثر منتقييم وهو ( 2,59بلغ ) التنقل العادي وزمن التنقل في ظروف ااختناق المروري المتوسط  أ

الفارق بين زمن التنقل الفعلي يدل على أن وهو ما  (،638,بإنحراف معياري قدر ) الطبيعي المفروض
بير للغاية  م أن التنقل في ظروف  %23.8بنسبة وزمن التنقل في ظروف ااختناق المروري  بح

بات ويم من التنقل بحرية، ويشار الى هذا الفارق  الفرد نعااختناق المروري يعيق من التدفق الحر للمر
ن القول بأن اإختناق المروري قد تنامى بمدينة باتنة  "بالزمن الضائع" أو "التأخر الزمني" في التنقل، ويم
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ثير من  ثر إأن مع تنامي حجمها، والنتيجة  المناطق الحضريةفي  قيسا  م  ختناقا أصبحت طرقاتها أ
 ال خال ساعات الذروة.توسط سرعات اإنتقبتراجع م  

د أثر التام على سرعة التنقل وموثوقية اأزمنة اإإن التنقل في ظروف      ختناق المروري أصبح يؤ
نه  ،من موثوقية ظروف اإختناق خال تنقله الازمة للتنقل، فالمرء يستطيع وضع خططه مستفيدا   ل

ن من التنبؤ بظروف هذا التنقل، فإنعدام الموثوقية في أزمنة التنقل وتغيرها  يشعر باإحباط إن لم يتم
بيرة لم  بصورة شديدة ي   ن تخفيف سببان معاناة  هذ المعاناة من خال تعزيز ستخدمي الطرق، ويم

انية التنبؤ بها. م  موثوقية أزمنة التنقل وظروفه وا 
ذي. 15 تأثير ا مروري على  ا ه ااختناق ا نفسية ةحاايتر  ا

ه  العينةأفراد بأن عدد  (83)ناحظ من الجدول رقم       دون على التأثير المرتفع الذي يتر الذين يؤ
 إجماليمن  %52.6الفئة المنوالية بنسبة باعتبارها فردا  118لى حالتهم النفسية بلغ ااختناق المروري ع

ه ااختناق المروري على حالتهم  بأننما نجد أفراد العينة التي ترى ، بيالعينةأفراد  درجة التأثير الذي يتر
ان عدد %30.5تأثير متوسط بنسبة  هوالنفسية  فراد الذين يرون بأن ااختناق المروري يترك تأثيرا اأ، و

 .العينةأفراد  إجماليمن  %2.3أفراد بنسبة  0ضعيفا على حالتهم النفسية بلغ 
جدول رقم ه ااختناق المروري على  العينةأفراد توزيع  :(43) ا  النفسية الحالةحسب التأثير الذي يتر

رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري ه  الت التأثير الذي يتر
ااختناق المروري 
 على الحالة النفسية

 

 مرتفع 118 56,2  

 متوسط 83 39,5 2,52 580,

 منخفض 90 4,30  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
التأثير بأن المتوسطات الحسابية أفراد العينة حول مؤشر أعا نلحظ من نتائج الجدول اإحصائي      

ه ااختناق المروري على  ثر بالتالي فإجابات أفراد العينة و  ،(2,52بلغ ) النفسية الحالةالذي يتر من أ
تائج العمل الميداني بأن ن هبينت   ( وفقا  لما580,بإنحراف معياري قدر )المتوسط الطبيعي المفروض 

ي الناتج عن التنقل في ظروف ااختناق المروري هي السلبية اأخطر على المجتمع التدهور بنسبة  السلو
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س إبو تعددة من التجاوز عن اليمين واليسار م  التدهور في صور ي ترجم هذا بحيث ، 52.6% تجا معا
ينتج الذي يصبح معظم الناس يعانون من القلق النفسي واإرهاق ما  ،مما يعرض حياة اأخرين للخطر
ر لى إلحاق الضر إيؤدي مما خال التنقل في ظروف ااختناق المروري  عن اإنتظار والجلوس طويا  

نتاجيتهم في العمل، فاإو لعاملين الصحة العامة لبمستوى  المروري يؤثر في الحالة النفسية للمتنقل ختناق ا 
 عرض له. تيلعمل نتيجة اإجهاد النفسي الذي التي تؤدي بدروها إلى إنخفاض أدائه في ا

ل أصبح لقد      يرغب في موثوقية التنقل وتجنب السفر في ظروف ااختناق المروري ويتمنون  ال
ل نهائي امل إن  .الخاص منه بش ل  ن وغير إستئصال اإختناق المروري بش قابل للتحقيق، غير مم

ثير في مجال إدارة اإختناقات المرورية والتخفيف من  ن للسياسيات المرورية الفعالة عمل ال ن يم ول
 انيعتبر  لذانال ختناق المروريها على مستخدمي الطرق، ومعالجة التعب واإجهاد الصادران عن اإأثار 

 ذات التأثير المباشر على اإنتاج وعاقات العمل.  من العوامل

مروري على . 11 ه ااختناق ا ذي يتر تأثير ا  عملفي اداء اأا

ه  العينةأفراد ( بأن عدد 82ناحظ من الجدول رقم )     دون على التأثير المنخفض الذي يتر الذين يؤ
انت نسبة اأفراد الذين يرون بأن %10.5فردا بنسبة  21ااختناق المروري على أداء عملهم بلغ  ، و

ه ااختناق المروري على أداء عملهم يعتبر تأثيرا متوسطا تمثل  من المجموع  %56.2التأثير الذي يتر
لي أفراد العينة ان عدد  110بعدد بلغ هي الفئة المنوالية و  ال دون بأن  العينةأفراد فردا، ثم  الذين يؤ

ه ااختناق المروري على أداء عملهم مرتفع قد بلغ  من  %68.1فردا بنسبة  50درجة التأثير الذي يتر
لي أفراد العينة.  المجموع ال

جدول رقم ه ااختناق المروري على  العينةأفراد توزيع  :(44) ا  عملفي الداء اأحسب التأثير الذي يتر
النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري

% 

رارت ه  الت التأثير الذي يتر
ااختناق المروري على 

 اأداء في العمل

 

 مرتفع 59 28,1  

 متوسط 110 52,4 2,09 686,

 منخفض 41 19,5  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
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التأثير الذي مؤشر  فيما يخصأفراد العينة جابات بأن المتوسطات الحسابية إأعا نتائج ال ت بين    
ه ااختناق المروري على  ثر من المتوسط الطبيعي تقييم وهو ( 2,09بلغ ) عملفي الداء اأيتر أ

ن القول بأن تأثيرات اإختناق المروري ليست أثارا مجردة،  (.686,بإنحراف معياري قدر ) المفروض يم
اليف إنعدام ستخدمي الطرق وتوقعاتهم، فبل يتعين ربطها بتجارب م   الثقة في الزمن الازم للتنقل يفرض ت

ن أن  يتهم في العمل، فالتنقل وسط أثارا سلبية على إنتاج اون لهتحقيقية على اأفراد المتنقلين التي يم
بات الذي يسبب إزعاجا   ترك أثارا سلبية على يعلى أعصاب المتنقلين  وضغطا   عدد هائل من المر

على إنتاجيتهم  وظفين ويترك أثرا  ستويات أدائهم الوظيفي، فااختناق المروري يقلل من رضا الم  إنخفاض م  
 يتطلب إستخدام أدوات علمية عالية الدقة.، وماحظة هذا التأثير من الصعب قياسه نسبيا  

خصم من . 12 مروري على ا ه ااختناق ا ذي يتر تأثير ا شهري راتباا  ا

دون على التأثير المنخفض الذي  العينةأفراد من  %38.2بأن نسبة  (85رقم )يظهر الجدول       يؤ
ه ااختناق المروري  انت نسبة اأفراد و فردا،  81لغ عددهم ابلعلى الخصم من راتبهم الشهري وايتر

من المجموع  %38.2تمثل  على راتبهم الشهري متوسطا   الذين يرون بأن ااختناق المروري يترك تأثيرا  
ان عدد  لي أفراد العينة، بينما  دون على أن ااختناق المروري يترك تأثيرا  العينةأفراد ال الذين يؤ

 . العينةأفراد من إجمالي  %61.2فردا بنسبة  25شهري قد بلغ مرتفعا على الخصم من راتبهم ال
جدول رقم ه ااختناق المروري على الخصم من  العينةأفراد توزيع  :(45) ا حسب درجة التأثير الذي يتر

 الشهري راتبال

النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري
% 

رارت تأثير ااختناق المروري على  الت
 الخصم من الراتب الشهري

 

 مرتفع 45 21,4  

 متوسط 81 38,6  

 منخفض 81 38,6 1,80 787,

 الباقي 30 1,40  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
ؤشر م   العينة فيما يخصجابات أفراد نتائج الجدول اإحصائي بأن المتوسطات الحسابية إ ت بين    

ه اإ أقل من  تقييموهو ( 1,80بلغ ) الشهري راتبالختناق المروري على الخصم من التأثير الذي يتر



فصل  سادس ا دراسة: ا ختبار فرضيات ا عمل اإستبياني وا      تحليل وتفسير نتائج ا

318 

 

انت إجابات أفراد العينة حول (. 787,مقبول بإنحراف معياري قدر ) المتوسط الطبيعي المفروض، وهو و
ه ااختناق المروري على الخصم من  الدخل الشهري تنحصر ما بين منخفض ومتوسط التأثير الذي يتر

ل تزايد يترك اختناق المروري ا التنقل في ظروف إن. %38.2بنسبة  تأثيرات سلبية على المتنقلين في ش
بدونها حسب النظام الداخلي الذي يختلف من مؤسسة أخرى، فهناك مؤسسات لخ  معدل ا صومات التي يت

دارات تلجأ الى عملية جمع و  ، الشهري هراتبوظف ثم يتم خصمها من لم  فيها اتأخر التي دقائق الإجمالي ا 
املة  تأخر ساعة من الزمن مقابل لموظف ا من أجرةومؤسسات أخرى تلجأ الى خصم راتب ثاثة أيام 

امل لمن ي)اأحد مثا( في بداية اأسبوع ما أن هناك إدارات عمومية من تخصم أجرة يوم  تعرض ، 
 ن الزمن. ر لمدة ساعة ميتأخل

اس تأ. 13 مروري على درجة انع وظيفي  داءاأثيرات ااختناق ا  ا

جدول رقم ) اس تأثيرات ااختناق المروري على  العينةأفراد توزيع  (:44ا  داءاأحسب درجة انع
 الوظيفي 

اس تأثيرات ااختناق المروري على  الرقم إنع
 الوظيفي اأداء

 يؤثر محايد ا يؤثر
رار رار النسبة الت رار النسبة الت  النسبة الت

 78,6 165 9,0 19 12,4 26 الضغط النفسي )غضب الطريق( 01
إستنشاق الدخان العادم من السيارات  06

 العالقة في ااختناق 
18 8,6 23 11,0 169 80,5 

 83,8 176 9,0 19 7,1 15 الوصول متأخر/ تفويت المواعيد  02
ااختناق ضوضاء السيارات وسط  05

 المروري
23 11,0 24 11,4 162 77,1 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

فراد أعلى اأداء الوظيفي  نتائج سلبيةختناق المروري لها اإ تحدياتيظهر الجدول أعا بأن      
ستنشاق الدخان تأخر، ضوضاء الضغط النفسي، الوصول م  )مثل  %75بنسبة تفوق  العينة السيارات وا 

من إجمالي إجابات أفراد العينة  %15أقل من ما نسبته ، و (،..الخالعادم من السيارات العالقة في ااختناق
ورة روري إختناق الماترى بأن تحديات   . على اأداء الوظيفي للعاملر ثؤ تا المذ
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ل رقم ) ش اس تأثيرات ااختناق المروري على  العينةأفراد توزيع  (:54ا  الوظيفي داءاأحسب درجة انع

 
مصدر:   التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج من ا

لتنقل في ظروف ااختناق المروري وما يحمله من تأثيرات سلبية اتبين نتائج العمل الميداني بأن      
نللمتنقلين  إزعاجا  يسبب ستخدمي الطرق على م   ان المدينة وتؤدي إلى  هاالتي يم ر صفو هدوء س أن تع

بات إرهاق اأعصاب وتوترها بإستمرار، فضا   وضوضاء  عن الملوثات الناجمة عن إنخفاض سرعة المر
زيد من الضغط النفسي يلتنقل في ظروف ااختناق المروري ، فالقيادة أو االسيارات العالقة في ااختناق

 وفي إنخفاض مستوى الرضا عن الوظيفة.  ،وتسهم في ظاهرة التغيب عن العمل ،جيوالفيزيولو 

ظهيرة. 14 مروري خال فترة ا  درجة تواجد ااختناق ا

دون على وجود إختناق مروري خال فترة  العينةأفراد بأن نسبة  (87رقم )يظهر الجدول       الذين يؤ
ان عدد  167 عددبالفئة المنوالية  باعتبارها %20.5الظهيرة تمثل  الذين يرون  العينةأفراد فردا، بينما 

انت و ، %60فردا، أي ما نسبته  21إختناقات مرورية خال فترة الظهيرة قد بلغ  بأنهم يصادفون أحيانا  
من المجموع  %0.5الذين ا يصادفون إختناقات مرورية إطاقا خال فترة الظهيرة تمثل  العينةأفراد نسبة 

لي أفراد العينة.  ال
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جدول رقم  حسب درجة تواجد ااختناق المروري خال فترة الظهيرة العينةأفراد توزيع  :(44) ا

رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري تواجد ااختناق  الت
 خال الظهيرةالمروري 

 الباقي 6 1   

 

 نعم 127 60,5  

 أحيانا 61 29,0 1,49 693,

 ا 20 9,5  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

 فيما يخصأفراد العينة جابات بأن المتوسطات الحسابية إ أعا نلحظ من نتائج الجدول اإحصائي     
أقل من المتوسط الطبيعي تقييم وهو ( 1,49بلغ ) الظهيرةدرجة تواجد ااختناق المروري خال فترة مؤشر 

نه  المفروض، ون  فترة اإختناق المروري خالإن  (.693,مقبول بإنحراف معياري قدر )ول الظهيرة ي
، فردا 167بعدد إجمالي بلغ  وهي الفئة المنوالية %20.5حسب إجابات أفراد العينة بنسبة  أحيانا مفرطا  

ثيرنتيجة لجوء وذلك   ساعاتالغداء والراحة بعد  متعددة مثل ضاغر إلى القيام برحات أ من المتنقلين ال
ما أن هناك عددا  من الموظفين الذين يقومون بإنتاج رحات أخرى سواء أغراض العمل الصباحي  ،

بات المنتظرة  ،التسوق أو أغراض إجتماعية )مثل زيارة اأقارب( ل صفوف المر اأمر الذي زاد من تش
بات وزيادة أزمنة التنقل.  وتباطؤ سرعة المر
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مروري .15 وقوع في ااختناق ا را تفاديا ا عمل مب ذي تترك فيه ا وقت ا  ا

جدول رقم را تفاديا  ونتريحسب الوقت الذي  العينةأفراد توزيع  :(44) ا لوقوع في لفيه العمل مب
 ااختناق المروري

الوقت الذي تترك فيه العمل خال الفترة 
 ختناق المروريالمسائية تفاديا لإ

العمل خال  هالوقت الذي تترك في
ختناق الفترة الصباحية تفاديا لإ

 المروري

الوقت الذي تترك فيه 
را تفاديا الوقوع  العمل مب

 في ااختناق المروري

رارات %النسب المئوية  رارات %النسب المئوية  الت   الت

 دقيقة 15 من أقل 61 29,0 46 21,9 

 دقيقة  15 - 30 59 28,1 46 21,9 

ثر 12 5,7 11 5,2   دقيقة 30 من أ

 أترك ا 78 37,1 106 50,5 

 المجموع 210 100,0 100,0 100,0 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

ون عملهم قبل الوقت الذين ا يتر العينةأفراد في  (88رقم )الجدول  حسب الفئة المنواليةمثل تت     
لي خال الف %50.5خال الفترة الصباحية و %37.1 نسبةبالمحدد  أفراد ترة المسائية من المجموع ال
انت نسبة العينة را   العينةأفراد ، و ون عملهم مب دقيقة  15أقل من  زمنقبل الوقت المحدد ب الذين يتر

انت  خال الفترة %61.0خال الفترة الصباحية و %60لتفادي اإختناق المروري تمثل  المسائية، و
را   العينةنسبة أفراد  ون عملهم مب دقيقة خال  30 -15يتراوح ما بين زمن قبل الوقت المحدد ب الذين يتر

فردا، بينما  22لغ عددهم اخال الفترة المسائية والب  %61.0، ونسبة %68.1الفترة الصباحية تمثل 
ثر من  ون عملهم قبل الوقت المحدد بأ خال الفترة  %5.7دقيقة تمثل  30انت نسبة اأفراد الذين يتر

لي أخال الف %5.6الصباحية و  . العينةفراد ترة المسائية من المجموع ال
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ل رقم ) ش را خال  ونتريحسب الوقت الذي  العينةأفراد توزيع  (:45ا الفترة الصباحية فيه العمل مب
 تفاديا لاختناق المروريقبل الوقت المحدد والمسائية 

 
مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

ثير من الموظفين الى ترك عملهم       والخروج إن ااختناق المروري المتواجد خال الظهيرة يدفع بال
را قبل الوقت المحدد بربع ساعة على اأقل لغرض القيام برحات تتعلق ، والصاةبالغداء  أساسا   مب

عن زمنية  اتر يلتأخالى التعرض اأمر الذي يدفعهم وهو قضاء حاجيات أخرى، الرحات المرتبطة بو 
ما أن ااختناق المروري ا ثر من نصف ساعة،  لذي تشهد الفترة المسائية الموعد الرسمي للعمل حتى بأ

را دقيقة  30من أزيد حتى  عن العمل قبل الموعد الرسمي يدفع البعض من الموظفين الى الخروج مب
ستغال هذ اأوقات لقضاء حاجياتهم ومتطلباتهم المتعددة والمتنوعة على حساب  ات المؤسسمصلحة وا 

را   ،التي يعملون بها واإدارات لف المؤسسات واإدارات العمومية ضريبة باهظة  فالخروج مب من العمل ي
يتم إبراز بعض التاثيرات السلبية لإختناق المروري من خال بعض . سواء بطريقة مباشرة أو غير مباشرة
مية الناجمة عن هدر   : يتالالوقت والضياعات الزمنية في الجدول الالمؤشرات ال
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جدول رقم ) بدها المؤسسات واإدارات العمومي (:44ا لفة التي تت ة بمدينة باتنة نتيجة ترك حساب الت
لة ااختناق  نموظفيال را قبل الوقت المحدد خال الفترة الصباحية تفاديا الوقوع في مش للعمل والخروج مب

 المروري 
  

رحلة  نوع ا
موظف  دخل ا

دينار(ب)  ا
ساعة  قيمة ا

واحدة  ا
 )دج/ ساعة(

زمني  قيمة جدول ا تقيد با ر  –عدم ا مب
 صباحا )دج/ سا(

 15 من أقل

 دقيقة
15 – 30  
 دقيقة

ثر   من أ
 دقيقة 30

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
منخفض جدا  ا

 من أقل

18000  
 1123.75  75أقل من 

 دج/ سا
1250.35   250 

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
منخفض  ا

18001 - 

36000  
75 – 150  1715.265  6280.02  275  

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
متوسط  ا

36001 - 

54000  
150 - 665  6850.375  2128.25  1165  

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
مرتفع  ا

54001 - 

72000  
665 – 300  2003.165  5807.85  1575  

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
مرتفع جدا  ا

ثر  من أ

72000  
ثر من    1800  2237.5 2575  300أ

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

را خال الفترة ت اإنتاج نتيجة ترك اافراد لمقإجمالي الوقت الضائع يوميا من ساعا     ر عملهم مب
لة ااختناق المروري  ون عملهم قبل الوقت المحدد  تساويالصباحية تفاديا لمش ل عدد العمال الذين يتر

ير في ترك العمل قبل الوقت المحدد =   66.5ل فردا  50دقيقة +  15ل فردا  21متوسط زمن التب
دقيقة عمل/  6206.5دقيقة =  320دقيقة +  1367.5دقيقة +  015دقيقة =  30ل فردا  16دقيقة + 
 ساعة عمل/ يوميا. 23.375يوميا = 

الفترة الصباحية  خالانت قيمة الضياعات الزمنية نتيجة ترك المتنقلين لعملهم قبل الوقت المحدد     
ساعة /دج 1123.75دج قد بلغت  75الواحد رحلة عمل ذوي الدخل المنخفض بمتوسط أجرة الساعة ل

دقيقة  30 – 15بين  ساعة بمعدل تأخير يتراوح ما/دج 6223.75دقيقة و 15من  قلبمعدل تأخير أ
انت قيمة الضياعات الزمنية من ساعات اإنتاج ما  .دقيقة 30اعة بمعدل تأخير يفوق س/دج 665و
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دج قد بلغت  300اوي بالنسبة لرحات العمل لذوي الدخل المرتفع جدا بمتوسط أجرة الساعة الواحدة تس
 15ين يتراوح ما بساعة بمعدل تأخير /دج 10575دقيقة و 15قل من ساعة بمعدل تأخير أ/دج 3750

دقيقة، وذلك حسب عدد الموظفين الذين  30 يزيد عنساعة بمعدل تأخير /دج 000دقيقة و 30 –
 . طلوبر عملهم في الوقت المفي الوصول إلى مق ايوميات وضياعات زمنية يتعرضون لتأخير 

جدول رقم ) بدها المؤسسات واإدارات العمومية بمدينة باتنة نتيجة ترك  (:45ا لفة التي تت حساب الت
لة ااختناق ن موظفيال را قبل الوقت المحدد خال الفترة المسائية تفاديا الوقوع في مش للعمل والخروج مب

 المروري 
 

رحلة  نوع ا
 

موظف  دخل ا
دينار(   )ا

ساعة  قيمة ا
واحدة )دج/  ا

 ساعة(

زمني  قيمة جدول ا تقيد با ر  –عدم ا مب
 مساءا )دج/ سا(

 15 من أقل

 دقيقة
15 – 30  
 دقيقة

ثر  30 من أ

 دقيقة
دخل  ذوي ا رحلة عمل، 

منخفض جدا  ا
 من أقل

18000  
  216.5  1603.75   826.5  75أقل من 

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
منخفض  ا

18001 - 

36000  
75 – 150  1603.75   1020.265  218.75  

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
متوسط  ا

36001 - 

54000  
150 – 665  6152.65  3632.375  1031.65  

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
مرتفع  ا

54001 - 

72000  
665 – 300  3018.75  2568.165  1223.75  

دخل  ذوي ا رحلة عمل، 
مرتفع جدا  ا

ثر  من أ

72000  
ثر من  أ
300 

3250  5175  1250  

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

را خال الفترة ت اإنتاج نتيجة ترك اافراد لإجمالي الوقت الضائع يوميا من ساعا      المسائيةعملهم مب
لة ااختناق المروري  ون عملهم قبل الوقت المحدد  يساويتفاديا لمش متوسط ل عدد العمال الذين يتر

ير في ترك العمل قبل الوقت المحدد =  دقيقة +  66.5ل فردا  22دقيقة +  15ل فردا  22زمن التب
دقيقة عمل/ يوميا =  6055دقيقة =  330دقيقة +  1035دقيقة +  200دقيقة = 30ل فردا  11

 ساعة عمل/ يوميا. 32.65
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قيمة الضياعات الزمنية نتيجة ترك المتنقلين لعملهم قبل الوقت المحدد خال الفترة المسائية  انت    
دج في  826.5دج قد بلغت  75خال رحلة عمل ذوي الدخل المنخفض بمتوسط أجرة الساعة الواحد 

 15 دج خال الساعة بمعدل تأخير يتراوح ما بين 1603.75دقيقة و 15الساعة بمعدل تأخير أقل من 
انت قيمة الضياعات الزمنية من  30دج في الساعة بمعدل تأخير يفوق  216.5دقيقة و 30 – دقيقة. و

ساعات اإنتاج بالنسبة لرحات العمل لذوي الدخل المرتفع جدا بمتوسط أجرة الساعة الواحدة تساوي 
ل الساعة دج خا 5175دقيقة و 15قل من دج خال ساعة بمعدل تأخير أ 3250دج قد بلغت  300

دقيقة،  30دج خال الساعة بمعدل تأخير يفوق  1250دقيقة و 30 – 15بمعدل تأخير يتراوح ما بين 
ر عملهم في الوقت في الوصول إلى مق ةيومي اتوذلك حسب عدد الموظفين الذين يتعرضون لتأخير 

 المحدد. 
ون إجمالي الوقت المستنفذ من العمل نتيجة ترك الموظفين لعملهم والخروج قبل الوقت المحدد  وبذلك ي

لة ااختناق المروري على النحو اأتي:  خال الفترة الصباحية والمسائية تفاديا لمش

 
تنقل. 14 ذي تقضيه يوميا في ا زمن ا ي ا  إجما

جدول رقم  ه يوميا في التنقلونحسب إجمالي الزمن الذي تقض العينةأفراد توزيع  :(41) ا
رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري ذي تقضيه   الت زمن ا ا

تنقل  يوميا في ا

 

 دقيقة 60 من أقل 18 8,6  

 دقيقة  60 - 120 121 57,6  

 دقيقة  121 - 240 57 27,1 2,32 724,

ثر 14 6,7    دقيقة 240 من أ

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

أفراد العينة حول مؤشر جابات بأن المتوسطات الحسابية إ (01رقم ) نتائج الجدول اإحصائيت بين     
ثر من ( 2,32بلغ ) ه يوميا في التنقلونإجمالي الزمن الذي تقض  المتوسط الطبيعي المفروضوهو أ

د (، وهو 724,) بإنحراف معياري قدر دقيقة  20قل عن ي زمنا  الذين يستغرقون  إجابات أفراد العينةما تؤ

 مل/ يوميا.ساعة ع 77.265ساعة عمل/ يوميا =  32.65ساعة عمل/ يوميا +  23.375
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الفرد من ساعة  يقضيهالفئة المنوالية في ما  لتمثتو ، %8.2فردا بنسبة   18بلغ الذي يوميا في التنقل 
زمن م   أفراد فردا من إجمالي  161لغ عددهم ابوال %57.2بنسبة تمثل خصص للتنقل الى ساعتين يوميا 

انالعينة ساعات في التنقل تمثل  2ساعة إلى  6تراوح ما بين ي زمنا  ت نسبة اأفراد الذين يقضون ، و
ان اأفراد الذين يستغرقون 67.1% فردا  12للتنقل قد بلغ  خصصة يوميا  ساعات م   2زيد عن ي زمنا  ، و
لي أفراد العينة. %2.7بنسبة   من المجموع ال

ل رقم ) ش  ه يوميا في التنقل ونقضيإجمالي الزمن الذي  حسب العينةأفراد توزيع  (:41ا

 
مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

ثرإن       من  قربا   إجمالي الوقت المخصص للتنقل يزيد بالنسبة لأفراد القاطنين بوسط المدينة اأ
دارةالظهيرة للقيام بالتسوق و  اتعلى إنتاج رحات إضافية خال فتر ن يجبر منازلهم أنهم م   أمور اأسرة  ا 

لها أنشطة ،..الخ)مثل القيام برحلة إيصال اأواد من المدرسة من أجل الغداء، والعناية الشخصية  ،)
خصص للعمل، نظرا للتأخيرات الزمنية الوقت الم   على حسابخصص للتنقل تزيد من إجمالي الوقت الم  

ن أن ينطبق على  التي يتعرض لها الموظفين خال العودة إلى أعمالهم خال الظهيرة، نفس التحليل يم
ن  ،اأفراد القاطنين خارج المدينة من ساعة من الزمن الى ساعة ونصف ما معدله هذ الفئة تستغرق ول

ساعات في رحلة العمل اليومية ذهابا  3يقدر بـ:  اعني قضاء زمنالزمن للوصول الى مدينة باتنة، وهذا ي
يابا بدون إحتساب أزمنة )مثل زمن الرحلة من المحطة الى مقر العمل، وزمن القيام  التنقل داخل المدينة وا 

لها عوامل تزيد من الزمن اإجمالي للرحلة،..الخ(السيارات الخاصةبالنسبة لم ستعملي  برحلة الغداء  ، . 
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يومية. 14 مؤثرة في زمن رحلة عملك ا عوامل ا   ا
 اليومية عملالحسب العوامل المؤثرة في زمن رحلة  العينةأفراد توزيع  :(42) جدول رقما

 يؤثر محايد ا يؤثر العوامل المؤثرة في زمن الرحلة الرقم
رار رار النسبة الت رار النسبة الت  النسبة الت

 63,8 134 13,3 28 22,9 48 حجم المدينة 01
 83,8 176 6,7 14 9,5 20 نوع واسطة النقل المستخدمة 06
 81,9 172 6,7 14 11,4 24 وقت القيام بالرحلة  03
بة الى أخرى  02 انية اانتقال من مر  50,5 106 32,9 69 16,7 35 إم
 95,7 201 2,9 6 1,4 3 ااختناق المروري الطرقي 05
من المنزل  خطوط السير التي تسلك 02

ان   عملالالى م
40 19,0 20 9,5 150 71,4 

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
ورة أعا ال( بأن 42يبين الجدول رقم )     )حجم المدينة، نوع واسطة النقل المستخدمة، وقت عوامل المذ

انية اانتقال  لها تترك تأالقيام بالرحلة، اإختناق المروري، إم بة أخرى،..الخ(   سلبية تار يثمن مر
لي لزمن الفي  %20بنسبة تزيد عن  بأن التنقل في ظروف  العينةأفراد اليومية، ويرى  عملالرحلة ال

 .%05.7لرحلة اليومية بنسبة لجمالي اإزمن الفي  مباشرا   تأثيرا  ترك ي اإختناق المروري مثا  

ل رقم ش  اليومية عملالالعوامل المؤثرة في زمن رحلة حسب  العينةأفراد توزيع  :(42) ا

 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

0

20

40

60

80

100

اسط حج المدين ع  ن
ل  الن
المستخدم

ي ق ال
لرح  ب ني  إمك

ل من اانت
مركب ال 

أخرى 

ااختن 
ر  المر
الطرقي

ط  خط
ي السير الت

ك من تس
المنزل ال 
ن عم  مك

ثر ا ي

يد مح

ثر ي



فصل  سادس ا دراسة: ا ختبار فرضيات ا عمل اإستبياني وا      تحليل وتفسير نتائج ا

368 

 

 وقع العمل أو لغيرها من اأغراضإن الوقت الذي يستغرقه الشخص للقيام بالرحلة من البيت إلى م    
وخطوط السير الذي  ،وساعة القيام بالرحلةيتوقف على حجم المدينة، ونوع واسطة النقل المستخدمة، 

ها المسافر بين منشأ الرحلة ومقصدها بنسبة تفوق  ثافة  %05لتصل حتى  %50يسل في حالة وجود 
 .   تنقلزمن رحلة العمل اليومية للم  التي تزيد من  هاشوارعالمدينة و  طرقات ية ضمنمرور 

تنقل . 14 تي تقوم بها خال ا برامج ا مرورياأنشطة وا  في ظروف ااختناق ا

جدول رقم بها خال التنقل في ظروف  ونقومياأنشطة والبرامج التي حسب  العينةأفراد توزيع  :(43) ا
 ااختناق المروري

رارت %النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري اأنشطة التي تقوم بها خال  الت
التنقل في ظروف ااختناق 

 المروري

 

 واحد نشاط 96 45,7  

 أنشطة  2 - 3 101 48,1  

ثر 6 2,9 1,64 700,  أنشطة 3 من أ

 شيء ا 7 3,3  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

أفراد العينة حول مؤشر جابات بأن المتوسطات الحسابية إأعا نتائج الجدول اإحصائي ت بين     
أقل تقييم وهو ( 1,64بلغ ) بها خال التنقل في ظروف ااختناق المروري ونقومينشطة والبرامج التي 

نهمن المتوسط الطبيعي المفروض،  رقم بين الجدول ي  (، و 700,مقبول بإنحراف معياري قدر ) متوسط ل
فردا،  02لغ اببنشاط واحد ضمن تنقاتهم اليومية وال ونيقوم العينةأفراد من  %25.7ما نسبته  أن( 03)

أنشطة قد  3 الى 6الذين يقومون خال رحاتهم اليومية بأنشطة تتراوح ما بين  العينةأفراد عدد  انبينما 
لي  ضمنئة المنوالية وهي الف %28.1 ةنسبب فردا 101بلغ  ، بينما بلغ عدد اأفراد العينةأفراد المجموع ال

ثر من  ونيقومالذين  ، من إجمالي أفراد العينة %6.0أفراد بنسبة  2أنشطة خال تنقاتهم اليومية  3بأ
ان من  %3.3 ةنسبب أفراد 7اط خال القيام برحاتهم الذين ا يقومون بأية نش العينةأفراد عدد  و

لي   .العينةأفراد المجموع ال
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ل رقم ش اأنشطة والبرامج التي تقوم بها خال التنقل في ظروف حسب  العينةأفراد توزيع  :(43) ا
ااختناق المروري 

 
مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

نتجة على أثبتت نتائج العمل الميداني بأن النشاطات على الصعيد الشخصي أو النشاطات الم        
م ب ،تنقلين في مدينة باتنةثير من الم  لبالنسبة لصعيد العمل توحي بعدم إنتاجية زمن التنقل  أن ح

التنقل في ظروف ااختناق المروري )مثل خال أفراد مدينة باتنة بها  اأنشطة والبرامج التي يقوم
ل، والتواصل عبر الهاتف، التواصل اإجتماعي ا تعود  (،..الخاإستماع إلى اإذاعة والموسيقى، اأ

ن تجاهلها من الم   تنقل ذاته،بأية منفعة على الم   ن هناك مجموعة ا يم تنقلين الذين ينظرون الى زمن ل
ل إيجابي أسباب متعددة، أو على اأ ل السلبي الذي تنقلهم بش في  هضافتر تم إقل ا يرونه بالش

نها أن ن، وهي اأنشطة التي يماءالماضي مثل قضاء أوقات تنقلهم في القراءة أو اإستغفار وقراءة القر 
ن إنجاز جميع هذ نتجة إلى أزمنة تنقل م  غير م  من تحول أزمنة التنقل  د أنه ا يم نتجة، ومن المؤ

ن أن يترك أثرا على اإنتاجية  التنقل زمنإن ي ظروف ااختناق المروري، اأنشطة أثناء التنقل ف ليس يم
ل ا يعطي أية منفعة في حد ذاته فقطعن طريق  على استخدام  ، بل يترك أثرا سلبيا  إستخدام الوقت بش

الى أقوال الذين أجريت معهم . إستنادا واإحباط الذي يصاب المتنقلالزمن بعد إنتهاء الرحلة بسبب التوتر 
ن الجزم بأن جميع أزمنة تنقلهم غير م  المقابلة فإنه  دون نتجة على اإطاق، والبعض من الم  يم تنقلين يؤ

ون زمن عمل غير منتج. ستغرق فعلى أن الزمن الم   ن أن ي ان في إطار العمل يم  ي التنقل حتى لو 
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مؤسسدرجة تأثير ا. 14 مروري على أداء ا ل عام ات واإداراتاختناق ا  بش
الذين يعتبرون بأن ااختناق المروري يترك أثرا ضعيفا  العينةأفراد ( نسبة 02يوضح الجدول رقم )    

ل عام تمثل  ان عدد  26عددهم  لغابوال %60على أداء المؤسسة بش الذين  العينةأفراد فردا، بينما 
ل عام  يرون بأن ااختناق المروري يترك تأثيرا متوسطا    112 ملغ عددهابوالعلى أداء المؤسسات بش

لي لأفرادمن المجموع  %52.3الفئة المنوالية بنسبة  والمتمثلة في فردا انت نسبة ال  العينةأفراد ، بينما 
ون تأثيرا   ه ااختناق المروري قد ي على أداء المؤسسات بصفة  قويا   الذين يرون بأن التأثير الذي يتر

 فردا. 51لغ عددهم ابلوا %62.3عامة تمثل 
جدول رقم ل عام العينةأفراد توزيع  :(44) ا  حسب درجة تأثير ااختناق المروري على أداء المؤسسة بش

النسبة المئوية  المتوسط الحسابي اانحراف المعياري
% 

رارت تأثير ااختناق المـروري علـى   الت
 واإدارات أداء المؤسسات

 

  قوي 51 24,3  

 متوسط 114 54,3  

 ضعيف 42 20,0 2,01 709,

 الباقي 3 1,4  

 المجموع 210 100,0  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

درجة  مؤشر فيما يخصنلحظ من نتائج الجدول اإحصائي بأن المتوسطات الحسابية أفراد العينة      
ل عام ؤسساتاختناق المروري على أداء المتأثير ا ثر ( 2,01بلغ ) بش من المتوسط الطبيعي وهو أ

فيما يخص مؤشر إجابات أفراد العينة وهو ما يدل على أن  (،709,بإنحراف معياري قدر ) المفروض
ه  ات واإدارات العمومية التنقل في ظروف مدى التأثير الذي يتر ااختناق المروري على أداء الشر
ن القوللية. الفئة المنوابإعتبارها  %52.3متوسط نوعا ما بنسبة  اإدارات العمومية المؤسسات  بأن يم

ز المدينة هي الم  متواجدة ضمن ال بر من اإختناقات المرورية الم  مرا ن أن تعيق تضرر اأ ررة التي يم ت
ات اللوجيستية نتيجة أثار الاموثوقية في التنقلهذ اإدارات خاصة سير أعمال   وما ينتج عن ،الشر

وضع  واوظفي الشحن والتوصيل أن يعيديتعين على م  ر في تسليم الشحنات، والواقع أنه يمن تأخ ذلك
ساعة أو  62الجداول الزمنية بحيث يتأخر التسليم إلى وقت احق، وعادة ما تؤخر عملية التسليم الى 

ثر.  ات إن أ الاموثوقية في التنقل الناتجة عن اإختناق المروري تترك أثارا  سلبية على إنتاجية الشر
  اء بطريقة مباشرة أو غير مباشرة.واإدارات العمومية سو 
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مبحث  ثانيا فرضيات ا دراسةو : إختبار ا  عرض نتائج ا

مية غالبا إختبار الفرضيات التي تتعلق بوصف واقع معين من خال قياس      تستهدف البحوث ال
ستخدام البيانات المتوفرة إيجاد عاقات إرتباطية أو سببيةبعض الم   ، بين هذ المتغيرات تغيرات وا 

ختبار الفرضيات التي تم صياغتها، فقد  ولتحقيق أهداف الدراسة وتحليل البيانات التي تم تجميعها وا 
إستخدمنا مقاييس التحليل اإحصائي للمتغيرات بإستخدام برنامج الحزم اإحصائية للعلوم ااجتماعية 

Statistical Package for Social Sciences (SPSS, 20) للنتائج للقيام بالتحليل اإحصائي ،
ختبار الفرضيات، فيماستخدمة وتتمثل اأساليب اإحصائية الم    يلي:  في تحليل نتائج الدراسة وا 

رت 1 دخال البيانات الى الحاسب األي، وفق أرقام تسلسلية، ولتحديد طول خايا مقياس لي . ترميز وا 
 .م في محاور الدراسة المختلفةستخدالثاثي )الحدود الدنيا والعليا( الم  

رارات والنسب المئوية والرسو 6 إتجا عبارات  العينةأفراد مات البيانية، لتحديد إستجابات . تم حساب الت
 المحاور الرئيسية التي تتضمنها أداة الدراسة.

رونباخ 3 الدراسة، " لقياس مدى ثبات وصدق أداة Alpha Cronbach. إستخدام معامل إرتباط "ألفا 
 والذي يقيس قوة اارتباط بين عبارات المحاور المدروسة.

لية للمحور الذي تنتمي إليه، وذلك لتقدير 2 ل عبارة والدرجة ال . معامل اإرتباط بيرسون "ر" بين درجة 
 اإتساق الداخلي أداة الدراسة )الصدق البنائي(. 

مدى إرتفاع أو إنخفاض إستجابات أفراد عينة ، وذلك لمعرفة Mean. تم إستخدام المتوسط الحسابي 5
ل عبارة من عبارات م   تغيرات الدراسة اأساسية إلى جانب المحاور الرئيسية، مع العلم بأنه الدراسة عن 

 يفيد في ترتيب العبارات حسب أعلى متوسط حسابي.
ل عبارة من . إستخدام اإنحراف المعياري للتعرف على مدى إنحراف إستجابات أفراد عينة ال2 دراسة ل

عبارات متغيرات الدراسة عن متوسطها الحسابي، وياحظ بأن اإنحراف المعياري يوضح التشتت في 
ل عبارة من عبارات م   لما إقتربت قيمته من الصفر إستجابات أفراد عينة الدراسة ل تغيرات الدراسة، ف

ان اإن نخفض تشتتها بين المقياس )إذا  زت اإستجابات وا  حراف المعياري أقل من الواحد الصحيح تر
ان اإنحراف المعياري واحدا صحيحا أو أعلى فيعني عدم  ز اإستجابات وعدم تشتتها، أما إذا  فيعني تر
ز اإستجابات وتشتتها(، علما بأنه يفيد في ترتيب العبارات حسب المتوسط الحسابي لصالح أقل  تر

 تشتت عند تساوي المتوسط الحسابي.
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تخدام تحليل اإنحدار الخطي البسيط الذي يقتصر على العاقة بين متغير مستقل واحد والمتغير . إس7
ثر من  ثير من اأحيان تحليل العاقة بين أ التابع، إا أنه في مجال اإقتصاد يتطلب اأمر في ال

ثر من متغيرين بواسطة نموذج اانحدار الخ طي المتعدد وهو متغيرين، وتغطى التحليات التي تتطلب أ
ر منها:  1إمتداد طبيعي لنموذج اإنحدار البسيط، والذي إستخدمنا فيه عددا من اأساليب اإحصائية نذ

الذي يقيس درجة اإرتباط بين المتغير التابع والمتغير المستقل ويتراوح  Rتم استخدام معامل اارتباط  -
لما تقترب قيمة هذا ال ون درجة ارتباط طردي قيمته بين الصفر والواحد، و معامل من الواحد الصحيح ت

س.  س بالع  تام، والع
" وهو معامل التحديد الذي يعبر عن مدى الدقة في تقدير R-deuxتم إستخدام إختبار "مربع ر" أو " -

 المتغير التابع.
الة اإحصائية إستخدام إختبار "ت" أو اختبار المقارنة بين مجموعتين مستقلتين لتبيان الفروق ذات الد -

ون عندما مستوى مية  العينةأفراد فأقل( بين إتجاهات  0.05دالة  )والتي ت نحو تأثيرات الجوانب ال
يفية لاختناق المروري في اأداء المؤسسات واإدارات العمومية في المناطق الحضرية.   وال

( لتبيان الفروق ذات الدالة اإحصائية ANOVAإستخدام اإختبار اإستدالي )ف( أو تحليل التباين ) -
ون عند مستوى معنوية  لية ويستند على ما يسمى  0.05)والتي ت فأقل( وهو اختبار للقوة التوضيحية ال

المحتسبة مع  Fبفرضية العدم أي عدم وجود عاقة بين المتغيرات المستقلة والمتغير التابع، وتقارن قيمة 
بر من القيمة المجدولة، عندئذ يتم رفض المجدولة )الحقيقية(،  Fقيمة  انت القيمة المحتسبة أ فإذا 

فرضية العدم، وتقبل الفرضية البديلة أو النتيجة الخاصة بوجود عاقة بين المتغيرات المستقلة والمتغير 
 2.التابع بمستوى معين من المعنوية

دراسة   أوا: ثبات أداة ا

رونباخ لقياس ثبات أداة الدراسة من خال التعرف على مدى      لقد تم اإعتماد على طريقة ألفا 
اإتساق الداخلي بين أسئلة اإستبانة، ويقصد بااتساق الداخلي قياس قوة اارتباط بين محاور أسئلة 

ااستبيان، ومعامل الثبات يأخذ تجا فقرات  العينةأفراد ااستبانة لمقدرته على إعطاء نتائج متوافقة لردود 
ون  ن هناك ثبات في البيانات فان قيمة المعامل ت قيما تتراوح بين الصفر والواحد الصحيح، فإذا لم ي
ون قيمة المعامل تساوي الواحد  ثر ثباتا ت انت نتائج الدراسة أ س إذا  مساوية للصفر، وعلى الع

                                                      
يف، عصا  1 وعا الجامعية مقدم في القيا ااقتصاعزيز ش ط يوا ال  ،–  ،  .250،  5191الجزائ
 .535 – 533  ، مرجع سابقين العابدين علي،  2
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لما إقتربت قيمة معامل الثبات من  لما اقتر الصحيح، و ان الثبات مرتفعا و ان الواحد  بت من الصفر 
ن حساب معامل االثبات منخفضا.  ما يم رونباخ ألفا يعني زيادة مصداقية البيانات،  ن زيادة معامل 

انت النتائج حسب  1الصدق عن طريق حساب الجذر التربيعي لمعامل الثبات،  جدول اأتي: الف
جدول رقم ) رونباخ  (:45ا  دراسة صدق وثبات أداة اإستبانة بإستخدام معامل ألفا 

دراسة فقرات محاور ا فا  عدد ا ثبات أ معامل ا
 رونباخ

تربيعي  جذر ا صدق = ا ا
 لثبات

مجموع  0.853 0.768 20 ا
مصدر:  (SPSS, 20إعداد الطالب إعتمادا على برنامج الحزم اإحصائية ) ا

ان       رونباخ أداة اإستبانة  ، القيمة التي 0.768تبين نتائج التحليل اإحصائي بأن معامل ألفا 
د هذ النتائج بأن أداة اإستبانة صادقة في قياس ما  د بأن أداة الدراسة تتمتع بثبات مقبول، وتؤ تؤ

ن أن يعطي النتائج نفسها إذا أعيد تطبيق  اإستبانة على نفس عينة وضعت لقياسه، وأن أداة القياس يم
ن تعميم نتائج الدراسة على مجتمع الدراسة.   من المجتمع في نفس الظروف، وبالتالي يم

طبيعيثانيا: إختبار  توزيع ا  ا

( قبل أن نقوم بإختبار Tests de normalitéللبيانات التي تم جمعها ) التوزيع الطبيعيقمنا بإختبار     
انت النتائج  اأتي:  اإحصائي حسب الجدول الفرضيات، وقد 

جدول رقم )  لمتغيرات الدراسة التوزيع الطبيعيإختبار  (:44ا

Tests de normalité 

 Kolmogorov-Smirnova Shapiro-Wilk 

Statistique ddl Signification Statistique Ddl Signification 

TotalG ,279 207 ,002 ,798 207 ,002 
TotalA ,362 207 ,002 ,756 207 ,002 
TotalC ,537 207 ,002 ,169 207 ,002 
TotalE ,273 207 ,002 ,800 207 ,002 
a. Correction de signification de Lilliefors 

                                                      
ن  1 ح د ال ا، وليد ع دا البرنامج اإحصائي خالد الف يل بيانا ااستبيا باست ا SPSSتح ية لل امج ، الندو العال ار ال اإسامي، 

ارجية،  و ال  .02،   2332وال
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، أما بارات المعلمية سوف تستخدم وتطبقفان ااخت التوزيع الطبيعيتتبع  انت طبيعة البياناتإذا       
انت البيانات ا  نتائج نجد من و   فان ااختبارات غير المعلمية سوف تستخدم. التوزيع الطبيعيتتبع إذا 

بر Sig=0.06لمتغيرات الدراسة   معيارية بأن مستوى الدالةال اتختبار اإ  دليل، وهذا المعتمد %5من  أ
 تخضع للتوزيع الطبيعي. البياناتعلى إستخدام اإختبارات المعلمية أن 
ثا: تحليل معامل اإرتباط "بيرسون"   ثا

د من معامل اإرتباط "بيرسون" الذي يقيس درجة اإرتباط بين       قبل إختبار الفرضيات يجب التأ
متغيرات الدراسة، حيث يحسب معامل الثبات باإعتماد على هذا المعامل الذي يستخدم لقياس التغير 

عندما تتغير قيم المتغير المستقل المتسبب في تغير المتغير  y الذي يطرأ على المتغير التابع ويرمز له
 .xالتابع ويرمز له 
جدول رقم )  تحليل معامل اإرتباط "بيرسون" لمحاور أداة اإستبانة (:44ا

Corrélations 

 variable1 variable2 Total 

variable1 

Corrélation de Pearson 1 ,237** ,704** 

Sig. (bilatérale)  ,001 ,000 

N 210 210 210 

variable2 

Corrélation de Pearson ,237** 1 ,857** 

Sig. (bilatérale) ,001  ,000 

N 210 210 210 

total 

Corrélation de Pearson ,704** ,857** 1 

Sig. (bilatérale) ,000 ,000  

N 210 210 210 

**. La corrélation est significative au niveau 0.01 (bilatéral). 

، %1ينحصر معامل اإرتباط ما بين الصفر والواحد الصحيح بمستوى دالة إحصائية أقل من      
انت العاقة بين متغيرات الدراسة قوية جدا  لما  ان هذا معامل اإرتباط قريب من الواحد  لما  حيث 

ون درجة اإرتباط بين  وذات درجة معنوية عالية، بينما إذا ان هذا المعامل قريب من الصفر حينها ت
ننا القول بأن  ستنادا إلى نتائج جدول تحليل معامل اإرتباط "بيرسون" يم معامات الدراسة ضعيفة جدا، وا 

 .0.01درجة اارتباط بين متغيرات الدراسة عالية وذات عاقة طردية قوية عند مستوى دالة إحصائية 
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 معايرة نماذج تحليل اانحدار  رابعا:

تعتبر عملية إختبار الفروض واحدة من أهم استخدامات النموذج الخطي العام )المتعدد(، ويعرف      
ون صحيحا أو غير وتثبت صحته فقط من خال  ،صحيحا الفرض بأنه ادعاء حول المجتمع قابل أن ي

والثاني )فروض يراد  فروض ا يراد إختبارها(( ويميز بين نوعين من الفروض، اأول )test)اإختبار 
ختبرة على إفادة حول مساواة معلمة من معالم المجتمع الحقيقية لعينة تنطوي الفروض الم  إختبارها(. 

وذلك أنها تقتضي عدم وجود إختاف بين  Null Hypothesis)معينة يطلق عليها تسمية )فرضية العدم 
 (.0Hويرمز لهذا النوع من الفروض بـ ) ،مقترحةقيمة المجتمع الحقيقية والقيمة ال
                                            ( تعني بأن خط إنحدار المجتمع عبارة عن خط أفقي، أي أن:                                                                        y( و )xفإن إفادة إنعدام العاقة بين )

                                                                                    0   β  :0H 

ون بالضرورة صحيح، اأمر الذي يتطلب وضع 0H) وبما أن اإفتراض ( خاضع لإختبار فإنه ا ي
ويرمز للفرض في حالة إثبات عدم صحة فرضية العدم.  (Alternative Hypothesis)إفتراض بديل 
( ينص الفرض البديل على أن y( و )xوبقدر تعلق اأمر بإختبار وجود عاقة بين ) ،(1Hالبديل بالرمز )

 1قيمة الميل غير مساوية للصفر، أي أن:
                                                                                    0   β  :1 H 

برىيات ضلخطي العام في عملية إختبار الفر إن لمسالة إستخدام النموذج ا     إذ أنه من خال  ،أهمية 
وأغراض  ،تمارس تأثير على المتغير التابع اإختبار يتم إستبعاد المتغيرات المستقلة من النموذج التي ا

ان أ مي للمتغيرات يرمز لها برموز رياضية، فمثا باإم ( ويرمز xن يرمز للمتغير المستقل )التحليل ال
لما تغيرت قيمة اأول سببت yللمتغير التابع ) (، ويمارس المتغير المستقل تأثير على المتغير التابع، ف

ور. يختبر نموذج في تغيير قيمة الثاني، وتأتي هذ الصياغة الرياضية م   نسجمة مع مبدأ السببية المذ
ل شيء العاقة بين (، وذلك للتثبت من وجودها، yتغير التابع )( والم  xتغير المستقل )الم   اانحدار قبل 

2( من وجهة النظر الرياضية على الوجه التالي:y( و)xتغيرين )وتصاغ العاقة الخطية بين الم  
 

                                                    حيث أن:

Y.قيم المتغير التابع = 
                                                      

يف،  1  .233 – 511  ، مرجع سابقعصا عزيز ش
يف،  2  .25 ، المرجع نفسهعصا عزيز ش

Y = a0 + a1x 



فصل  سادس ا دراسة: ا ختبار فرضيات ا عمل اإستبياني وا      تحليل وتفسير نتائج ا

332 

 

Xقل.= قيم المتغير المست 
0a،1a.ثوابت تسمى معلمات نموذج اإنحدار : 

ل من  ن إيجاد  ل فرضية، حيث يم   a 1و 0aوذلك بمعرفة قيم المتغير التابع والمتغير المستقل عن 
 للمعادلة وفقا للعاقات اأتية:

 

 
المستقلة ويتم بناء عدة نماذج من اإنحدار الخطي لغرض تعيين مجموعة من العاقات بين المتغيرات 

المختلفة المؤثرة في سلوك المتغير التابع المتمثل في أداء المؤسسات واإدارات العمومية بمدينة باتنة، 
ن تقييم النموذج باإعتماد على الطرق اإحصائية اأتية:  ويم

 للمعادلة المستنتجة ويحسب معامل اارتباط من المعادلة اأتية:  R)2(. حساب معامل اارتباط 1

 
 (PSEE). النسبة المئوية للخطأ المعياري للمعادلة والذي يرمز له بـ 6

                                                                 
 حيث: 
PSEE.النسبة المئوية للخطأ المعياري للمعادلة : 
SEE.الخطأ المعياري للمعادلة : 

 
 حيث: 

df : وتساوي عن درجة الحريةتعبر ( عدد المناطقn) – 1 –المستقلة  عدد المتغيرات 

 (.t-testالدالة اإحصائية لمعامات المتغيرات في المعادلة بإستخدام اختبار ) .3

( ANOVAإختصار ) (Analysis of Variance)قد تم استخدام نتائج تحليل التباين لانحدار ل     
بين متوسطات المتغيرات المستقلة في المتغير التابع، ويتم ذلك من خال للتحقق من دالة الفروق 

د من صاحية النموذج إختبار الفرضية الفرعية  المقارنة بين المتوسطات جميعها في أن واحد، وذلك للتأ
 اأولى.

 Y(SEE/  =PSEE ( ل 100
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ى .1 فرعية اأو فرضية ا  إختبار ا

 إعتمد النموذج على فرضية فرعية مفادها أن:

ة إحصائية  عند مستوىتأثير عاقة مروري إختناق ا تنقل 5.55دا  على زمن ا

تابة الفرضية  ن  ما يلي: يم  السابقة بطريقة إحصائية 

H0 : تأثيرات  مؤشر حول بين متوسط أراء أفراد العينة توجد عاقة تأثير عند مستوى دالة إحصائيةا
 (6اافتراضي )بين المتوسط  و ااختناق المروري وزمن التنقل

H1 : تأثيرات مؤشر  حول بين متوسط أراء أفراد العينةتوجد عاقة تأثير عند مستوى دالة إحصائية
 (6بين المتوسط اافتراضي ) و ااختناق المروري وزمن التنقل

ن توضيحها من خال  الجداول حسب تحليل اإنحدار الخطي المتعدد ان نتائج اختبار هذ الفرضية يم
 اأتية: اإحصائية 

جدول رقم )  نتائج تحليل النموذج القياسي  (:44ا

Récapitulatif des modèles  
نموذج بعد  Rإختبار  Rإختبار مربع  Rمعامل  ا

تعديل  ا
معياري  خطأ ا ا

 لتقييم

1 a,763 ,583 ,581 ,48098 

a. Valeurs prédites : (constantes), TotalB 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

وهو معامل ثبات عال  0.723معامل اإرتباط البالغ  (08اإحصائي رقم )جدول نتائج اليبين       
في زمن  وتأثيراته ودال إحصائيا، وهناك عاقة تأثير ذات دالة إحصائية لجوانب ااختناق المروري

من مجموع مربعات  0.583 ةوالبالغ 2Rمثلة في معامل التحديد رية للنموذج م  ما القابلية التفسيالتنقل، أ
ستقلة في سلوك وضح بواسطة المتغير المستقل، والذي يشير الى مساهمة المتغيرات الم  اانحرافات م  

 %21.7، وتعزى نسبة %58.3المتغير الفرعي التابع، أي أن الدقة في تقدير المتغير التابع تبلغ نسبة 
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 R2  تغيرات أخرى غير مشخصة، وأخيرا معامل التحديد المعدلالتأثير في المتغير التابع الى م   من
 .0.581يساوي

جدول رقم )  نتائج تحليل التباين لإنحدار  (:44ا
aANOVA 

ة  دا مستوى ا
Sig (F) 

 Fقيمة 
محسوبة  ا

متوسط 
مربعات  ا

حرية  درجة ا

Df 

مجموع مربع 
 اانحراف

تباين  مصدر ا

b,000 290,466 67,196 1 67,196  تباين اانحدار 

خطأ 48,118 208 231,   تباين ا  ا

لي 115,314 209    تباين ا  ا

a. Variable dépendante : TotalA 

b. Valeurs prédites : (constantes), TotalB 

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

 27.102وي ربعات اانحدار تسا( بأن قيمة مجموع م  00رقم )اإحصائي الجدول نتائج يبين      
لي  28.118تساوي  ومجموع مربعات البواقي بمعدل مربعات اانحدار  115.312ومجموع المربعات ال

. من 0.005( أقل من مستوى الدالة المعتمد ɑ=0.00عند مستوى دالة إحصائية ) 67,196هو 
ستبعاد المتغيرات من الضروري الت نويه الى أن هذا اأسلوب يحتاج الى تحديد مستوى المعنوية إدخال وا 

ون مستوى المعنوية إدخال المتغيرات أقل من مستوى المعنوية لإستبعاد، حيث  النموذج ويجب أن ي
ستنادا الى القوة التفسيرية العالية للنموذج عن ،0.005حددنا مستوى الدالة لإدخال  طريقة إحصائية  وا 

(F( المحسوبة والبالغة )( عن قيمتها الجدولية عند مستوى دالة إحصائية )600.222ɑ=0.00 )
ستقلة في تغيرات الم  ذو دالة إحصائية للم   أثر وجود(، فهذا دليل على 209( والبالغة )dfودرجات حرية )

 ستطيع إختبار الفرضية اأولى.سلوك المتغير الفرعي التابع، وبناءا على ثبات صاحية النموذج ن
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جدول رقم )  نتائج تحليل اانحدار المتعدد  (:155ا
aCoefficients 

نموذج معيارية ا معامات غير ا  اانحدار معامل ا

Beta 

 إحصائية

T 

ة  دا مستوى ا
Sig 

 
خطأ  Aمعامل  ا

معياري  ا

(Constante) 

TotalB 

-1,139 

,216 

,190 

,013 

 -5,980 

17,043 

,000 

,000 ,763 

a. Variable dépendante : TotalA  
مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

من معادلة  aالذي يمثل حرف  1,139-بأن مقطع خط اإنحدار اإحصائي أعا جدول اليبين       
انت قيمة  ,216في الجدول يمثل  bخط اإنحدار أما ميل  Y=a + bXخط المستقيم  لمعامل  tو

 (t=-5.980)( بـ ɵ (1.139-=(، والثابت ɑ=0.00بمستوى معنوية ) β (t=17.043)اانحدار 
أقل من مستوى الدالة ( ɑ=0.00عند مستوى دالة إحصائية ) 763,( يساوي βبمعامل إنحدار )

دليل على وجود فروق ذات دالة إحصائية بين المتغيرات المستقلة الفرعية والمتغير الفرعي ، وهذا 0.05
د  رفض الفرضية الصفرية )فرضية العدم( وقبول الفرضية البديلة التي تنص على التابع، اأمر الذي يؤ

ستنادا لنتائج تحليل وا   وجود عاقة تأثير ذات دالة إحصائية بين تأثيرات اإختناق المروري وزمن التنقل،
خط اإنحدار بالنسبة للفرضية الفرعية اأولى على النحو تباين اإنحدار المحصل عليها تصبح معادلة 

 اأتي:
 
حسب منطق النظرية ااقتصادية، فهناك عاقة طردية  لتأثيرات ااختناق المروري المرتبطة بزمن التنقل و 

بات، وقد أظهرت إحصاءة  ة مرور المر معنوية  ANOVAمن جدول  Fنتيجة إنخفاض سرعة حر
فسر (، وتɑ=0.00هي معنوية عند مستوى الدالة )5,980-لمعلمة النموذج  tالنموذج، وأن إحصاءة 

ل زيادة في حجم ااختناق المروري سيترك تأثيرا مباشرا في زمن التنقل اإجمالي  معلمة النموذج بأن 
، وهذا دليل على وجود عاقة عضوية ومعنوية بين المتغيرات المستقلة )تأثيرات ااختناق 0.610بمقدار 

ماالمروري( وسلوك المتغير الفرعي التابع الم   ن أن  تمثل في زمن التنقل،  أن هناك تأثيرات أخرى يم

Y = - 1.139+0.216x 
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 تؤثر في المتغير التابع زمن التنقل تعزى الى عوامل أخرى خارجة عن نطاق اإختناق المروري بمقدار 
-1.139 . 

جدول رقم ) نموذج معامل اإرتباط البسيط بين المتغير المعتمد زمن التنقل والمتغيرات المستقلة  (:151ا
 المؤثرة عليه

 
رقم  ا

 
نموذج  متغيرات ا

معامل 
 Rاارتباط 

خطي  ة اانحدار ا معاد
بسيط  Y = a + bx  ا

 Y = 2.339 + 0.119x1 0.841 حجم المدينة 1

 Y = 2.346 + 0.101x6 0.621 نوع واسطة النقل المستخدمة 6

 Y =2.161 + 0.171x3 0.666 وقت القيام بالرحلة 3

بة الى أخرى 2 انية اانتقال من مر  Y = 2.261 + 0.155x2 0.750 إم

 Y = 0.842 + 0.606x5 0.290 ااختناق المروري الطرقي 5

ان الخطوط السير من المنزل الى  2  Y = 2.330 + 0.116x2 0.800  عملم

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

ل متغير من ( 101في الجدول رقم )تبين نتائج معامل اارتباط البسيط      يفية إختبار مدى تأثير 
المتغيرات المستقلة بصورة منفردة في سلوك المتغير التابع، وتتم متابعة اإختبار على مراحل، حيث 

، أما في المرحلة (Y( بصورة مستقلة في المتغير التابع )1xنختبر خال المرحلة اأولى تأثير المتغير )
ل من )Yمستقلة في ) ( بصورة2xتأثير المتغير ) الثانية نختبر ، 3x ،4x(. وبعدها ننتقل الى إختبار أثر 

5x ،6x وذلك بإتباع الخطوات ذاتها. يتم بناء عدة نماذج من اانحدار الخطي لغرض تعيين مجموعة ،)
تمثل في زمن لتابع الم  تغير الفرعي اؤثرة في سلوك الم  ختلفة الم  ستقلة الم  تغيرات الم  من العاقات بين الم  

انية اإنتقال من  التنقل )وقت القيام بالرحلة، نوع واسطة النقل المستخدمة، وجود إختناق مروري، إم
نما  بة الى أخرى،..الخ(، والغرض من النموذج ليس لقياس مدى العاقة بين المتغيرات فحسب، وا  مر

بتغير المتغير التابع في ضوء  تقييس العاقة وفق معادات رياضية خطية ذات معامات إرتباط قوية
ل متغير الحاصلة معرفة التغيرات  في المتغير المستقل من خال صياغة العاقة بين المتغير التابع و

مستقل على حدا بإستخدام معامل درجة اإرتباط بين المتغير التابع والمتغير المستقل والذي تتراوح قيمته 
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ن اما بين الصفر والواحد الصحيح،  في  ستقبلياعتماد على نتائج النموذج ضمن عمليات التنبؤ الم  يم
دارة المرور مجال هندسة النقل  .وا 

ثانية .2 فرعية ا فرضية ا  إختبار ا

 إعتمد النموذج على فرضية فرعية مفادها أن:

مروري  ة إحصائية  عند مستوىتأثير عاقة إختناق ا وقت  على 5.55دا وصول في ا انية ا إم
محدد  ا

تابة الفرضية  ن  ما يلي: يم  السابقة بطريقة إحصائية 

H0 : تأثيرات مؤشر  حول بين متوسط أراء أفراد العينةتوجد عاقة تأثير عند مستوى دالة إحصائية ا
انية الوصول في الوقت المحددو ااختناق المروري  م  (6وبين المتوسط اافتراضي ) ا 

H1 : تأثيرات  مؤشر حول بين متوسط أراء أفراد العينةتوجد عاقة تأثير عند مستوى دالة إحصائية
انية الوصول في الوقت المحددو ااختناق المروري  م  (6وبين المتوسط اافتراضي ) ا 

ن توضيحها من خال  الفرعية الثانية ان نتائج اختبار الفرضية حسب تحليل اإنحدار الخطي المتعدد يم
 الجداول اأتية: 
جدول رقم )  ملخص تحليل النموذج القياسي (:152ا

Récapitulatif des modèles  
نموذج بعد  Rإختبار  Rإختبار مربع  Rمعامل  ا

تعديل   ا
معياري  خطأ ا ا

 لتقييم
1 a,298 ,089  ,084 ,28409 

a. Valeurs prédites : (constantes), TotalD  

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

نموذج وتحديد ، (0.2982R =) البالغ ت بين نتائج تحليل النموذج اإحصائي درجة معامل اارتباط    
إضافة الى معامل  (،2R) التحليل اإحصائي القابلية التفسيرية للنموذج عن طريق إستخدام معامل التحديد

 خطأ المعياري للتقييم.  اإرتباط المعدل وال
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جدول رقم )  نتائج تحليل التباين لإنحدار  (:153ا
aANOVA 

ة  دا مستوى ا
Sig (F) 

 Fقيمة 
محسوبة  ا

متوسط 
مربعات  ا

حرية  درجة ا

Df 

مجموع 
مربعات   ا

تباين  مصدر ا

b,000 20,273 1,636 1 1,636  تباين اانحدار 

خطأ 16,788 208 081,   تباين ا  ا

لي 18,424 209    تباين ا  ا

a. Variable dépendante : TotalC 

b. Valeurs prédites : (constantes), TotalD 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
 20,273المحسوبة والبالغة  f( نجد أن قيمة ANOVAإنطاقا من معطيات جدول تحليل التباين )    

( المرافقة ɑ=0.00بمستوى دالة إحصائية ) 600( تساوي dfعن قيمتها الجدولية عند درجة حرية )
مما يشير إلى معنوية معدات اإنحدار الجزئية، وهذا يعني  0.005أقل من مستوى دالة  fإحصاءة 

لم النموذج لها تأثير أن المتغيرات المستقلة لها تأثير معنوي في اإنحدار أو أن واحدة على اأقل من معا
معنوي ذو دالة إحصائية في سلوك المتغير الفرعي التابع، وبناءا  على ثبات صاحية النموذج نستطيع 

 إختبار الفرضية الثانية.
جدول رقم )  نتائج تحليل اانحدار المتعدد  (:154ا

aCoefficients 
نموذج معيارية ا معامات غير ا  اانحدار معامل ا

Beta 
 

 إحصائية
T 

مستوى 
ة  دا  Sigا

 
خطأ  Aمعامل  ا

معياري  ا
(Constante) 

TotalD 
2,331 

,070 
,138 

,016 
 16,860 

4,503 
,000 
,000 ,298 

a. Variable dépendante : TotalC 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
ختبار قيم )0.608( والبالغة )βيتضح من النتائج اإحصائية ومتابعة معامات )    ( المحسوبة t(، وا 

يتضح بأن النموذج يمتلك نسبة  Fو  T( وهي أعلى من قيمتها الجدولية، ومن إختبارات 2.503البالغة )
د على وجود فروق ɑ=0.00المعنوية جيدة عند مستوى دالة إحصائية  ) ذات دالة إحصائية ( التي تؤ
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ستقلة الفرعية والمتمثلة في تأثيرات ااختناق المروري في سلوك المتغير الفرعي التابع تغيرات الم  بين الم  
انية الوصول في الوقت المحددالم تمثل في  ستنادا إلى نتائج إختبار النموذج فإننا نرفض فرضية ، إم وا 

 ية(، ونأخذ الفرضyا تؤثر في سلوك المتغير الفرعي التابع )( xالعدم القائلة بأن المتغيرات المستقلة )
تمثلة في تأثيرات جوانب اإختناق المروري تمارس تغيرات المستقلة والم  أن الم  على  ة التي تنصالبديل

انية الوصول في الوقت المحدد عند مستوى ( والم  yتأثيرها في سلوك المتغير الفرعي التابع ) تمثل في إم
 (، وتصبح معادلة اإنحدار على النحو اأتي: ɑ=0.00معنوية )

تأثيراته  المروري داخل المدينة يزيد منوتفسر معلمة النموذج بأن وجود مستوى معين من اإختناق     
انية الوصول في الوقت المحدد بـ:  ل مباشر في إم الجوانب  تأثيرات ، وهو تأثير مقبول بين0.070بش

يفية لإختناق المروري  مية وال انية الوصول في الوقت المحدد، وهذ عاقة طردية ودرجة على ال إم
ما تعزى ما نسبته  الى عوامل أخرى غير  6.331تأثير مقبولة بين المتغيرات المستقلة والمتغير التابع، 

لة اإختناق المروري )مثل عامل المسافة شخصة خارج إطار م  م    واإنتقال بين العقد المرورية،..إلخ(. ش
جدول رقم ) انية الوصول  (:155ا نموذج معامل اإرتباط البسيط بين المتغير الفرعي التابع المعتمد إم

 في الوقت المحدد والمتغيرات المستقلة المؤثرة عليه

 
رقم  ا

 
نموذج  متغيرات ا

معامل 
 Rاارتباط 

خطي  ة اانحدار ا معاد
بسيط   Y = a + bx     ا

 Y = 1.391 + 0.324x 0.763 نقص المواصات العامة 1

 Y = 1.042 + 0.387x 0.350 وجود اختناق مروري داخل المدينة 6

 Y = 2.074 + 0.053x 0.829 ب عد موقف الحافات عن المنزل 3

ان العمل 2  Y = 1.963 + 0.103x 0.869 ب عد موقف الحافات عن م

 Y = 1.640 + 0.215x 0.746 طويلة لوصول وسائط النقل العام اانتظار لفترات 5

ان عملك 2 ان إقامتك وم  Y = 1.289 + 0.406x 0.637 المسافة الرابطة بين م

في اانتظار داخل الحافلة حتى  ستغرقزمن الم  ال 8
 انطاقها

1.157 Y = 1.994 + 0.060x 

تضطر فيها الى تغيير الحافلة عدد المرات التي  0
ان عملك  للوصول الى م

1.209 Y = 2.416+ -0.074x 

المستغرق الذي تقضيه في اانتقال من حافلة  زمنال 10
 أخرى

1.269 Y = 2.383+ -0.069x 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

Y = 6.331+0.070x 
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البسيط لقياس العاقة بين ( طريقة بناء نموذج معامل اارتباط 105رقم ) اإحصائي يوضح الجدول     
متغير فرعي تابع إعتمادا   انية الوصول في الوقت المحدد  ستقلة اأخرى على جملة من المتغيرات الم   إم

وجود إختناق المؤثرة فيه )نقص المواصات العامة، زمن اانتظار، اإضطرار الى تغيير واسطة التنقل، 
ن  ،..إلخ(، حيث تم التوصلمروري، عامل المسافة الى معادات خطية ذات معامات إرتباط قوية يم

انية الوصول بدرجة الموصولية و اإعتماد عليها في عملية التنبؤ المستقبلي بالنسبة للدراسات المتعلقة  م ا 
ن المختلفة في الوقت المالى   والعوامل المؤثرة فيه.والموثوقية في التنقل  طلوباأما

ث .3 فرعية ا فرضية ا ثةإختبار ا  ا

 إعتمد النموذج على فرضية فرعية مفادها أن:

مروري  ة إحصائية  عند مستوىتأثير عاقة إختناق ا عاملين على 5.55دا  أداء ا

تابة الفرضية  ن  ما يلي: يم  السابقة بطريقة إحصائية 

H0 المروري وأداء تأثيرات اإختناق العينة حول  أفراد أراء: ا يوجد فرق ذو دالة إحصائية بين متوسط
 (6و بين المتوسط اافتراضي ) العاملين

H1 تأثيرات اإختناق المروري وأداء حول العينة  أفراد أراء: هناك فرق ذو دالة إحصائية بين متوسط
 (6و بين المتوسط اافتراضي ) العاملين

ن  تحليل اإنحدار الخطي البسيط من خال ان نتائج اختبار هذ الفرضية توضيحها في الجداول يم
 الموالية

جدول رقم )  ملخص تحليل النموذج القياسي  (:154ا

Récapitulatif des modèles  
نموذج بعد  Rإختبار  Rإختبار مربع  Rمعامل  ا

تعديل  ا
معياري  خطأ ا ا

 لتقييم
1 a,436 ,190 ,186 ,61915 

a. Valeurs prédites : (constantes), TotalF 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
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من مجموع مربعات  R)2 =  (0.190تساوي يتضح من الجدول بأن القوة التفسيرية لمعامل التحديد     
، وهذا دليل على (R= 0.436)، وبمعامل إرتباط (Xاإنحرافات موضحة بواسطة المتغير المستقل )

أخيرا معامل التحديد  للمتغيرات المستقلة في سلوك المتغير الفرعي التابع،وجود عاقة تأثير مقبولة 
 (، إضافة الى الخطأ المعياري للتقييم. 0.182الخطي المعدل والبالغ )

جدول رقم )  نتائج تحليل التباين لإنحدار  (:154ا
aANOVA 

ة  دا مستوى ا
Sig (F) 

 Fقيمة 
محسوبة  ا

متوسط 
مربعات  ا

حرية  درجة ا

Df 

مجموع 
مربعات   ا

تباين  مصدر ا

b,000 48,837 18,721 1 18,721  تباين اانحدار 

خطأ 79,736 208 383,   تباين ا  ا

لي 98,457 209    تباين ا  ا

a. Variable dépendante : TotalE 

b. Valeurs prédites : (constantes), TotalF 

مصدر:   التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

ن المعرفة من خاله على القوة التفسيرية للنموذج ANOVAمثل جدول تحليل التباين )ي        ( والذي يم
د القوة التفسيرية  48,837المحسوبة والبالغة   Fل عن طريق إحصائية عن قيمتها الجدولية، مما يؤ

(، بدرجة معنوية معامات اإنحدار ɑ=0.00) العالية للنموذج من الناحية اإحصائية عند مستوى دالة
( والتي تحدد مدى التجانس بين العينتين، اأمر الذي يشير 600( والبالغة )dfمن أجل درجات الحرية )

بير من البيانات وأن اإختافات العشوائية قليلة، وبناءا  على  إلى أن نموذج اإنحدار الخطي يفسر جزء 
 يع إختبار الفرضية الثالثة.ثبات صاحية النموذج نستط
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جدول رقم )  نتائج تحليل اإنحدار المتعدد  (:154ا
aCoefficients 

نموذج معيارية ا معامات غير ا  اانحدار معامل ا
Beta 
 

 إحصائية
T 

مستوى 
ة  دا  Sigا

 
معياري Aمعامل  خطأ ا  ا

(Constante) 
TotalF 

,883 
,278 

,177 
,040 

 4,984 
6,988 

,000 
,000 ,436 

a. Variable dépendante : TotalE 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

( المحسوبة t( وبدالة قيم )0.232( والبالغة )βيتضح من النتائج اإحصائية ومتابعة معامات )    
( وهي أعلى من قيمتها الجدولية، ومن إختبارات إحصائية =2.088tوالبالغة ) βلمعامل اانحدار الم عتمد 

T  وقيمةF يتضح لنا أن النموذج يمتلك نسبة معنوية جيدة عند مستوى دالة إحصائية  ،المحسوبة
(ɑ=0.00  د على تأثير الم يفية لإختناق ستقلة الم  تغيرات الم  ( التي تؤ مية وال تمثلة في الجوانب ال

متغير فرعي تابع، المروري في سلوك أداء  ما يتضح من النتائج اإحصائية لتحليل اانحدار العاملين 
 bأما ميل خط اإنحدار من معادلة خط المستقيم،  aالذي يمثل حرف  0.883بأن مقطع خط اإنحدار 

ستنادا الى ، 0.000عند مستوى دالة إحصائية للمتغيرات المستقلة الفرعية  678.0في الجدول يمثل  وا 
المحسوبة أعا والتي تفوق قيمتها الجدولية، فإن العاقة عضوية ونستطيع أن نرفض فرضية  Fة قيم

( AH(، ونقبل الفرضية البديلة )y( ا يؤثر في سلوك المتغير التابع )x( القائلة بأن المتغير )0Hالعدم )
مية التي تنص على وجود عاقة تأثير  يفية لإختناق المروري ذو دالة إحصائية بين الجوانب ال وال

ستنادا لنتائج معامات النموذج تصبح  وأداء العاملين في المؤسسات واإدارات العمومية بمدينة باتنة، وا 
    خط اإنحدار بالنسبة للفرضية الفرعية الثالثة تأخذ النحو اأتي:معادلة 

 

ل زيادة في مستويات اإختناق المروري سيؤدي الى زيادة التأثير في أداء      وتفسر معلمة النموذج بأن 
ات واإدارات العمومية بمدينة باتنة تأثيرا  مباشرا بنسبة  ، وهذا دليل على وجود 0.678العاملين بالشر

مية لإختناق ال يفية وال نتاجيتهم  العاملينمروري وتدني أداء عاقة تأثير طردية بين تأثيرات الجوانب ال وا 

Y = 0.883+0.678x 
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س سلبا   ما تعزى  لدى هذ اانتاجعلى معدات  في العمل، اأمر الذي ينع المؤسسات واادارات، 
 من العوامل التأثير في أداء العاملين إلى عوامل أخرى خارج م تغير اإختناق المروري. 0.883

جدول رقم ) يط بين المتغير المعتمد أداء العاملين والمتغيرات نموذج معامل اارتباط البس (:154ا
 المستقلة المؤثرة عليه

رقم نموذج  ا معامل  متغيرات ا
 Rاارتباط 

خطي  ة اإنحدار ا معاد
بسيط   Y = a + bx   ا

ه ااختناق المروري على حالتك  1 التأثير الذي يتر
 النفسية

0.580 Y = 0.882 + 0.478x 

ه 6 ااختناق المروري على الخصم  التأثير الذي يتر
 من راتبك الشهري

0.762 Y = 1.516 + 0.307x 

 Y = 1.008 + 0.405x 0.688 الضغط النفسي )غضب الطريق( 3

إستنشاق الدخان العادم من السيارات العالقة في  2
 ااختناق

0.613 Y = 1.425 + 0.243x 

 Y = 1.300 + 0.284x 0.569 الوصول متأخر/ تفويت المواعيد 5

 Y = 1.370 + 0.267x 0.667 ضوضاء السيارات وسط ااختناق المروري  2

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

( نتائج بناء نموذج اإنحدار الخطي البسيط لقياس العاقة بين 100رقم )اإحصائي بين الجدول ي       
متغير فرعي تابع  والمتغيرات المستقلة اأخرى المؤثرة فيه )الجانب النفسي لاختناق أداء العاملين 

ل الخصم من الراتب الشهري، غضب الطريقمثل  المروري ، الجانب المادي لاختناق المروري في ش
إستنشاق الدخان العادم من السيارات العالقة في ااختناق، الوصول متأخر/ تفويت المواعيد، ضوضاء 

(، وفقا لمعادات رياضية ثابتة ذات معامات إرتباط مقبولة ،..الخفي ااختناق المروري السيارات العالقة
اإختناق  علقة بقياس وتقييموقوية تسهل عملية إستخدامها ضمن التنبؤ المستقبلي بالنسبة للدراسات المت

داخل المناطق  تواجدةمؤسسات واإدارات العمومية الالمروري وتأثيراته على إنتاجية زمن التنقل وأداء الم
 الحضرية. 

 



فصل  سادس ا دراسة: ا ختبار فرضيات ا عمل اإستبياني وا      تحليل وتفسير نتائج ا

328 

 

لفرضي "t": إختبار قيمة خامسا نسبة  رئيسية ةبا فرضي ا فرعية اتوا   ا

فرعية: t. اختبار قيمة 1 لفرضيات ا  اإختبارية 

ى  t. اختبار قيمة 1.1 فرعية اأو لفرضية ا نسبة   اإختبارية با

 إعتمد النموذج على فرضية فرعية أولى مفادها أن:

مروري  ة إحصائية  عند مستوىتأثير عاقة إختناق ا تنقل بمدينة باتنة علىدا  زمن ا

 بالنسبة للفرضية الفرعية اأولى في الجداول اأتية: ( t-testوتتمثل نتائج )إختبار 

جدول رقم )  إختبارات اإحصاء الوصفي  (:115ا
عبارات رارات ا ت متوسط  ا ا

حسابي  ا
اانحراف 
معياري  ا

خطأ  متوسط ا
معياري  ا

ان  الوقت المستغرق في الوصول الى م
 عملك خال التنقل في ظروف عادية

172 1.51 .438 .051 

إجمالي الوقت الذي تضيعه يوميا في 
 ااختناق المروري 

172 2.645 .760 .0935 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
جدول رقم ) ه ااختناق المروري على زمن التنقل  Tإختبار قيمة  (:111ا  بالنسبة للتأثير الذي يتر

 
 البيان

 6المتوسط اافتراضي = 
قيمة 
 tإختبار 

درجة 
 الحرية

مستوى 
المعنوية 

Sig 

فارق 
 المتوسطين

 %05فترة الثقة لـ 
 للفارق

 القصوى الدنيا
الوقت المستغرق في الوصول 

ان عملك خال التنقل  الى م
 في ظروف عادية

-8.353 172 .000 -.765 -.946 -.585 

إجمالي الوقت الذي تضيعه 
 يوميا في ااختناق المروري

-4.984 
 

172 .000 -.711 -.992 -.429 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
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ان " اإختبارية tنتائج التحليل اإحصائي قيمة " تبين      بالنسبة "للوقت المستغرق في الوصول الى م
( عند 176تساوي ) df( بدرجة حرية 8.353-عملك خال التنقل في ظروف عادية" والتي تساوي )

 t، وتبلغ قيمة 0.05( أقل من مستوى المعنوية المحدد sig=0.00مستوى معنوية ااختبار المحسوب )
 df( بدرجة حرية 4.984-يعه في ااختناق المروري" )اإختبارية بالنسبة "إجمالي الوقت الذي تض

 .0.05( أقل من sig=0.00( تحت مستوى معنوية )176تساوي )

ننا رفض فرضية العدم وقب ،وبناءا على ما تقدم ل الفرضية البديلة القائلة بأنه توجد فروق ذات دالة و يم
 .%5نة باتنة عند مستوى دالة إحصائية إحصائية بين تأثيرات اإختناق المروري وزمن التنقل داخل مدي

ن قبول الفرضية الفرعية اأولى التي تنص على "وجود فروق ذات دالة إحصائية بين      ومنه يم
 ".%5تأثيرات اإختناق المروري وزمن التنقل داخل مدينة باتنة عند مستوى دالة إحصائية 

ثانية  t. اختبار قيمة 2.1 فرعية ا لفرضية ا نسبة   اإختبارية با

 مفادها أن: ثانيةإعتمد النموذج على فرضية فرعية 

مروري  ة إحصائية عند مستوىتأثير عاقة إختناق ا محدد على دا وقت ا وصول في ا انية ا  إم

 بمدينة باتنة

 بالنسبة للفرضية الفرعية اأولى في الجداول اأتية: ( t-testوتتمثل نتائج )إختبار 

جدول رقم )  إختبارات اإحصاء الوصفي  (:112ا
عبارات رارات ا ت متوسط  ا ا

حسابي  ا
اانحراف 
معياري  ا

خطأ  متوسط ا
معياري  ا

ان  عدد دقائق تأخرك في الوصول الى م
 عملك في الوقت المحدد

143 2.29 .761 .1085 

ان  الوقت المستغرق في الوصول الى م
 خال التنقل في ظروف عادية 

143 1.695 .65 .0855 

مصدر:  التحليل اإحصائيإعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
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جدول رقم ) انية الوصول  Tإختبار قيمة  (:113ا ه ااختناق المروري على إم بالنسبة للتأثير الذي يتر
ان عملك في الوقت المحدد   الى م

 
 البيان )العبارات(

 6المتوسط اافتراضي = 
قيمة 
 tإختبار 

درجة 
 الحرية

مستوى 
المعنوية 

Sig 

فارق 
 المتوسطين

 %05فترة الثقة لـ 
 للفارق

 القصوى الدنيا
تأخرك في الوصول عدد دقائق 

ان عملك في الوقت  الى م
 المحدد

-4.022 121 .000 -.580 -.866 -.295 

الوقت المستغرق في الوصول 
ان خال التنقل في  الى م

 ظروف عادية

-3.010 121 .003 -.427 -.707 -.146 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

" اإختبارية بالنسبة "لعدد دقائق تأخرك في الوصول الى tقيمة "أعا بين نتائج التحليل اإحصائي ت       
ان عملك في الوقت المحدد" والتي تساوي ) ( عند مستوى 121تساوي ) df( بدرجة حرية 4.022-م

اإختبارية  tة ، وتبلغ قيم0.05( أقل من مستوى المعنوية المحدد sig=0.00معنوية اإختبار المحسوب )
ان بالنسبة "للوقت الم   ( 3.010-خال التنقل في ظروف عادية" )العمل ستغرق في الوصول الى م

 .0.05( أقل من مستوى المعنوية sig=0.03( تحت مستوى معنوية )121تساوي ) dfبدرجة حرية 

ننا رفض فرضية العدم وقبول الفرضية البديلة      القائلة بأنه توجد فروق ذات وبناءا على ما تقدم، يم
انية الوصول في الوقت المحدد بمدينة باتنة عند  م دالة إحصائية بين تأثيرات اإختناق المروري وا 

 .%5مستوى دالة إحصائية 

ن قبول الفرضية الفرعية الثانية التي تنص على "وجود فروق ذات دالة إحصائية بين      ومنه يم
انية الوصول في الوقت المحدد بمدينة باتنة عند مستوى دالة إحصائية  تأثيرات اإختناق المروري م وا 

5%." 
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ثة  t. اختبار قيمة 3.1 ثا فرعية ا لفرضية ا نسبة   اإختبارية با

 مفادها أن: ثالثةإعتمد النموذج على فرضية فرعية 

مروري  ة إحصائية عند مستوىتأثير عاقة إختناق ا عاملين دا  بمدينة باتنة على أداء ا

 في الجداول اأتية:  ثالثةبالنسبة للفرضية الفرعية ( t-testوتتمثل نتائج )إختبار 

جدول رقم )  إختبارات اإحصاء الوصفي  (:114ا
عبارات رارات ا ت متوسط  ا ا

حسابي  ا
اانحراف 
معياري  ا

خطأ  متوسط ا
معياري  ا

ه ااختناق المروري  102. 758. 6.21 151 الغضط النفسي الذي يتر

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
جدول رقم ) ه ااختناق المروري على بالنسبة للتأثير الذي  Tإختبار قيمة  (:115ا  في العمل  ءدااأيتر

 
 البيان

 6المتوسط اافتراضي = 
قيمة 
 tإختبار 

درجة 
 الحرية

مستوى 
المعنوية 

Sig 

فارق 
 المتوسطين

 %05فترة الثقة لـ 
 للفارق

 القصوى الدنيا
ه  الغضط النفسي الذي يتر

 ااختناق المروري
-4.325 149 .000 -.578 -.842 -.314 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

حول مدى  العينةبأن المتوسطات الحسابية أفراد  (112رقم )يتضح من نتائج الجدول اإحصائي     
(، 0.438( بانحراف معياري قدر )6.21تأثير ااختناق المروري في أداء العاملين بمدينة باتنة بلغ )

( بدرجة 4.325-) قد بلغت (115رقم ) " اإختبارية إستنادا الى نتائج التحليل اإحصائيtقيمة " انتو 
 . 0.05( أقل من sig=0.00( عند مستوى معنوية ااختبار )120تساوي ) dfحرية 

ننا رفض الفرضية الصفرية وقبول الفرضية البديلة القائلة بأنه توجد فروق ذات دالة      وبناءا عليه، يم
 .%5إحصائية بين تأثيرات اإختناق المروري وأداء العاملين بمدينة باتنة عند مستوى دالة إحصائية 
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ن قبول الفرضية الفرعية الثالثة التي تنص على "وجود فروق ذات دالة إحصائية بين      ومنه يم
 ".%5تأثيرات اإختناق المروري وأداء العاملين بمدينة باتنة عند مستوى دالة إحصائية 

رئيسية:  t. قيمة 2 لفرضية ا نسبة   اإختبارية با

 أن: إعتمد النموذج على فرضية رئيسية مفادها

مروري  ة إحصائية  عند مستوىتأثير عاقة إختناق ا عمومية  علىدا مؤسسات واإدارات ا أداء ا
 بمدينة باتنة.

 بالنسبة للفرضية الرئيسية في الجداول اأتية: ( t-testوتتمثل نتائج )إختبار 

جدول رقم )  إختبارات اإحصاء الوصفي  (:114ا
عبارات رارات ا ت متوسط  ا ا

حسابي  ا
اانحراف 
معياري  ا

خطأ  متوسط ا
معياري  ا

ه ااختناق المروري على  التأثير الذي يتر
 أدائك في العمل 

156 

 
1.93 .670 

 

.051 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا
جدول رقم ) ه ااختناق المروري على أداء المؤسسات  Tإختبار قيمة  (:114ا بالنسبة للتأثير الذي يتر

 واادارات العمومية بمدينة باتنة 
 

 البيان
 6المتوسط اافتراضي = 

قيمة 
 tإختبار 

درجة 
 الحرية

مستوى 
المعنوية 

Sig 

فارق 
 المتوسطين

 %05فترة الثقة لـ 
 للفارق

 القصوى الدنيا
ه  ااختناق التأثير الذي يتر

 المروري على أدائك في العمل
-3.246 152 .001 -.385 -.619 -.151 

مصدر:  التحليل اإحصائي إعداد الطالب اعتمادا على نتائج  ا

حول مدى  العينةبأن المتوسطات الحسابية أفراد ( 112رقم )يتضح من نتائج الجدول اإحصائي      
( بإنحراف معياري 1.93تأثير ااختناق المروري في أداء المؤسسات واادارات العمومية بمدينة باتنة بلغ )

انت قيمة "0.670قدر ) -قد بلغت ) (117رقم ) " اإختبارية وفقا لنتائج التحليل اإحصائيt(، و
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( أقل sig=0.00لمحسوب )( عند مستوى معنوية ااختبار ا152تساوي ) df( بدرجة حرية 3.246
 . 0.05مستوى المعنوية المحدد 

ننا رفض الفرضية الصفرية وقبول الفرضية البديلة والتي توحي بقبول الفرضية      وبناءا عليه، يم
مروري وأداء الرئيسية التي تنص: " ة إحصائية بين تأثيرات اإختناق ا بأنه توجد فروق ذات دا

عمومي مؤسسات واادارات ا ة إحصائية ا  ".%5ة بمدينة باتنة عند مستوى دا
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فصل خاصة  ا

 ستبيانتعلقة بأداة اإنتائج العمل الميداني الم   ومناقشة الفصل الى تحليل وتفسيرهذا تطرقنا ضمن      
ستخدام إبمدينة باتنة والعوامل المؤثرة في توليد رحاتهم اليومية ب عاملينهدف معرفة طبيعة تنقات الب

اليات فراد العينة عن معرفة وجهات النظر الم ختلفة أ ، فضا  ةختلفم  ال أنماطهابوسائط النقل  إتجا إش
 إنتاجية على اتأثيراتهو  عاملينفي الوسط الحضري والتحديات التي تفرضها على الااختناقات المروري 

الفرضية صحة  إختبار، باإضافة إلى ء المؤسسات واإدارات المتواجدة في اأوساط الحضريةأداو 
ن الدراسة نتائج  صخاإست ةالثاثوالفرضيات الفرعية الرئيسية  ستفادة منها ضمن عمليات اإالتي يم

 الطلب على المرور.هندسة النقل و التنبؤ المستقبلي المتعلق بالدراسات 

 



 

 

 

 

 

 

 

خاتمة  ا

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



   الخاتمة 

000 

 

إستيعاب نشاط ف على تغيير في النموذج الم عتاد، إن تطبيق فلسفة "من الباب الى الباب" يدل ضمنيا      
 ويتطلب أسلوبا  صعب أمر  هوالتنقل لأعداد الهائلة من السيارات التي تجوب شوارع المدينة وطرقاتها 

اما    مرام التدفقات المرورية التي تنظرا  أحج، روريةضال للخدماتمتطلبات المتنقلين و ل وفقا   موجها  و  مت
، أنه لنقل بمختلف أنماطها أمرا ضرورياطرقات المدينة وشوارعها، وهو ما يجعل التنسيق بين وسائط اب

بر ا  ل التي تعيق المتنقل أثناء تعرضه لاختناق المروري بسهولة أ ن معالجة المشا من خال إا يم
بين الجهات المعنية في هذا المجال، بحيث يتوجب تقديم مبدأ "حلول  تحسين التعاون وتعزيز التنسيق

ة" على ااستثمارات الم    نفصلة لحل المسألة.المنفعة المشتر

لقد أصبح التنقل في ظروف اإختناق المروري ي منعنا من التحرك بحرية، وهو يبطئ سير اأعمال     
أزمنة التنقل، وما يرافق ذلك من  عداتيد م، وتزاتذروة التدفقانتيجة إنخفاض سرعات اإتنقال خال 

ات والموارد وضياع الزمن اإنتاجي، فالتنقل في ظروف  نتائج سلبية على صعيد اأشخاص والشر
نخفاض اإختناق المروري يزيد من الضغط النفسي للم   تنقلين ويسهم في ظاهرة التغيب عن العمل وا 

ضمن اأوقات  عملاللوصول الى مقر في ا يرات الحاصلةللتأخ مستوى الرضا عن الوظيفة، نظرا  
ل عام، فضا  على أنها تترافق مع مشاع ،المطلوبة ر سلبية مثل مما يقلل من مستوى إنتاجية الفرد بش

ما أن داخل المدينةستويات التلوث تراجع جودة البيئة الحضرية بفعل تزايد م  و  سرعة الغضب واإحباط  ،
ن م   لإختناقات المرورية احظتها من خال التقييمات المأخوذة من الطريق )مثل أثارا  غير مباشرة ا يم

ات وتجار التجزئة بسبب التناقص المتزايد في موثوقية أداء النقل على  مية المخزونات لدى الشر إزدياد 
 الطرق(.

انيات ر أن الضياعات والتاخيرات الزمنية والتأثيالى خلصت نتائج العمل الميداني       الوصول في إم
 ااختناق المروريطلوبة تتزايد بإطراد مع تزايد م ستويات ضمن اأوقات المالمحددة ختلف الوجهات الى م  

، خاصة في ظل م ستويات م فرطة جداالى المقبلة قليلة السنوات القد يصل في الذي ، و بمدينة باتنة
بات، لدرجة أنه أصالتغيرات المتسارعة التي تشهدها المدينة من حيث  د بح عدالتزايد في حظيرة المر

واسطة السيارات ي قاس وفقا  لعد نقل تالد أفراد اأسرة الواحدة، فالتزايد في إستخدام السيارات الخاصة 
اليومية زاد من صعوبة تحقيق اإنسيابية  همتنقاتمختلف ضمن لدى الم تنقلين بمدينة باتنة م فضلة ال

وسائط النقل التابعة  ة من طرفقدممتدني الخدمات ال معخاصة ، وشوارعهامدينة ال طرقاتعبر المرورية 
بات الم  أعداد في  التزايد، فضا  عن للقطاع الخاص جاورة بإتجا مدينة باتنة، تدفقة من المناطق الم  المر
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جميع، لقد أصبح ال، 6065ي وخلق فوضى مرورية في أفاق  لها عوامل ت وحي بخطورة الوضع المرور 
ل عام وظفين م   ،من مسوؤلين بأن التنقل في ظروف ااختناق المروري يشعر  باتنة، دينةبموم تنقلين بش
انية التأثير في و  من أوقاتهم ي سلبهم جزءا   م ما ت شير الم  دخلهم الشهريا  مية ؤسسات واإدارات العمو ، 

مردوديتها  سلبية على اتر تأثيأوضاع مرورية صعبة يترك في  هاوظفيم   تنقلالتي شملتها الدراسة بأن 
 سواء بطريقة مباشرة أو غير مباشرة. 

تظة بالسيارات تعيق الحيوية ااقتصادية للمدينة، أن التنقل في ظروف       أصبحت الطرق الم 
ان  ااختناق المروري ا يؤثر فقط على م ستخدمي الطريق وحدهم، بل يترك تأثيرات غير مباشرة على س

ميع ذلك، أن المدينة من حيث التأخيرات الزمنية التي تمس القطاعات ااخرى، حتى ولو لم يدرك الج
الطلب على المرور، خاصة في  قياس قياس ااختناقات المرورية يعد من أصعب المهام ضمن دراسات

انيات الازمة للقيام بذلك،  يام بالدراسات الميدانية حيث أصبح من الصعب القبظل عدم توفر اإم
المرورية  مساراتية )مثل طول التدفقة باإعتماد على الطرق اليدو قياس اأحجام المرورية الم  المتعلقة ب

قاسة ، الطاقة ااستيعابية م  يومية في المدينةالتي تعاني من ااختناق المروري، إجمالي عدد رحات ال
بات على م   ن حاولنا ضمن دراستنا رغم ض عف  ،المدينة وشوارعها،..الخ( اتطرقستوى بعدد المر ل

اناتنا اإحاطة ولو نسبيا   مدينة باتنة والوقوف بتشخيص واقع النقل ادي والتقني مع الجانب ااقتصب إم
ل حصر أحجام التدفقات المرورية من والى  على م سببات إدامة ااختناق المروري وطرق قياسه في ش

 مدينة باتنة ورصد زمن التأخيرات ضمن النقاط السوداء لاختناق المروري بالمدينة. 

عالجتها ولجميع أجزاء التي يراد م   لاالمش لحلات المناسبة لذا من المهم إختيار ااستراتيجي     
ل الذي ا يترك تأثيرا  نة، وجعل المدينة جذابة وحيوية بالش ات الطرقية التي قد تتأثر بالحلول المم الشب

في جزء منها  تضم عملية إدارة ااختناقات المرورية إن .اسب المحققة من التجمعات الحضريةعلى الم
تحديد أولويات مختلف اأطراف الفاعلة فيما يتصل باإجراءات واأفق الزمنية المناسبة، وتتفاوت 

اإجراءات قيد الدراسة، لهذا فإن معالجة اإختناق المروري يتطلب وحسب اأولويات بين اأطراف الفاعلة 
املة تعمل على إيجاد التوازن بين ال اسب الم  إستراتيجيات مرورية مت ترتبة عن التجمعات الحضرية م

ات والمساوئ الناتجة عن اإختناق المروري الم   فرط بما ي قلل من أثر اإجمالي على اأفراد واأسر والشر
ل عام.  والمجتمع بش

 



   الخاتمة 

000 

 

دراسة:  نتائج ا

سوحات العمل الميداني وتحليل قد توصلت الدراسة الى جملة من النتائج التي إتضحت من خال م  ل     
ختبار الفرضيات، وفيمايلي جملة من النتائج الم ستخلصة من الدراسة:   البيانات وتفسيرها وا 

 رحلة/ اليوم؛ 4.27متوسط عدد الرحات التي يقوم بها أفراد مدينة باتنة بلغ . 1
ثر من غرضين للقيام بالرحلة؛ . 6  نصف أفراد مدينة باتنة يدفعهم أ
ثر من نشاطين خال رحلة العمل اليومية؛. 3  نصف أفراد مدينة باتنة يقومون بممارسة أ

 تنقات أفراد مدينة باتنة هي تنقات غير منتجة؛ . 4

 15.45في إنتظار قدوم حافات النقل الجماعي بلغ  ه أفراد مدينة باتنةستغرقذي يزمن ال. متوسط ال5
 دقيقة؛ 

 ؛دقيقة 8.39متوسط زمن اانتظار داخل الحافلة حتى إنطاقها بمدينة باتنة بلغ . 6
 ؛ ةقدقي 13.21متوسط الزمن المستغرق في اانتقال من حافلة أخرى بمدينة باتنة بلغ . 7

ن سياراتهم بحثا   ه أفراد مدينة باتنةستغرقذي يزمن المتوسط ال. 8   دقيقة؛ 13.73بلغ  عن موقف فارغ لر
خال التنقل في ظروف عمل الفي رحلة الذهاب الى  مدينة باتنة أفرادالذي يستغرقه  الزمنمتوسط . 9

  دقيقة؛29.28  بلغعادية 
خال التنقل في ظروف عمل الفي رحلة الذهاب الى  مدينة باتنة أفرادالذي يستغرقه  الزمنمتوسط . 10

 دقيقة؛ 47.23 بلغااختناق المروري 

خال التنقل في ظروف المنزل عودة الى في رحلة ال مدينة باتنة أفرادالذي يستغرقه  الزمنمتوسط . 11
 دقيقة؛ 46.58 بلغااختناق المروي 

 دقيقة/ اليوم؛  58.67الزمن الذي يستغرقه أفراد مدينة باتنة في ااختناق المروي متوسط . 12

ذروة صباحا ، و  00:30 صباحا  الى 07:30ما بين ذروة التدفقات الصباحية في مدينة باتنة تتراوح . 13
ن ؛ مساء 17:00 مساء الى 15:30ما بين تتراوح  مسائيةالتدفقات ال ذروة التدفقات أن لعلما أنه يم

 حسب ساعات اليوم، أيام اأسبوع وشهور السنة؛ تختلف

بات الم  أ متوسط اليومي. ال14 ساعة  16 خالالى مدينة باتنة من اإتجاهات الثاثة تدفقة عداد المر
بة؛ 116500يساوي   مر
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 16.75أفراد مدينة باتنة للوصول في الوقت المحدد خال الفترة الصباحية بلغ تأخر زمن متوسط . 15
 دقيقة؛

 13.80فترة الظهيرة بلغ للوصول في الوقت المحدد خال أفراد مدينة باتنة ر متوسط زمن تأخ. 16
 ؛ دقيقة
 دقيقة؛  38.25مدينة باتنة بلغ اليومية أفراد . متوسط زمن رحلة العمل 17
 يوم؛ ساعة/ال 2.22لتنقل بلغ الذي يخصصه أفراد مدينة باتنة يوميا ل متوسط الزمن. 18
را قبل الوقت المحدد خال الفترة الصباحية . 19 متوسط الزمن الذي يترك فيه أفراد مدينة باتنة للعمل مب
 دقيقة؛ 60بلغ 

را خال  هملمقر عملمدينة باتنة  يقدر إجمالي الوقت الضائع من ساعات اإنتاج نتيجة ترك أفراد. 20 مب
 يوم؛الساعة عمل/ 23.375لاختناق المروري  الفترة الصباحية تفاديا  

را قبل الوقت المحدد خال الفترة 21 المسائية . متوسط الزمن الذي يترك فيه أفراد مدينة باتنة للعمل مب
 دقيقة؛ 33.8بلغ 

را   هملمقر عمل مدينة باتنة فرادأ يقدر إجمالي الوقت الضائع من ساعات اإنتاج نتيجة ترك. 22 خال  مب
 ؛ يومالساعة عمل/ 32.65اختناق المروري ل الفترة المسائية تفاديا  

را عمل والخروج لل نةبمدينة بات ستنفد من العمل نتيجة ترك الموظفينيقدر إجمالي الوقت الم  . 23 قبل مب
 يوم؛الساعة عمل/ 77.265ختناق المروري إل الوقت المحدد خال الفترة الصباحية والمسائية تفاديا  

ة المشاة ت. 62 يات حر بات؛سلو ة سير المر  ساهم في عرقلة حر

 ؛العاملين ي قلل من إنتاجية تنقاتبمدينة باتنة التنقل في ظروف اإختناق المروري . 25

انية المؤسسات نتيجة لعدم  فيلات التنقل في ظروف ااختناق المروري يزيد من. 26 الوصول في إم
 الوقت المحدد؛ 

بات المارة م خلفا  . 27 تقارب المسافة بين التقاطعات الم زودة باإشارات الضوئية يقلل من أعداد المر
  إختناقات مرورية م فرطة في الوسط الحضري؛

؛ و  برمجة زمن اإشارات الضوئية بمدينة باتنة ا يتماشى. 28 ل إتجا  أحجام التدفق المروري عبر 
ز. 29 ثر موصولية وفقا  ال يعتبر مر يلومترية التي تربطه بالتجمعات  مدينة التجمع اأ لمعيار المسافة ال

 ؛مل 50 بمسافةالحضرية اأخرى 
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يلومترية التي  من حيث سهولة الوصول وفقا  حي أوا بشينة التجمع اأسوأ يعتبر . 30 لمعيار المسافة ال
 .مل 113بمسافة تربطها بالتجمعات الحضرية اأخرى 

 قتراحات:اإ 

ن عرض جمل      فيما  اتإضافإعطاء ة من اإقتراحات التي من شأنها بناءا على نتائج الدراسة يم
دارتها مسألة م  يخص  وفقا  أسلوب إدارة الطلب الهادف أساسا  إلى ترشيد عالجة اإختناقات المرورية وا 

ر منها: اأوساط الحضرية،  فيات الخاصة التنقات الحضرية وعقلنة إستخدم السيار   نذ

ل لون وفقا   برمجةو  فترقات الطرق باأضواء الثاثيةتزويد م   .1 وتحديد المروري تدفق الحجم ل بدقة زمن 
نها   ؛أما

ن السيارات ذات  .6 ن ر ز المدينةتوفير أما التوقفات العشوائية على من لحد وا طوابق أرضية داخل مرا
ستبدالها بالمواقف المقننة؛جانبي الط  رق وا 

 إعادة توزيع المرافق العامة على ضواحي المدينة؛ .3
ة المرور بالمدينة وفقا لدراسات معمقة من قبل  .2  ؛مختصينإعادة النظر في مخطط حر
ر من المنزل للذهاب إلى العمل تفاديا لإختناق المروري؛ .5  نشر ثقافة الخروج المب

اأقدام  لىالمشي عتشجيع التنقل عن طريق و  مع إنجاز ممرات لذلك، نشر ثقافة الدراجة الهوائية .2
 ؛للمتنقلينضرورة صحية ونفسية 

ة المرور  -الطريق اإجتنابي )تازولت اإسراع بإنجاز  .7  وسط المدينة؛  خارجلمبيريدي( لتوجيه حر

ن  ضبط مواعيد حافات النقل الجماعي .8 ل من يخالفهاوتحديد أما  ؛وزمن توقفها والعمل على معاقبة 
يفية الوصول إ دراسات .0 ليه دون إستعمال معمقة عند إنجاز أي مرفق عمومي يأخذ في اإعتبار 

ون قريبة من  روضات اأطفالوسائط النقل مثل إنشاء  من حجم  صاإقامة للتقليو  العمل مقرت
 اإنتقاات؛ 

ثار من إشارات التوقف النصف الشهري وتنظيمها بالنسبة للطرق الفرعية؛ .10  اإ
ة المشاة عند بعض النقاط  .11 اختناق المروري ا عاني منالتي تإنجاز الممرات العلوية والتحتية لحر

 بوسط المدينة؛ 
ون من طرف مختصين بعد دراسات ابد (Rond Point)إنجاز المحاور الدائرية  .16  ؛تقنية أن ي
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ن المارة من إستخدامها بدل الخاصة بقوانين ال تطبيق .13 إحترام اأرصفة من طرف الباعة حتى يتم
ة   السيارات؛اللجوء إلى إستخدم الطرق المخصصة لحر

  ؛)الترقيم الفردي والزوجي( رقيمالسيارات بالتبرنامج تفعيل  .12
ما ونوعا  .15 والحد من إستعمال الحافات القديمة وضرورة  لف أنماطهتبمختطوير النقل الجماعي 

 ؛مشروع القطار الحضري "الترامواي"إنجاز 
 ؛ والزبائن الموظفين ،اأقاربالطلبة، تفعيل مبادرة السيارة بالتشارك عند  12
ة المرور بوسط المدينة. .17  ضرورة إستغال اأودية المغطاة لتيسير حر
بيرة من الدخول  .18 ات الجملة حتموين ممساء، و  10صباحا حتى  7للمدينة بعد منع الشاحنات ال

 ؛بالليل
ون النقل .10 أو منها بسعر رمزي  الى وسط المدينة إنشاء حظائر في محيط أو ضواحي المدينة وي

 .تتحمله الجماعات المحليةمجانا 
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دراسة:  أفاق ا

حاولت هذ الدراسة القيام بعمل ميداني يتضمن حصر أحجام التدفق عبر النقاط السوداء لاختناق      

مواقف اانتظار بين هذ الخطوط، قل بين خطوط النقل الحضري و المروري بمدينة باتنة وقياس أزمنة التن

ة المشاة علىباإضافة الى دراس ة المرور  ة مدى تأثير حر داخل  ااختناق المروريذلك على تأثير و حر

قتراحات، وهو بذلك يفتح من اإعرض مجموعة تم ملة من النتائج التي على أساسها ، والخروج بجالمدينة

واسعا أمام الباحثين في مختلف التخصصات )إقتصاد النقل، التهيئة العمرانية والتخطيط الحضري  مجاا

وعلم النفس المروري،..الخ( لتناول مواضيع النقل وااختناقات المرورية داخل  وعلم ااجتماع الحضري

ااستراتيجيات الازمة إدارة ل إيجاد الجميع من أججهود بهدف تضافر ختلفة المدينة من جوانبها الم  

 ااختناقات المرورية داخل المدينة.  

ننا أن نقترح مواضيع للدراسة مستقب       : امن خال هذا يم

الية. 1  النقل الحضري الجماعي بمدينة باتنة؛في  اانتقال إش

 ااختناقات المرورية؛في شاحنات نقل البضائع تأثير . 6

 الخاص وعاقتها بااختناق المروري داخل المدينة؛نقل حافات ال .3

ة المشاة على. 2 ة المرور داخل المدينة؛  تأثير حر  حر

 على مردودية مؤسسات النقل الحضري الجماعي.وتأثيراته تقييم ااختناق المروري . 5
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 الملخص:

ر       ق المر س فيااختن لي  الحضر طال ق لدى أصبح من اإشك ن الالتي تثير الق سك

لين عن  تن  .المدن الكبرىالمسؤ د تدفق  أمدين ب ري   صبح تش سيؤد حتم  متزايدا   مر

رالى  ق المر ف ااختن ئج يتر الذ  التنقل في ظر ى نت بي ع ف الس  يمستمخت

جي المؤسس اإنت ص اإدارا  ل الى ل ، نظرا  خ ص ب ال كن صع ين في عمل أم المتنق

. ق المط  ال

سط الحضرالدراس الى هدف       ري في ال ق المر م عن ااختن ء نظرة ش من  إعط

س  ل قي مج صف طبيعت  اقعحيث  إ تشخيص  ى الم  ب د ع ح المعتم ني دايس

ر  أحجلحصر  ة التدفقالتدفق المر س أزمن التنقل بين التجمع  ،لمعرف ذر قي

ر ق المر ف ااختن ء التنقل في ظر دي أ أثن ف التنقل الع اء خال ظر  .الحضري س
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Abstract:  

       Traffic Congestion in urban areas has become a challenge that causes 

anxiety to population and authorities alike especially in big cities. The city of 

Batna is starting to witness increasingly more and more important traffic flows, 

which obviously will result in that travelling in conditions traffic congestion 

leaves negative impacts on several levels especially for administrations and 

productive enterprises, due to difficulty of access to the workplaces of 

commuters in a timely manner.  

        The study aimed to give a global view of traffic congestion in urban areas 

based on an investigation to determine the flow of traffic volumes, especially 

during peak hours and calculate travelling times between different 

agglomerations either in normal or in case of congestion. 
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Résumé :  

        La congestion en milieu urbain est devenue un casse - tète pour la 

population et les autorités des grands villes. La ville de Batna commence 

à connaitre des flux de transports de plus en plus importants qui vont 

re dre diffi ile les dépla e e ts et affe tero t d’u e faço  égative les 

rendements des institutions et entreprises productives, vu le temps 

perdu à cause de la congestion.  

       L’étude a pour o je tif de do er u e visio  glo ale sur la 

congestion en milieu urbain en se basant sur une enquêtte pour 

déterminer les volumes des flux surtout en heures de pointes et calculer 

le temps de déplacements entre les différentes agglomérations soit en 

situation normale on en cas de congestion.    
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عربية لغة ا مراجع با  أوا: ا

تب:1  . ا

لية الهندسة،  .1 مال الدين عفيفي، حسن فؤاد، تخطيط الطرق والنقل والمرور في المدينة،  احمد 
 ؛6002جامعة اأزهر، مصر، 

اديمية نايف العربية  .6 مال عفيفي، إستعماات اأراضي وأثرها في المخالفات المرورية، أ احمد 
اديميون للنشر والتوزيع، عمان للعلوم اأمنية،   ؛6012اأردن،  -اأ

مال عفيفي، يحيى علي الغامدي، التخطيط العمراني وأثر في برامج الدفاع المدني، جامعة  .3 احمد 
ة العربية السعودية،  -نايف العربية للعلوم اأمنية، الطبعة اأولى، الرياض   ؛6010الممل

في المدن السعودية، وزارة الشؤون البلدية والقروية، احمد فريد مصطفى، دليل تخطيط النقل  .2
تبة الملك فهد الوطنية، الرياض،   ؛6002فهرسة م

اديمية  .5 اأصم عبد الحافظ احمد اأصم، وسائل النقل والمواصات وعاقتها بازدحام المدن،، أ
 ؛6012نايف العربية للعلوم اأمنية، دار حامد للنشر والتوزيع، اأردن، 

ز القياس والتقويم،  إبراهيم .2 محمد المحاسنة، إدارة وتقييم اأداء الوظيفي بين النظرية والتطبيق، مر
ة البحرين،   ؛6013دار جرير للنشر والتوزيع، ممل

الهاشمي بوطالبي، خلفيات وأثار ازدحام المدن في المجتمعات العربية، مجلة الوقاية والسامة،  .7
ز الوطني للوقاية واأمن عبر ا  ، وزارة النقل، الجزائر؛00لطرق، العدد المر

ة العربية السعودية، دراسة  .8 برى في الممل أمير بن محمد العلوان، النقل العام داخل المدن ال
ة العربية السعودية،  ز البحوث، الممل  ؛6007ميدانية لواقع النقل العام بمدينة الرياض، مر

لجزائري"، جسور للنشر والتوزيع، الطبعة بشير مصيطفى، حريق الجسد "مقاات في ااقتصاد ا .0
 ؛6011اأولى، الجزائر، 

ل الجديد لمدن العالم الثالث/ ترجمة: محمد بن حسين البراهيم، النشر   .11 وريا، الش تشارلز 
ة العربية السعودية،   ؛1000العلمي والمطابع، جامعة الملك سعود، الممل

الطرق والمواصات في الطرق الحضرية "دليل توفيق البديري، بسينة أبو عيشة، دليل تخطيط   .16
لتخطيط العمراني، الطبعة معايير ومقاييس إعداد المخططات العمرانية"، اإدارة العامة للتنظيم وا

 ؛6013، فلسطين اأولى،
 -جهاد عصفور، النقل بالطرق في مدينة عمان، دراسة جغرافية، جامعة الزرقاء اأهلية، عمان  .13

 ؛1007اأردن، 
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تم محمد الحاج، حاجة اانسان العربي للنقل واإتصاات، دار طاس للدراسات والترجمة حا  .12
 والنشر والمعهد العربي للتخطيط، الطبعة اأولى، الجمهورية العربية السورية؛

تب العربي   .15 ات المدينة، دراسة في علم اإجتماع الحضري، الم حسين عبد الحميد أحمد، مش
ن  ؛6006درية، مصر، الحديث، جامعة اإس

اديمية نايف العربية للعلوم   .12 راضي عبد المعطي السيد، اأثار ااقتصادية لحوادث المرور، أ
ة العربية السعودية،  اديميون للنشر والتوزيع، الرياض، الممل  ؛6012اأمنية، اأ

الشروق  زيد منير عبوي، إدارة المؤسسات العامة وأسس تطبيق الوظائف اإدارية عليها، دار  .17
 ؛6000اأردن،  –للنشر، عمان 

  ؛6000زين العابدين علي، مبادئ تخطيط النقل الحضري، دار صفاء للنشر والتوزيع، عمان،   .18
ز العربي للدراسات سعد الدين محمد عشماوي،   .10 لة المرور، المر مة في مش العناصر الحا

اديمية نايف العربية للعلوم اأمنية، ا ة العربية السعودية، اأمنية والتدريب، أ  ؛1080لممل
اديميون   .60 اديمية نايف العربية للعلوم اأمنية، اأ سعد الدين محمد عشماوي، إدارة المرور، أ

ة العربية السعودية -للنشر والتوزيع، الرياض   ؛6002، الممل
تبة أنجلو المصرية، القاهرة  .61 ، جغرافية النقل مغزاها ومرماها، م   ؛6007مصر،  –سعيد عبد
ز الدراسات   .66 دارة أزمة اإزدحام المروري، ، مر صالح بن محمد السديس، أساليب تسيير وا 

ة العربية السعودية،  -والبحوث، جامعة نايف العربية للعلوم اأمنية، الرياض   ؛6012الممل
اات الزحام، جامعة ا  .63 م القرى، صالح بن محمد السيف، النقل الجماعي والنقل العام عاج إش

ة العربية السعودية،   ؛6008الممل
عادل عبد الغني، سهام صديق خروفة، ااقتصاد الحضري )نظرية وسياسة(، دار صفاء للنشر   .62

 ؛6008والتوزيع، عمان، 
ز الخبرات المهنية لإدارة  -اأدوات -عبد الرحمان توفيق، تقييم اأداء، المبادئ  .65 المهارات، مر

 ؛6011)بميك(، القاهرة، 
عبد القادر فتحي اشين، وأخرون، دراسة تطوير محاور النقل البري والبحري في المنطقة   .62

العربية، محاور الربط الطرقي بين الدول العربية، المنظمة العربية للتنمية اإدارية، جامعة الدول 
 ؛6016العربية، مصر، 

المدرسة العليا للتجارة،  عز الدين جوني، اإحصاء ااقتصادي، ديوان المطبوعات الجامعية،  .67
 ؛1083الجزائر، 

على سالم أحميدان الشواورة، جغرافية النقل وتطورها، دار صفاء للنشر والتوزيع، عمان، اأردن،   .68
 ؛6013
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 ؛6015
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 ؛6000الجزائر، 
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ة العربية السعودية،  -التنير، جامعة الملك سعود، الرياض   ؛1000الممل
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 ؛6012، 108
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 ؛6000العربية السعودية، 
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 ؛6010للعلوم، جامعة البصرة، 

ر محمود، بناء نموذج رياضي للتنبؤ بالرحات المتولدة لمدينة الرمادي، المجلة العراق. 7 ية ماهر شا
 ؛6007، جامعة اأنبار، العراق، 0للهندسة المدنية، العدد 

ة العربية السعودية؛. 8  محمد اشرف، محاضرات هندسة النقل والمرور، جامعة الدمام، الممل

، 18، مجلد 2محمد قاسم العاني، بهجت رشاد، سيناريوهات مستقبل المدينة، مجلة الهندسة، العدد . 0
 ؛6016العراق،  –بغداد 
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 ؛6008، جامعة بغداد، العراق، 10، مجلة المخطط والتنمية، العدد: منطقة الدراسة مدينة النجف

بات الخاصة وااختناقات المرورية في مدينة بغداد، المعه. 11 د العالي ندى محمد عبد، أعداد المر
 ؛6012، جامعة بغداد، 608للتخطيط الحضري واإقليمي، مجلة اأستاذ، العدد 
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 ؛6016، 13البصرة، العدد 
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 ، جامعة اانبار، العراق؛3باستخدام اانحدار الخطي المتعدد، المجلة العراقية للهندسة المدنية، العدد 

 . اأطروحات:3

عز الدين مداني، أثر سياسات تطوير قطاع النقل البري على التنمية المستدامة، حالة دول شمال . 1
تورا في الجغرافياإفريقيا )الجزائر، الم تهيئة إقليمية، المدرسة  -غرب، تونس، ليبيا، مصر(، أطروحة د

 ؛6016/6013العليا لأساتذة، الجزائر، 
فتاة محمد صبور، إستخدام الخوارزميات في حل قضايا النقل، حالة تطبيقية بين مدينتين في سورية، . 6

تورا في اإحصاء، جامعة دمشق، الجمهورية   العربية السورية؛أطروحة د

تقارير:4  . ا

الديوان الوطني لإحصائيات، المسح الوطني حول إستخدام الوقت في الجزائر، وزارة المالية، الجزائر، . 1
 ؛6013ديسمبر 

جراءات من أجل اإسراع . 6 اللجنة ااقتصادية وااجتماعية لغربي أسيا، خيارات في مجال السياسات وا 
الث، اأمم المتحدةـ، نيويورك، لجنة التنمية المستدامة، الدورة التاسعة عشرة، البند الثبخطى التنفيذ: النقل، 

 ؛ 6011ماي 

وا(، النقل ضمن خطة اأمم المتحدة للتنمية . 3 اللجنة ااقتصادية واإجتاعية لغربي أسيا )اإس
س ااقتصادي وااجتماعي، ، لجنة النقل واللوجستيات، الدورة السابعة عشرة، المجل6030المستدامة لعام 

 ؛6017جانفي  62-63اأمم المتحدة، نيويورك، 

ة المرور، مديرية النقل، واية باتنة، . 2  ؛6015مخطط حر

ة المرور، مديرية النقل، واية باتنة، . 5  ؛6016مخطط حر
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تروني: 6012اإمارات العربية المتحدة،  -يالعربية، دب   ecat@dm.gov.ae، منشور على الموقع اإل

ات حل في العام النقل أهمية السعيد، المنعم عبد. 6  تطوير في عالمية تجارب"المدن  في المرور مش

تروني: الهندسة لية ،"العام النقل استراتيجيات  المعمارية، جامعة حلب، منشور على الموقع اال

http://nauss.edu.sa/Ar/CollegesAndCenters/ResearchesCenter/centeractivities/

Symposium/acs2842008/Documents/saeed.pdf 

ز البيئة للمدن العربية، منظمة المدن العربية. 3 ي، مر توريا نويا، تحديات وحلول التنقل الذ ، دبي، في
تروني6012، اإمارات العربية المتحدة    ecat@dm.gov.ae               :، منشور على الموقع اإل
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 1جامعة باتنة 
 كلية العلو ااقتصادية والتجارية وعلو التسيير 

 قس العلو ااقتصادية 
ته، أم بعد،  برك رحم ه  يك   السا ع

ر  حفي اط ر إعداد أطر ان دكت اإمداد بعن ل  د الن "ااختناقا المرورية في المناطق الحضرية وأثارها عل اه تخصص اقتص
سسا أ ف ااست اضع بين أيديك هذأان  يسعدني، واإدارا العمومية في مدينة باتنة"ااقتصادية داء الم جه ال مخت ن الم بي

سس  ين في الم م دي الع تنااقتص مي بمدين ب يه أ، اإدارا العم ا ع قتك الثمين رج ني جزءا من  التكر ان تمنح

ب ع إج را المب ب ننيجميع العب ر ااستبي عيب  تح مح ض تكم م م أن مع مي ، ع  ا تستخد إا أغراض البحث الع

ط   .ف

نكالشكر المسب ع                                                                                                                  معن تع

:                                                                                                       إشراف اأستاذإعدا  الدكتور د الطال
 قةعبد الرزاق تولمي                                                                                                عيس مراز

 البيانا الشخصية
 أنث                                                                                                                      ذكر الجنس:/ 

 سن 33ال  42                                         سن 43 ال 52                                      52اقل من : العمر/ 

 سن 22اكثر من                                                                                                        سن 23ال 32

سط                         لقأابتدائي المستوى التعليمي:/  ن                          مت معي                             ث  ج

ج                      د 40111 –دج  00110                                                                         دج 00111اقل من  الدخل:/ 

 دج 05111من  أكثر                                 دج 05111-دج  23110                     دج 23111 –دج  40110

ج            / الحالة العائلية:                                                 أعز                                                                                                         متز

احي المدين                                        سط المديناإقامة:مكان /  رج المدين                                     ض  خ

نية:/  ني                      الوضعية الم ر          ت ظف                           اط ر                           م مي إط  س

نية:8 ا            2اقل من  / الخبرة الم ا                  01 -2سن  سن          02سن                   اكثر من  02 -01سن

 ا                                                 نع                                                        / هل تمتل سيارة خاصة:

ات اليومية:  لب            دائم     / متوسط استعمال للسيارة الخاصة ضمن تن ن            غ درا          احي  إطاق         ن

ا العاملين داخل مدينة باتنة التحليل الكمي لالمحور ااول:   طبيعة تن
ج :تكرار الرحلة/  لخر ، ف ل ت به يعتبر رح ن كل تن م ب : حدد من فض )ع مي سط عدد الرحا التي ت ب ي اذكرمت

 ، ، الذه لغرض التس يعتبر رح ني دة من العمل ال المنزل يعتبر رح ث الع  ، ذه ال العمل يعتبر رح من المنزل ل

دة من الس ال المنز هكذا..("............................"الع  ،  ل يعتبر رح

( / الغرض من الرحلة: ب ر أكثر من إج : )يمكن اختي لرح ي ب  الغرض الذ يدفع ل

عي                                 أ غراض شخصي                                      العمل                        الدراس                           ااغراض ااجتم

ي            التس            اخرى، حدد:".......................................................................  ...."أغراض ترفي

: ل اسط / توزيع الرحا ميالن ات الي ا في تن ()يمكن اختي: اأكثر استعم ب  ر أكثر من إج

رة ص                     ال سي فاخ صح ل الخ فا الن ء                    ح رة اأجرة                                                       الزرق سي

ري            سس                      ع اأقداالمشي                         ائيالدراج ال        الدراج الن لم ص ب ل خ  ن

ل الغير الرسمي                          اخرى، حدد:".   .............................................."............................الن



ل تتأثر بـ:  / سي التن ر ل  عند اختي

ل  الرق سي التن ر ل ثرة عند اختي امل الم ثر الع يد ا ي ثر  مح  ي

    الغرض من الرح 10

ل الرح  10     ط

    زمن الرح  10

ل  10 متن د ل ضع الم     ال

    الراح 10

ن 10     اأم

رة 10 كي السي     م

    حدد:".................................................."اخرى،  10

يا بالرحلة ر أكثر من أكثر : / وق ال : )يمكن اختي مي ل في ي ق التي تتن ( اأ ب  إج

ح                 ر                      صب ء                                     الظ  ليا                                          امس

: قريب             / طول الرحلة:  ن عم مك مت  ن إق ف الرابط بين مك ل         المس ب  بعيدة                             م

0 : فا ح قف ل اقر م مت  ن إق ف الرابط بين مك ل           قريب               / المس ب  بعيدة                            م

ة: 0 ع الذر عي خال س ل الجم فا الن اجد ح يد                    غير راض  / درج ت  راض                          مح

ل 9 فا الن ر قد ح ق الذ تستغرقه في إنتظ عي:"..........................."/ ال  الجم

01 ".......................": ف حت انطاق ر داخل الح ق الذ تستغرقه في اانتظ  / ال

00 : عي الحضر ل الجم ط الن  / كيف تجد خط

في غير منتظم  منتظم           ك في  في                    ك غير ك غير منتظم                       منتظم  في   غير ك

ن عم عدد المرا التي / 00 ف حت تصل ال مك  تضطر في ال تغيير الح

  اضطرمرة                           مرتين                                 اكثر من مرتين                                           ا

ق 00 ف أخرى: "..........................."/ ال ل من ح ضيه في اانت  المستغر الذ ت

00 : فا ح قف ل اقر م ن عم  ف الرابط بين مك ل                                  قريب                  / المس ب  بعيدةم

جد لدى / 00 رهل ي ر السي ص انتظ اقف خ سس م : نع                                                                 االم  ا

ر 00 قف ف ضيه بحث عن م ق المستغر الذ ت :"....................../ ال رت  ".لركن سي

سسا بمدينة باتنةأثير ااختناق المرور عل المحور الثاني: مدى ت  داء العاملين في الم
ق المحدد: 0 ن عم في ال ل ال مك ص ل    / ال ب ل                            م  صع                                      س

امل ال0 درة ثر في عد تي ت/ الع ق المحدد: ال ن عم في ال ل ال مك ص  ع ال

ق المحدد الرق ل في ال ص ثرة في عد ال امل الم ثرا  الع يد ي ثر مح  ي
اد ال المدرس  10 ل اأ     إيص
م  15 اصا الع ص الم     ن
ر داخل  14 د اختن مر     المدينج
فا  13 قف الح     بُعد المنزل عن م
ن العمل 12 فا عن مك قف الح     بُعد م
ئ 10 س ل  ص ي ل ترا ط ر ل ل الع طاانتظ     الن
    حدد:"......................................................." اخرى، 10

 



ني  هل احظ/ 0 تن تع ليأن مدين ب ر من مشك ح ن                          ا             نع       :  ااختن المر  أحي

ثر ع 0 ر ي ف ااختن المر ل في ظر ني / التن ق المحدد: إمك ن عم في ال ل ال مك ص  ال

يد                                                      ثر                                     ا ي  ثري                               مح

ئعدد / 5 ق افي  أخرت دق ن عم في ال ل ال مك ص  المحدد:"........................"ل

ل /6 ر بين زمن التن د ال رالع ف ااختن المر ل في ظر ل                 كبير                  ضعيف  : زمن التن ب  م

ن عم 0 ا ال مك ص ق الذ تستغرقه من المنزل  ف / ال ل في ظر :".....خال التن ر  .............".....ااختن المر

ن عم 0 ا ال مك ص ق الذ تستغرقه من المنزل  دي/ ال ف ع ل في ظر  :"....................." خال التن

لي / 9 ق الذ تضيعه إجم مي ال :"......................."ي ر  في ااختن المر

ر ع 01 ثير الذ يتركه ااختن المر لت/ الت سي ح ض: الن سط                     منخ ع                              مت  مرت

ر ع أدا00 ثير الذ يتركه ااختن المر ض ء عم/ الت سط     م                     : منخ ع                            ت  مرت

ثيرا/ درج ان00 س ت ي:  عك ظي ر ع أداء ال  ااختن المر

ثيرا الرق ر ت ثر ع أدائ في العمل  ااختن المر يد اي ثر  مح  ي

الضغط( الضغط 10 سي )غض الطري      الن

د 15 ن الع ل في ااختن  استنش الدخ را الع     من السي

اعيد 13 ي الم ل متأخر/ ت ص     ال

ء  12 ض رض سط ااختن المر را      السي

    اخرى: ".............................................................." 10

يرة: نع            00 ر خال فترة الظ دف اختن مر ن                     / هل تص  ا                                  احي

ئ 00 يرة:"............................"افي  تأخر/ عدد دق ن عم خال فترة الظ ل ال مك ص  ل

00 : ر دي لاختن المر ئي ت ترة المس تز في بتر العمل مبكرا خال ال ئ التي ت  / عدد الدق

 دقي                               ا التز  01من  دقي                       اكثر 01 – 00دقي                       00اقل من 

مت خال 00 ن إق دة ال مك ع ق الذ تستغرقه ل ف / ال ل في ظر :"........................"التن ر  ااختن المر

لي/ 00 ل:"............................."  إجم مي في التن ضيه ي  الزمن الذ ت

امل التي00 :  / الع مي ثر في زمن رح عم الي  ت

ثرة في زمن الرح الرق امل الم ثر الع يد ا ي ثر مح  ي

    حج المدين 10

ل المستخدم 10 اسط الن ع      ن

لرح  10 ي ب     ق ال

ل من مركب ال اخرى  10 ني اانت     امك

ر الطرقي 10     ااختن المر

ط السير  10 ك منخط ن عم التي تس     المنزل ال مك

    اخرى، حدد:"............................................." 10

 

 

 



09) ب ر اكثر من إج : )يمكن اختي ر ف ااختن المر ل في ظر دة ا التن ي  / اأنشط ا البرامج التي ت ب خال ال

ع ال سي            ااستم الم عمل       اا          اإذاع  تف                   ستعداد الذهني ل ال ني  اصل عبر البريد االكتر  الت

ل        اخرى، حدد:".................................." تر المحم ز عمل منتج ع الكمبي راءة           اأكل            انج  ال

ق المحدد: 01 ئع في ال ي استا البض ر ع عم ثير ااختن المر  / درج ت

ض    سط                             منخ ع                                        مت  غير معني                                   مرت

ر ع 00 ثير ااختن المر سس داءأ/ درج ت ض        : بشكل ع الم سط                   منخ ع             مت  مرت

00 /: ر داء التي تتعرض في اختن مر ط الس   الن

تن الرق ر داخل مدين ب داء لاختن المر ط الس د  الن ل اختن ع ب رط اختن م  اختن م

رة" 10 فرين أذرارال ل المس     مدخل المحط الجديدة "محط ن

15 "     سط المدين "المسجد العتي

تر الطر "كشيدة" 14     م

ج لخضر" 13 مع الح تر الطر "ج     م

معي" 12 تر الطر "المستش الج     م

ط اخرى:  06  ........................................................ن

........................................................................

........................................................................

....................................................................... 

....................................................................... 

....................................................................... 

   

ر 00 ل ااختن المر ت ح سط الحضر / اقتراح  استراتيجي إدارته:في ال

.................................................................................................................................................. 

.................................................................................................................................................. 

....................................................................................................................................................

................................................................................................................................................. 

............................................................................................................................. ..................... 

................................ .................................................................................................................. 

............................................................................................................................................ ...... 

............................................................................................................................. ..................... 


